
20 cm

KONSTRUKCJA K1

OBCIĄŻENIE RUCHEM: KR6

48 cm

Razem

20 cm

KONSTRUKCJA K2

51 cm

8 cm

3 cm

KONSTRUKCJA K3

3 cm

9 cm

16 cm

z mieszanki niezwiązanej  C90/3 0/31,5
dolna warstwa podbudowy zasadniczej 

gruntowych

warstwa ulepszonego podłoża wg warunków 

Razem

Razem

20 cm

31 cm

podsypka cementowo-piaskowa 3 cm

z mieszanki niezwiązanej  C90/3 0/31,5
dolna warstwa podbudowy zasadniczej 

KONSTRUKCJA K2.3

8 cmnawierzchnia z kostki betonowej czerwonej

Trasa główna, wloty dróg bocznych

OBCIĄŻENIE RUCHEM: KR6

warstwa ścieralna z mieszanki SMA 8S

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego SMA 16W

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego SMA 16P

kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej - 

Chodnik

nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

Razem

20 cm

52 cm

4 cm

8 cm

kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej - 

KONSTRUKCJA K2.4

Ciągi pieszo - rowerowe, ścieżki rowerowe:

warstwa ścieralna AC 11S AC 50/70

Razem

20 cm

31 cm

podsypka cementowo-piaskowa 3 cm

z mieszanki niezwiązanej  C90/3 0/31,5
dolna warstwa podbudowy zasadniczej 

KONSTRUKCJA K2.2
Jezdnie manewrowe zatok postojowych

nawierzchnia z kostki granitowej 8 cm

i jezdniach manewrowych
Zatoki postojowe przy jezdniach głównych  

20 cm

20 cm

 

51 cm

8 cm

3 cm

Razem

 

20 cm

4 cm

8 cm

Razem

KONSTRUKCJA K5

KONSTRUKCJA K6

Zjazdy indywidualne i publiczne z kostki

Zjazdy indywidualne i publiczne z betonu asfaltowego

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W

warstwa ścieralna z mieszanki AC 11S

kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej - 

warstwa ścieralna z kostki betonowej koloru szarego

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej - 20 cm

20 cm

20 cm

52 cm

Razem

20 cm

62 cm

22 cm

20 cm

- warstwa poślizgowa z geomembrany polietylenowej gr. 2x1mm
warstwa ścieralna z betonu cementowego C35/45 

- warstwa poślizgowa z geomembrany polietylenowej gr. 2x1mm 
podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 

warstwa wiążąca AC 16W PMB 45/80-80

 

Razem

20 cm

podsypka cementowo-piaskowa 3 cm

z mieszanki niezwiązanej  C90/3 0/31,5
dolna warstwa podbudowy zasadniczej 

KONSTRUKCJA K2.1

Ciąg pieszo-jezdny wraz z miejscami postojowymi

10 cm

z mieszanki niezwiązanej  C90/3 0/31,5
warstwa podbudowy pomocniczej 20 cm

51 cm

z wypłenieniem otworów humusem
nawierzchnia z płyty betonowej ażurowej 40x60x10cm

 

- w-wa ulepszonego podłoża

oraz organicznych zalegających ok 5,0m od niwelety:
- Typ 2 - dla gruntów G3, G4 i G4* 

na górze w-wy E   ≥150 MPa2

na górze w-wy E   ≥150 MPa2

środka jonowymiennego C3/4 gr. 20 cm,
grunt spoisty stabilizowany cementem z dodatkiem 

2na istniejącym podłożu min. E  ≥25 MPa

2na istniejącym podłożu min. E  ≥50 MPa

KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA PODŁOŻA:

gruntowych

warstwa ulepszonego podłoża wg warunków 

gruntowych

warstwa ulepszonego podłoża wg warunków 

przejezdne 
Zatoka autobusowa, pierścień ronda, pola 

z kruszywem C90/3 0/31,5 

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej 

gruntowych

warstwa ulepszonego podłoża wg warunków 

KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI:

KONSTRUKCJA K4
OBCIĄŻENIE RUCHEM: KR6

Razem 60 cm

27 cm

18 cm

Drogowy Odcinek Lotniskowy 

podbudowa zasadnicza z mieszanki związanej cementem C5/6

podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C3/4 15 cm

- Typ 1 - dla gruntów niewysadzinowych:

w-wa wzmacniająca podłoże w technologii MCE gr. 22 cm,

w-wa wzmacniająca podłoże w technologii MCE gr. 22 cm,

- warstwa poślizgowa z geomembrany polietylenowej gr. 2x1mm
dyblowanych i kotwionych

warstwa ścieralna z betonu cementowego C35/45 z płyt 

niespoistego stabilizowanego cementem C3/4 

Ulepszone podłoże z gruntu 
niespoistego stabilizowanego cementem C3/4 

Ulepszone podłoże z gruntu 

niespoistego stabilizowanego cementem C3/4 

Ulepszone podłoże z gruntu 

niespoistego stabilizowanego cementem C3/4 

Ulepszone podłoże z gruntu 

warstwa ulepszonego podłoża wg warunków gruntowych

3.503.502.50 2.50
pas ruchu pas ruchu

3.00 0.50 2.502.50

20.50

zatoka postojowachodnik zatoka postojowa chodnikopaska pas zieleni
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0.200.200.25
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projektowana oś

kategoria ruchu - KR6 

przekrój 1x2 

w Kłobucku

DW 492 - przekrój z obustronną zatoką postojową

KONSTRUKCJA K1KONSTRUKCJA K2
KONSTRUKCJA K2

0.020.02 0.02

KONSTRUKCJA K2.3 KONSTRUKCJA K2.3

KONSTRUKCJA K2

3.501.25 3.50 2.00 3.50 5.00

18.75

-0.05
-0.15

0.04

-0.15-0.08
0.07

-0.05

pas ruchu pas ruchupobocze

1:1
,51:1,5

wyspa jezdnia zatoka postojowa

0.50

rowu
dno

0.09

projektowana oś

kategoria ruchu - KR6 

przekrój 1x2 

przy cmentarzu

DW 492 - przekrój z zatoką postojową w Łobodnie

KONSTRUKCJA K1
KONSTRUKCJA K2 KONSTRUKCJA K1

0.02

KONSTRUKCJA K2.3

-0.03
-0.13

1:1
,51:1,5

0.50

0
.3

0

0.80

rura drenarska PCV fi 150mm

geowłóknina separująca

podsypka piaskowa gr.10cm

wypełnienie - żwir gruby

1.25 5.75 5.75 1.0024.002.00

39.75

pas ruchu pas ruchupobocze pobocze

0.50

rowu
dno

wyspa kanalizująca plac postoju samochodów

projektowana oś

0.50 rura drenarska PCV fi 150mm

geowłóknina separująca

podsypka piaskowa gr.10cm

wypełnienie - żwir gruby

0
.3

0

0.80-0.11 -0.18

kategoria ruchu - KR6 

przekrój 1x2 

KONSTRUKCJA K4

KONSTRUKCJA K4

0.51
podsypka c-p 1:4 3cm 

nawierzchnia z płyt ażurowych 40x60x10cm 

podsypka c-p 1:4 3cm 

nawierzchnia z płyt ażurowych 40x60x10cm 0.370.30
0.40 0.40

z prawym placem postojowym

DW 492 - przekrój drogowy na odcinku km 11+240 - 13+921,57

KONSTRUKCJA K4

1:1,5
1:1
,5

0.50

0
.3

0

1
.0

0

0.80

rura drenarska PCV fi 150mm

geowłóknina separująca

podsypka piaskowa gr.10cm

wypełnienie - żwir gruby

1.25 2.00 5.75 5.75 1.25

43.00

-0.06 -0.09 -0.09
-0.19

pas ruchu pas ruchupobocze pobocze

0.50

przekrój w wykopie

rowu
dno

wyspa kanalizującaplac postoju samochodów

projektowana oś

-0.70

27.00

-0.60

kategoria ruchu - KR6 

przekrój 1x2 

KONSTRUKCJA K4KONSTRUKCJA K4

0.02
-0.11

1:1
,5

-0.21
-0.11

-0.21

1:1,5

pas ruchupas ruchu

0.50

2.25 3.50 3.50 2.25

14.00

pobocze

projektowana oś

kategoria ruchu - KR6 

przekrój 1x2 

KONSTRUKCJA K4

0.00

opaska opaska

pobocze

rura drenarska PCV fi 200mm

geowłóknina separująca

podsypka piaskowa gr.10cm

wypełnienie - żwir gruby

0
.3

0

0.2
0

0
.5

0

1:1,5

1:1
,5

0.50rura drenarska PCV fi 200mm

geowłóknina separująca

podsypka piaskowa gr.10cm

wypełnienie - żwir gruby

0
.3

0

0.20

0
.5

0

1.25 1.25

geowłóknina separująca

mata bentonitowa
mata bentonitowa

wypełnionego kruszywem
Odwodnienie do rowu chłonnego

wypełnionego kruszywem
Odwodnienie do rowu chłonnego

podsypka c-p 1:4 3cm 

nawierzchnia z płyt ażurowych 40x60x10cm 

z lewym placem postojowym

DW 492 - przekrój drogowy na odcinku km 11+240 - 13+921,57DW 492 - przekrój drogowy na odcinku km 11+240 - 13+921,57

KONSTRUKCJA K4

wraz z pełnieniem nadzoru autorskiego
od granicy województwa śląskiego do DK46
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