PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

« Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z p6zniejszymi zmianami)

« Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdfowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.
1729z pdzniejszymi zmianami),

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z p6zniejszymi zmianami),

< Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

% (Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z pdZniejszymi zmianami).

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu wykonywany na
Zlecenie Wojta Ztotnikow Kujawskich dla inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi gminne;j
w miejscowosci Mierzwin.

3. Stan istniejacy — opis drég i ruchu

Obszar inwestycji obejmuje droge wewnetrzng zlokalizowang w miejscowosci
Mierzwin.

Zarzgdcg drogi — organem wiasciwym do zaopiniowania i zatwierdzenia projektu
czasowej organizacji ruchu dla przedmiotowej drogi wewnetrznej jest — Wéjt Gminy Ztotniki
Kujawskie

Droga posiada jezdnie o nawierzchni z kruszywa o szerokosci 3,5 — 4,5m z obustronnym
poboczem gruntowym. Droga ta charakteryzuje sie natezeniami ruchu kotowego na poziomie KR1
o charakterze lokalnym.

4. Charakterystyka inwestycji oraz potencjalne zagrozenia dla odcinka
objetego niniejszym opracowaniem.

Inwestycja obejmuje wykonanie przebudowy drogi gminnej - wewnetrznej.

Potencjalne zagrozenia:

Podczas prowadzenia prac w pasie drogowym na jezdni bedg pojawiaty sie osoby oraz
sprzet specjalistyczny wykonujgcy prace przy przebudowie. Z uwagi na koniecznosé
zapewniania bezpieczenstwa w odniesieniu do uzytkownikéw ruchu praz oséb pracujgcych
przy przebudowie drogi wewnetrznej nalezato opracowac¢ projekt czasowej organizaciji.
Podczas wykonywania prac w strefie robot i ich bliskosci wystepujg zagrozenia, ktére nalezy w
sposob wiasciwy zabezpieczyc i o ktdrych nalezy ostrzec uczestnikow ruchu i osoby pracujgce:
% najechanie przez pojazdy pracujace przy przebudowie oraz przez uczestnikdw ruchu;
potencjalne punkty kolizji z pojazdami obstugujgcymi budowe;

» mozliwos¢ upadku w wykopy konstrukcyjne;

» mozliwos¢ zaskakiwania przez zmiane dotychczasowej geometrii;

zatory drogowe w zwigzku z czasowym przewezeniem jezdni przy pracach
potéwkowych.
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5. Stan projektowany.

Niniejsze opracowanie zaktada oznakowanie robdt w zakresie inwestycji w celu
zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikdw drég oraz osob pracujgcych przy przebudowie przy
jednoczesnym zminimalizowaniu ingerencji w ruch pojazdow i pieszych.

Lokalizacje robét ilustruje plan orientacyjny w skali 1:25 000 (rys. nr 1). Dla
potrzeb placu budowy i bezpieczenstwa ruchu drogowego prowadzone prace nalezy
oznakowa¢ wedlug ,,Schematéw oznakowania” dostosowujac etap do aktualnie
wstepujacych warunkéw terenowych w trakcie prowadzenia prac budowlanych (rys.
nr2.1-2.15).

6. Roboty oraz rozwigzania oznakowania dla poszczegdlnych prac.

Zatozenia ogdine do projektu:
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Pojazdy prowadzgce roboty przy drogach, ktére ze wzgledéw technicznych wykonywanych
prac muszg zajgc na krotki okres czasu (np. w celu zatadunku bgdz roztadunku materiatow,
itp.) wiekszg powierzchnie niz wyznaczona w planach oznakowania winny by¢ pod nadzorem
0s6b uprawnionych do sterowania ruchem oraz wyposazone w ostrzegawczy sygnat $wietlny
btyskowy barwy zéftej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdéw z odlegtosci co najmniej
500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza.

Osoby wykonujgcy prace w pasie drogowym powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze
o barwie pomaranczowej lub Zoéttej wyposazone w odpowiednie elementy odblaskowe.
Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego nalezy wyposazy¢ w ostrzegawczy sygnat
Swietlny btyskowy barwy zoéftej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdéw z odlegtosci co
najmniej 500 m, przy dobrej przejrzysto$ci powietrza.

Krawedzie strefy robot dla prac prowadzonych wzdtuz jezdni w przypadku zawyzonego pasa
ruchu nalezy zabezpieczy¢ poprzez ustawienie tablic kierujgcych U-21a/U-21b. Dla robdt
nieograniczajgcych skrajni dopuszcza sie ustawienie zapdor drogowych U-20.

Dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robot nalezy zastosowac wtasciwe zapory drogowe
(element nie przedstawiony graficznie na rysunkach w celu zapewnienia ich czytelno$ci —
obowigzkowy do stosowania w terenie, ponadto w ciggu barier nie mogg wystepowac przerwy
w ich stawieniu) - zapora U-20a dla wygrodzenia wzdfiuz jezdni - zapora U-20b dla
wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciggi piesze) - zapora U-20c dla robot
prowadzonych na chodnikach i ciggach pieszo-rowerowych - dodatkowo dla strefy robét przy
krawedzi jezdni od strony nadjezdzajgcego pojazdu nalezy zastosowac odpowiednie tablice
kierujgce U-3.

Dla odcinkéw wymagajgcych czasowego zwezenia jezdni, kiedy szeroko$¢ pozostawionej do
ruchu jezdni wynosi mniej niz 5,6m, przewidziano prowadzenie ruchu w sposéb wahadfowy
sterowany poprzez odpowiednio przeszkolonych i ubranych sygnalistow (wtasciwe
przeszkolenie, ubiér oraz wyposazenie okreSla stosowne rozporzgadzenie). Wobec czego
planuje sie prowadzenie prac w sposob zapewniajgcy przejezdno$¢ po zakonczeniu
dnia roboczego. W przeciwnym przypadku wykonawca zobowigzany jest zapewni¢
odpowiednie oznakowanie oraz prowadzenie ruchu poprzez czasowg sygnalizacje $wietlng —
woéwczas odpowiedni program wymaga akceptacji inwestora i zarzadcy ruchu.

Stanowiska kierowania ruchem nalezy zlokalizowa¢ w odlegto$ci max. 20 m od strefy robdt.

W trakcie prowadzenia prac kazda z sytuacji wymagajgcych recznego sterowania ruchem
wykonywana musi by¢ przez osoby do tego uprawnione z uwzglednieniem wszystkich
obowigzujgcych w tym zakresie przepisow. Czynno$c¢ ta musi by¢ wykonywana zgodnie z
zasadami okreSlonymi w aktualnym rozporzgdzeniu, osoby powinny ukonczyc¢ specjalne
szkolenia i wyposazone by¢ w narzutki ostrzegawcze pomararniczowoczerwone z elementami
odblaskowymi, nadrukiem ,, KIEROWANIE RUCHEM”.

Liczba i rozmieszczenie sygnalistow dostosowywane bedzie do aktualnych potrzeb na
budowie — zapewniajgc odpowiedni poziom bezpieczernstwa i sprawnosci ruchowej w rejonie
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Szacuje sig, ze jednorazowo na budowie bedzie pracowac 2 sygnalistow. O liczbie i miejscach
lokalizacji sygnalistow decydowac bedzie kierownik robot drogowych, ktory bedzie zawsze
obecny na budowie podczas prowadzenia ruchu kierowanego przez sygnalistéw.

< Dtugosc strefy robét moze wynosi¢é maksymalnie 100m.

« Po zakonczeniu kazdego dnia roboczego nalezy przywrdcic oznakowanie do stanu
odpowiadajgcego aktualnej sytuacji na drodze.

Projektuje sie rozwigzanie oznakowania poprzez ustawienie nastepujacych
znakow:
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A-14 — ,Roboty na drodze”

A-12b - ,Zwezenie jezdni prawostronne”

A-12c — ,Zwezenie jezdni lewostronne”

B-25 — ,Zakaz wyprzedzania”

B-33 —, Ograniczenie predkosci”

B-42 — ,Koniec zakazow”

F-6

A-30+T — ,,Reczne sterowanie ruchem”

B-1 - ,Zakaz ruchu”

Znaki zakazu anuluje znak B-42 ,Koniec zakazéw” umieszczony w odlegtosci 20 m za strefg
robdt. Znaki nalezy umieszcza¢ w odlegfosciach od strefy robot zgodnymi ze schematami
oznakowania.

Ze wzgledu na okres prowadzenia prac, nalezy umozliwi¢ dojazd do przylegtych dziatek.
Catkowite zamkniecie odcinka nie zwalnia wykonawcy z oznakowania robét zwigzanych z
robotami budowlanymi wg przepiséw i norm BHP.

Oddziatywanie na obecny ruch na drodze wewnetrznej na poziomie KR1 bedzie niewielkie.

Dojazdy do przylegtych posesji nalezy skonsultowaé na kazdym etapie prac z wtascicielami
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przylegtych dziatek.

Stan pasa drogoweqo po zakonczeniu prac w danym etapie:

Po wykonaniu prac dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac przewiduje sie
zapewnienie przejezdnosci przedmiotowego odcinka drogi zapewniajgcego mozliwos$¢ realizowania
kolejnego etapu prac wraz z odtworzeniem pasa drogowego zgodnie ze szczegétowymi uzgodnieniami
z zarzadca drogi.

7. Wytyczne realizacyjne.

W razie potrzeby (np. podczas wzmozonego ruchu pojazdéw w okresach szczytowych, powodujgcy
tworzenie sie duzych zatorow) ruch na zwezonym odcinku powinien byc¢ kierowany przez uprawnionych,
odpowiednio ubranych (w odziez ostrzegawczg z elementami odblaskowymi) wyposazonych w tarcze
do zatrzymywania pojazdéw sygnalistow.

“ Nalezy przestrzega¢ wymiarébw pokazanych na rysunkach projektu. W szczegdlnosci nalezy

bezwzglednie przestrzega¢ minimalnych wymiaréw przeznaczonych do ruchu kotowego.
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Wzér narzutki ostrzegawczej dla kierowania ruchem. 2.
Tarcza do kierowania ruchem.

Narzutki ostrzegawcze do kierowania ruchem:
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narzutki powinny by¢ wykonane w jednym, uniwersalnym dla oséb ré6znego wzrostu rozmiarze;
dfugo$c¢ narzutki nie moze by¢ mniejsza niz 560 mm;

w tylnej goérnej czesSci narzutki powinien by¢ umieszczony napis "KIEROWANIE RUCHEM"
czarnymi lub granatowymi literami wpisanymi w prostokat o wymiarach 350 mm x 250 mm,
wykonany z koloru zéttego fluorescencyjnego;

w przedniej cze$ci narzutki powinien by¢ umieszczony napis "KIEROWANIE RUCHEM" czarnymi
lub granatowymi literami wpisanymi w prostokgt o wymiarach 310 mm x 250 mm, wykonany
Z koloru z6ftego fluorescencyjnego;

z przodu i z tytu narzutki nalezy umiesci¢ odblaskowe zéfte fluorescencyjne pasy o szerokosci nie
mniejszej niz 50 mm, z przodu pod napisem jeden i dwa w dolnej czesci narzutki, z tyfu jeden pod
napisem i dwa w dolnej czes$ci narzutki;

wysokosc¢ liter uzytych w napisach nie moze by¢ mniejsza niz 75 mm.

Tarcza do kierowania ruchem:
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Srednica zewnetrzna tarczy nie moze by¢ mniejsza niz 140 mm, a Srednica kofa o barwie
czerwonej powinna wynosi¢ od 50% do 60% Srednicy tarczy,

pola barwy biatej i czerwonej powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 Ilub folii
pryzmatycznej albo jako $wiatto odblaskowe. Mogg by¢ tez wykonane jako elementy Swiecgce o
réwnomiernym natezeniu $wiatta na powierzchni tarczy,

tarcza powinna by¢ wykonana z materiatéw nie famliwych. Uchwyt powinien posiada¢ dodatkowo
element ograniczajgcy mozliwoS¢ wypadniecia tarczy z reki,

barwy pierScienia i kota wewnetrznego powinny odpowiadaé wymaganiom jak dla znakéw
drogowych pionowych.

Sygnat oznaczajgcy nakaz zatrzymania pojazdu jest dawany:

1) w warunkach dostatecznej widoczno$ci — tarczg do zatrzymywania pojazdéw,
2) w warunkach niedostatecznej widoczno$ci — tarczg do zatrzymywania pojazdow ze Swiattem
odblaskowym lub Swiattem czerwonym albo latarkg ze Swiattem czerwonym.
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Analiza skutkéw dla uczestnikéw ruchu wprowadzonego oznakowania

oraz opis zagrozen

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu
poprzedzono analizg skutkéw jakie niesie dla uczestnikow ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzgdcg drogi oraz zgodnie z
wymaganiami zawartymi w szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych
oraz warunkow ich umieszczania na drodze.

Z uwagi na koniecznos¢ ostrzegania i informowania kierujgcych o prowadzonych
pracach wprowadzone znaki ostrzegawcze oraz zakazu w obrebie robot spowolnig ruch i
umozliwig kierowcom bezpieczne wykonanie wilasciwych manewréw zapewniajgc
bezpieczenstwo uczestnikdow ruchu oraz oséb pracujgcych w pasie drogowym.

Zasady ustawienia oznakowania:

Zasady umieszczania oznakowania na drodze opisano szczegétowo w pkt 1.5 zatgcznik nr 1 do
stosownego rozporzadzenia (Szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i
warunki ich umieszczania na drogach).

Znaki umieszcza sie co do zasady po prawej stronie jezdni — dotyczg one jadacych wszystkimi
pasami ruchu. Znaki po lewej stronie umieszcza sie w scisle okreslonych przypadkach. Jezeli znak po lewej
stronie jest powtdrzeniem znaku po prawej stronie nalezy go umiesci¢ w tym samym przekroju drogi,
chyba ze warunki lokalne na to nie pozwalajg lub przepisy szczegotowe stanowig inacze;.

Jezeli znaki oznaczajg zamkniecie drogi wowczas znaki umieszcza sie na jezdni.

Sposob umieszczania znakédw w ukitadzie pionowym i poziomym oraz odlegtosci miedzy
znakami, dopuszczalne konstrukcje na ktorych znak nalezy umiescic oraz katy pochylen tarczy znakéw okresla
pkt. 1.5.2 stosownego zatgcznika.

Odlegtosci znakéw od jezdni, oraz wysokos¢ ich umieszczania okresla pkt. 1.5.3 Ponizej
zalgczono schematy umieszczania oznakowania z zachowaniem wymaganych przepisami prawa
odlegtosci.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do
umieszczania znakéw wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnych, latarn, stupéw trakcyjnych i
masztéw sygnalizatoréw oraz $cian budynkow i elementéw konstrukcyjnych obiektdw inzynierskich.
Stupki konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekréj kotwowy lub eliptyczny.

Wszelkie uwagi przekazane przez zarzadcow drég oraz zarzadcow ruchu nalezy
uwzglednic¢ i wprowadzi¢ na etapie wykonawstwa.

8. Uwagi koncowe.

—  0znakowanie pionowe wykonacC znakami o jeden rozmiar wiekszymi niz stosowane do statej
organizacji ruchu na odcinku drogi objetej opracowaniem,

—  znaki umie$cic¢ na wysoko$ci min. 2,0m na poboczu, pasie zieleni,

—  Sstupki pionowych znakéw drogowych czasowej organizacji ruchu nalezy wyréznic¢ naklejkami
w postaci paskow zottej folii odblaskowej o wymiarach 3 x 50 cm,

— o0znakowanie pionowe czasowej organizacji ruchu wykona¢ z folii odblaskowej typu 2 lub
pryzmatycznej,

—  wykonawca zobowigzany jest poinformowac pisemnie (min. 7 dni wyprzedzenia) wszystkie
zainteresowane strony (m. in. wfaSciwych zarzgdcéw drogi oraz stuzby ratunkowe)
0 terminie prowadzonych prac (rozpoczecie prac, ustawienie oznakowania, przerwy w
pracach)

—  pojazdy prowadzgce roboty przy drogach, ktére ze wzgledéw technicznych wykonywanych prac
muszg zajgc na krotki okres czasu (np. w celu zafadunku bgdz roztadunku materiatow, itp.) wiekszg
powierzchnig niz wyznaczona w planach oznakowania winny by¢ pod nadzorem o0So6b
uprawnionych do sterowania ruchem oraz wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietiny btyskowy
barwy zéfttej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdow z odlegtosci co najmniej 500 m, przy
dobrej przejrzystosci powietrza,
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— urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wyposazyc¢ w ostrzegawczy sygnat Swietlny
btyskowy barwy Zéttej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdéw z odlegto$ci co najmniej 500
m, przy dobrej przejrzysto$ci powietrza,

— oznakowanie pionowe nalezy ustawi¢ w odlegfo$ciach zgodnych z wytycznymi podanymi
W Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,

—  Niezaleznie od przedstawionych sposobdw oznakowania i zabezpieczenia poszczegdlnych etapéw
prowadzenia prac wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepiséw ustawy ,Prawo o
ruchu drogowym” a takze ogéilnych i szczegdétowych przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i
higieny pracy przy robotach budowlanych.

USTAWIENIE URZADZEN BRD:

Wazory zapér drogowych pojedynczych:

1750 0

250 250 250 250

900 - 1100

900- 1100
5 b
250 | | 250 | 250 18

zapom drogowa pojedyncza U-20a

Zapora drogowa potréjna U-20d

max. 100

——
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zapors drogowa pojedyncza szeroka U-20b

750

Rys.112.4. Ustawienic zapory drogowe)

900 - 1100

Zapom drogowa podwojna U-20c

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia:
31.12.2025 .

Opracowat:

inz. Bartfomiej Ches



