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Projekt statej organizacji ruchu
Instalacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 306 z DP 2501P w Steszewie

1. METRYKA PROJEKTU
Tytut projektu: ,Instalacja sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 306 (ul. Btonie) z drogg
powiatowg nr 2501P (ul. Ko$cianska) w Steszewie, km 46+080”

Stadium projektowe: Organizacja ruchu — stata, docelowa

Lokalizacja odcinka drogi: Wojewddztwo wielkopolskie, powiat poznanski, miasto Steszew, odcinek w obszarze
skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 306 z drogg powiatowg nr 2501P

Adres: Dzialki nr: 27, 94/4, 94/5, 94/6, 118/1, 119/16, 119/18, 120/1, obr. 0001 Steszew, jedn. ewid. 302114_4
Steszew — miasto

Zarzadca drogi wojewddzkiej: Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w Poznaniu, ul. Wilczak 51, 61-623
Poznan

Zarzadca drogi powiatowej: Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu, ul. Zielona 8, 61-851 Poznan

Zamawiajqcy: Wojewddztwo Wielkopolskie, Al. Niepodlegtosci 34, 61-714 Poznan — Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewodzkich w Poznaniu, ul. Wilczak 51, 61-623 Poznan

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2024 poz. 1251),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2024 poz. 320),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2019 poz. 2310 t.j. ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311 t,j. ze zm.).

3. MATERIALEY WYJSCIOWE

- Wizja lokalna i pomiary natezenia i struktury ruchu wykonane we wtasnym zakresie w dniu 04.07.2024 r.;

- Mapa do celdw projektowych (Identyfikator nr GKG.GZZ.4071.6621.2024 z dn. 10.06.2024 r.);

- Projekt uktadu docelowego;

- Warunki  przytaczeniowe ENEA Operator sp. z o0.0. Oddziat Dystrybucji Poznan znak:
41110/2024/0D5/ZR10 z dn. 22.08.2024 .

- Wytyczne zlecajacego — Szczegdtowa specyfikacja techniczna.

4. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt programowo-ruchowy nowej sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu
drogi wojewddzkiej nr 306 z drogg powiatowg nr 2501P w Steszewie.
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W zakres projektu wchodza: opis techniczny, pomiary natezen ruchu, zatozenia do obliczer czaséw
migdzyzielonych, minimalne sygnaty zielone dla pieszych, przyporzadkowanie sygnalizatorow, detektorow do grup
sygnalizacyjnych, wykaz grup nadzorowanych, obliczenia czaséw miedzyzielonych, tablica minimalnych czaséw
miedzyzielonych, schematy faz ruchu, programy sygnalizacji wraz z harmonogramem ich pracy, obliczenia
przepustowosci, przejScia fazowe, warunki logiczne i czasowe funkcjonowania algorytmu, algorytm sterowania
ruchem i organizacja ruchu.

Celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa i warunkdw ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu.

5. CHARAKTERYSTYKA DROG I RUCHU

Dla uproszczenia nazewnictwa przyjeto nastepujace oznaczenia poszczegoinych wlotéw skrzyzowania:

- wlot A: DW306 od Buku

- wlot B: DP2501P od centrum

- wlot C: DW306 od Mosiny

— wlot D: DP2501P od Wroctawia

Skrzyzowanie czterowlotowe, proste — pierwszenstwo ciggu wlotow A-C nad wlotami B-D.

Publiczna droga, bedaca przedmiotem opracowania, jest to droga wojewoddzka nr 306 klasy technicznej G,
relacji Lipnica — Duszniki — Buk — Steszew — Nowe Dymaczewo. Niniejszy odcinek posiada przekréj potuliczny
0 szerokosci jezdni ok. 7,0 — 7,0m. Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng oraz przekroj 1x2. Zgodnie z wizjg
lokalng istniejaca nawierzchnia jezdni jest w stanie dobrym. Na dtugo$ci DW306 wystepuije cigg pieszo-rowerowy
z betonowej kostki brukowej koloru szarego i czerwonego i tacznej szeroko$ci ok. 2,5m. po drugiej stronie drogi

wystepuje pobocze gruntowe szerokosci ok. 1,25m.

Publiczna droga powiatowa nr 2501P klasy technicznej Z posiada przekréj uliczny o szeroko$ci jezdni ok.
7,0 — 7,0m. Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng oraz przekroj 1x2. Zgodnie z wizjg lokalng istniejaca
nawierzchnia jezdni jest w stanie dobrym. Po obu stronach DP2501P wystepujg chodniki z betonowej kostki

brukowej koloru szarego o zmiennej szerokosci ok. 1,0-2,0m.

W obrebie skrzyzowania oby ww. drég znajdujg sie przejécia dla pieszych oraz jeden przejazd rowerowy
wspdlnie z przejsciem — wyznaczone na trzech wlotach. PrzejScia i przejazd potaczone sg ciggiem pieszym i

pieszo-rowerowym.
Wody opadowe z jezdni odprowadzane sg do istniejacego systemu kanalizacji deszczowe;.

W terenie wystepujg elementy organizacji ruchu w postaci oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego (wskazano na planach sytuacyjnych). W obszarze opracowania obowigzuje

ograniczenie predkosci do 50 km/h (obszar zabudowany).

W obszarze opracowania ruch drogowy ma charakter tranzytowy wraz z ruchem lokalnym odbywajacym sie

w obrebie miejscowosci. Natezenie ruchu wedtug GPR 2020 na DW 306 wynosi:
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— 4040 pojazdow na dobe — na odc. STESZEW - DYMACZEWO NOWE /DW431/.
Natezenie ruchu na DP 2501P okres$lono jako $rednie.
Pomierzony ruchu pieszy i rowerowy odbywajacy sie w obrebie przedmiotowego skrzyzowania

charakteryzuje sie niskim natezeniem.

6. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Geometria wlotow:

Nie przewiduje sie korekt w geometrii ani konstrukcji skrzyzowania.

Ruch pojazdow:
Bez zmian.

Ruch pieszy i rowerowy:

Bez zmian.

Sygnalizacja $wietlna:

W ramach inwestycji wykonana zostanie kompletna, nowa sygnalizacja $wietina obejmujaca wszystkie wioty
skrzyzowania ul. Btonie (DW 306) z ulicg Koscianskg (DP 2501P). Ustawione zostang nowe maszty i wysiegniki
sygnalizacyjne, na ktdérych zamontowane zostang komory sygnalizatoréw dla grup kotowych, pieszych i

rowerzystow.

Projektuje sie takze sygnalizatory akustyczne dla pieszych. Kierowcdw skrecajacych na wloty z pieszymi
przecinajacymi dany wlot informowac bedg sygnalizatory ostrzegawcze z sylwetkg pieszego. Przewidziano takze

jedna strzatke warunkowa dla skrecajgcych w prawo z wiotu D.

Detekcija:
Na kazdym z wlotéw A, B, C i D projektuije sie petle indukcyjne stopowe oraz pola wideodetekcii.

Role detekcii dla pieszych/rowerzystdw petni¢ bedg przyciski.

Organizacja ruchu:

W zwigzku z realizacjq nowej sygnalizacji Swietlnej projektuje sie nowe znaki pionowe: A-29 na kazdym
wlocie z wyjatkiem wlotu od strony Centrum. Przewidziano rowniez wymiang istniejacego oznakowania — znakéw

A-7, B-20, D-6 i D-6b na nowe z folii odblaskowej Il generacji. Wszystkie projektowane znaki wielkosci Srednie;.

Projektuje sie nowa linie zatrzymania P-14 na wlocie A. Pozostate zmiany opisano w pkt. 23.
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7. WYNIKI POMIAROW RUCHU

Pomiary ruchu wykonano w dniu 04.07.2024 r. w godz. 6:00-10:00 oraz 14:00-18:00. Ponizej przedstawiono

kartogramy ruchu dla poszczegdinych godzin.

m. Steszew
skrzyzownaie DW 306 z DP 2501P (km 46+080)

pomiar w dn. 04.07.2024, godz. 6.00 - 7.00
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m. Steszew
skrzyzownaie DW 306 z DP 2501P (km 46+080)

pomiar w dn. 04.07.2024, godz. 7.00 - 8.00
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m. Steszew
skrzyzownaie DW 306 z DP 2501P (km 46+080)

pomiar w dn. 04.07.2024, godz. 8.00 - 9.00
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m. Steszew
skrzyzownaie DW 306 z DP 2501P (km 46+080)

pomiar w dn. 04.07.2024, godz. 14.00 - 15.00
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m. Steszew
skrzyzownaie DW 306 z DP 2501P (km 46+080)

pomiar w dn. 04.07.2024, godz. 15.00 - 16.00
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8. ZALOZENIA DO OBLICZEN CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Do obliczer czasdéw miedzyzielonych zastosowano ponizsze wzory:
tn=titte—tq
gdzie:
tm — czas miedzyzielony;
t; — diugo$¢ sygnatu zéttego lub odpowiednika (3s dla grup typu K, Os dla grup typu P, R);
te — czas ewakuacji grupy konczacej;
ty — czas dojazdu grupy rozpoczynajace;.

te=(se+1p)/ Ve

gdzie:

Se — dtugo$¢ drogi ewakuacii;

l, — warto$¢ wydtuzajaca droge ewakuaciji (10m dla grup typu K, Om dla grup typu P, R);
V. — predko$¢ ewakuaci.

ta=s4/Va+1

gdzie:

sq¢ — dtugo$¢ drogi dojazdu;

V4 — predko$¢ dojazdu;

Dla strumieni pieszych i rowerowych przyjeto t4 = 0.

9.  PREDKOSCI PRZYJETE DO OBLICZEN CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Ponizej przedstawiono predkosci przyjete do obliczer czasdéw migdzyzielonych.

Grupa V. w lewo V. na wprost V. w prawo Vi

sygnalizacyina I"ry iy T tmis] | [kmih] | [mis] | [km/h] | [mis] | [kmih] | [mis]

K1 36 10 50 | 1389 | 36 10 50 | 13,389

K2 36 10 50 | 1389 | 36 10 50 | 13,89

K3 36 10 50 | 1389 | 36 10 50 | 13,89

K4 36 10 50 | 1389 | 36 10 50 | 13,89

P1 - - 5,04 14 - - - -

P2 - - 5,04 14 - - -

R2 - - 1512 | 42 - - ;

P4 - - 5,04 14 - - -

13
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10. MINIMALNE SYGNALY ZIELONE DLA PIESZYCH/ROWEROWYCH GRUP

SYGNALIZACYJNYCH
Wyliczona \I:v;zxjfsfz
Dtugos¢ drogi Predkos¢ wartos$¢ minimalnedo
G ewakuacji ewakuacji minimalnego 9
rupa - - sygnatu
MO pieszych/ pieszych/ sygnatu .
sygnalizacyjna X i . zielonego dla
rowerzystow Se [ rowerzystow Ve | zielonego dla pieszychl
[m] [m/s] pieszych/ rowerzystow
rowerzystow [s] [s]
P1 7,27/9,8 1,4 5,20/7,0 10
P2 12,00 1,4 8,58 13
R2 13,93 4,2 3,32 13
P4 14,46 1,4 10,32 15

Minimalne sygnaty zielone dla pieszych/rowerzystow zostaty powigkszone powyzej wartosci obliczonej,
zgodnie z zapisami Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej (SST) dla przedmiotowego Zadania.

Dla grupy P1 podano dwie warto$ci (pierwsza z nich obejmuje droge ewakuacji przejscia dla pieszych
przez jezdnie, a druga z nich obejmuje rowniez szeroko$¢ drogi dla rowerzystow (piesi mogg oczekiwac
przed drogg dla rowerzystow). W zwigzku ze zwigkszeniem czasu minimalnego o 4s dla grupy P1 w
stosunku do obliczonego czasu minimalnego dla drogi ewakuacji wytacznie przez jezdnie, czas dla
ewakuacji przez jezdnie i droge dla rowerzystow jest wigkszy od obliczonego o 3s.

11. ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW SWIETLNYCH

Gry pa Nur:ner Typ sygnalizatora Dodatkowe informacje
sygnalizacyjna sygnalizatora
K1 S-1, 300mm
K1 KA S-1.300mm Sygnalizator na wysiegniku, z
P ’ ekranem kontrastowym
K2 S-1, 300mm
K2 K2 S-1.300mm Sygnalizator na wysiegniku, z
P ’ ekranem kontrastowym
K3 S-1, 300mm
K3 K3 S-1.300mm Sygnalizator na wysiegniku, z
P ’ ekranem kontrastowym
K4 S-1, 300mm
K K4 S-1.300mm Sygnalizator na wysiegniku, z
P ’ ekranem kontrastowym
P1 P1a, P1b S-5, 200mm

14
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Gr_upa . Nurper Typ sygnalizatora Dodatkowe informacje
sygnalizacyjna sygnalizatora
P2 P2a, P2b S-5, 200mm
R2 R2a, R2b S-6, 200mm
P4 P4a, P4b S-5, 200mm

12. ZESTAWIENIE DETEKTOROW RUCHU

Na skrzyzowaniu zastosowano detektory ruchu oraz urzadzenia detekcji pieszych/rowerzystéw wg

ponizszego zestawienia.

Grupa Oznaczenie Rozmiar odlegtosé od linii
pa Typ detektora detektora zatrzymania
sygnalizacyjna detektora [m] [m]
D11 Petlg indukcyjna ox1 1
(skosna)
V1.2 Strefa vatualnej 1,5%20 4
detekcji
K1 Strefa wirtualnej
V1.3 ! ) 1,52 50
detekgji
V14 Strefa y_wrtualnej 1.5x2 60
detekciji
D2 1 Petlg indukcyjna ox1 1
(sko$na)
V2.2 Strefa vatualnej 1,5%20 4
detekcji
K2 Strefa wirtualnej
V2.3 ; ) 1,52 31
detekciji
V2.4 Strefa Ythualnej 1.5x2 75
detekciji
D3.1 Petle} indukcyjna ox1 1
(skosna)
V3.2 Strefa Ythualnej 15x20 4
detekdji
K3 Strefa wirtualnej
V3.3 ea wirtuaine) 1,5%2 34
detekciji
V3.4 Strefa Ythualnej 1,5x2 60
detekciji
D4 1 Petla} indukcyjna o1 1
(skosna)
Va2 Strefa Ythualnej 15%20 4
K4 detekcji
V43 Strefa vatualnej 1,5x2 50
detekcji
Strefa wirtualnej
V4.4 detekgj 1,5x2 75
P1 PP1a, PP1b Przycisk dla pieszych | - Maszt sygnalizacyjny
P2 PP2a, PP2b Przycisk dla pieszych | - Maszt sygnalizacyjny
Przycisk dla o
R2 PR2a FoWerzystow Maszt sygnalizacyjny

15
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Grupa Oznaczenie Rozmiar odlegtosé od linii
pa Typ detektora detektora zatrzymania
sygnalizacyjna detektora
[m] [m]
Przycisk dla o
P2, R2 PPR2b pieszychirowerzystow Maszt sygnalizacyjny
P4 PP4a, PP4b Przycisk dla pieszych Maszt sygnalizacyjny

13. WYKAZ GRUP NADZOROWANYCH

Ponizej przedstawiono zasady nadzoru sygnatow czerwonych w poszczegolnych grupach sygnalizacyjnych.

tacznik ,i” oznacza, Ze sterownik sygnalizacji $wietinej przechodzi w tryb pracy awaryjnej (program zoty

migajacy) w przypadku przepalenia sygnatéw czerwonych na wszystkich sygnalizatorach z danej grupy.

tacznik ,lub” oznacza, iz sterownik sygnalizacji przechodzi w tryb pracy awaryjnej (program zotty migajacy)

w przypadku przepalenia jakiegokolwiek sygnatu czerwonego z grupy nadzorowanych sygnalizatoréw.

W przypadku jednego sygnalizatora sterownik sygnalizacji przechodzi w tryb pracy awaryjnej (program zétty

migajacy) w przypadku przepalenia sygnatu czerwonego tego sygnalizatora.

W przypadku grup typu O sterownik sygnalizacji przechodzi w tryb pracy awaryjnej (program z6étty migajacy)

w przypadku przepalenia sygnatu ostrzegawczego.

Grupa Warunek nadzoru sygnatu
sygnalizacyjna czerwonego

K1 K1iK1p

K2 K2iK2p

K3 K3iK3p

K4 K4 iKdp

P1 P1alub P1b

P2 P2a lub P2b

R2 R2a lub R2b

P4 P4a lub P4b

W przypadku pojawienia sie nieplanowanego sygnatu zielonego na ktorymkolwiek z sygnalizatorow,

sygnalizacja zostaje natychmiast wytgczona catkowicie (tzw. program ciemny).
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Instalacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 306 z DP 2501P w Steszewie

14. OBLICZENIA CZASéWMIEDZ YZIELONYCH

S | 8 3 - @ 5

©° — =~ = Q

28 ROYUSISY T S |95|8%|% | |§|%] 8m 2
B¢ SelSS|EYEYSE| & |28 37|y | 2 |a] 22|35,
c 22Nl o Sl EN 2 e o <4 <4 — 1 = N
538|590/ 28(a9595z5| 5 [28]&5|aE|0=| D5 |81 8E |ad
K1 |K2 K klp | k2w | 27,59 | 32,41 10 10| 13,88 3,76 | 3,33| 3 3,43 7
K1 K2 K klw | k2w | 20,28 | 21,05 10| 13,88 | 13,88 219|251 3 2,68 7
K1 |K2 K kiw | k2l 33,54 | 29,13 10| 13,88 | 13,88 3,14| 3,09| 3 3,05 7
K1 K2 K k1l |k2w | 20,32 | 19,91 10 10| 13,88 3,04|2,43| 3 3,61 7
K1 |K2 K kil | k2l 24,89 | 18,51 10 10| 13,88 349 233| 3 4,16 7
K1 K4 K kiw | k4p | 42,88 | 24,79 10| 13,88 | 13,88 381|278| 3 4,03 7
K1 K4 K kiw | k4w | 28,94 | 16,93 10| 13,88 | 13,88 281|221| 3 3,6 7
K1 K4 K kiw | k4l 24,65 | 18,19 10| 13,88 | 13,88 251231 3 3,19 7
Kl (K4 |K kil | k4w | 36,57 | 31,65 10 10| 13,88 4,66 3,28| 3 4,38 7
Kl |[K4 |K kil | k4l 22,16 | 21,72 10 10| 13,88 3,22 |256| 3 3,66 7
K1 P1 K klp | plw 6,31 10 10 0 1,64 0| 3 4,64 5
K1 P1 K kiw | plw 6,31 10| 13,88 0 1,18 0| 3 4,18 5
K1 P1 K kil |plw 6,31 10 10 0 1,64 0| 3 4,64 5
K2 |K1 K k2w | klp | 32,42 | 27,58 10| 13,88 | 13,88 3,06| 2,98| 3 3,08 7
K2 K1 K k2w | klw | 21,06 | 20,27 10| 13,88 | 13,88 224|246| 3 2,78 7
K2 |K1 K k2w | kil 19,92 | 20,31 10| 13,88 | 13,88| 2,16| 2,46| 3 2,7 7
K2 K1 K k2l | kiw | 29,14 | 33,53 10 10| 13,88 392|341| 3 3,51 7
K2 |K1 K k2l | kil 18,52 | 24,88 10 10| 13,88 2,86 2,79| 3 3,07 7
K2 |K3 K k2p | k3w | 23,76 | 40,64 10 10| 13,88 3,381 3,92| 3 2,46 7
K2 K3 K k2w | k3w | 17,42 | 28,83 10| 13,88 | 13,88 1,98| 3,07 3 1,91 7
K2 K3 K k2w | k3l 31,06 | 35,83 10| 13,88 | 13,88 2,96| 3,58| 3 2,38 7
K2 K3 K k2l | k3w | 18,76 | 24,72 10 10| 13,88 288|278 3 3,1 7
K2 K3 K k2l | k3l 22,01 | 22,44 10 10| 13,88 321|261 3 3,6 7
K2 | P2 K k2p | p2w 6,3 10 10 0 1,63 0| 3 4,63 5
K2 |P2 K k2w | p2w 6,3 10| 13,88 0 1,18 0| 3 4,18 5
K2 | P2 K k2l | p2w 6,3 10 10 0 1,63 0| 3 4,63 5
K2 R2 K k2p | r2w 9,99 10 10 0 2 0| 3 5 6
K2 R2 K k2w | r2w 9,82 10| 13,88 0 1,43 0| 3 4,43 6
K2 R2 K k2l | r2w 9,81 10 10 0 1,99 0| 3 4,99 6
K2 |P4 |K k2w | p4z | 35,18 10| 13,88 0 3,26 0| 3 6,26 9
K3 |K2 K k3w | k2p | 40,65 | 23,75 10| 13,88 | 13,88 365|271 3 3,94 7
K3 K2 K k3w | k2w | 28,84 | 17,41 10| 13,88 | 13,88 28225 3 3,55 7
K3 K2 K k3w | k2l 24,73 | 18,75 10| 13,88 | 13,88 251|1235| 3 3,16 7
K3 K2 K k3l | k2w | 35,84 | 31,05 10 10| 13,88 459| 3,23 3 4,36 7
K3 | K2 K k3l | k2l 22,45 22 10 10| 13,88 3,25|1258| 3 3,67 7
K3 K4 K k3p | k4w | 26,76 | 31,16 10 10| 13,88 3,68| 3,24| 3 3,44 7
K3 |[K4 |K k3w | k4w | 20,13 | 20,56 10| 13,88 | 13,88 | 2,18| 2,48| 3 2,7 7
K3 K4 K k3w | k4l 33,4 | 28,41 10| 13,88 | 13,88 3,13| 3,04| 3 3,09 7
K3 |[K4 |K k3l | k4w | 20,16 | 19,74 10 10| 13,88 3,02 2,42| 3 3,6 7
K3 K4 K k3l | k4l 25,15| 18,21 10 10| 13,88 3,52|231| 3 4,21 7
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% §>. § = = Q = g s c

S fofsasy ¢ S |3%|%e|E |2 | 2|7 sz

S5 S8ISSEJEY S| o |83 37| | 2]a] 25 |5
c2 =Nl o5 EN 2= o S>| &2 [ 2| N | N|N] 2 | B
02lolaxx|lbed s O |28|{as|as|loa|l O |o]l OF |aX
K3 |P1 |K |k3w|plz | 46,32 10| 13,88 0| 406| o] 3| 706]| 10
K4 |KL [K |kdp |Kiw| 24,8| 42,87| 10 10| 13,88| 3,48|4,08| 3 24| 7
K4 |KL |[K |kaw |kiw | 1694| 28,93| 10| 13,88| 13,88| 195|308| 3| 187| 7
K4 |KL [K |k4w |k1l | 31,66| 3656| 10| 13,88| 13,88| 3,01|3,63| 3| 238| 7
K4 |K1 |K |k4l |kiw| 18,2| 2464| 10 10| 13,88| 2,82|277| 3| 305| 7
K4 |K1 |K |k4l |kl | 21,73] 22,15| 10 10| 13,88| 3,18|259| 3| 359| 7
K4 |K3 |K |kaw |k3p | 31,17| 26,75| 10| 13,88| 13,88| 2,97|292| 3| 305| 7
K4 |K3 |K |kdw |k3w| 2057| 20,12| 10| 13,88| 13,88| 221|244 3| 277| 7
K4 |K3 |K |kaw |k3l | 19,75| 20,15| 10| 13,88| 13,88| 2,15|245| 3 27| 7
K4 |K3 |K |k4l |k3w| 28,42 33,39| 10 10| 1388| 385| 34| 3| 345| 7
K4 |K3 |K |k4l |k3l | 1822] 2514| 10 10| 13,88| 2,83|281| 3| 302| 7
K4 |P2 |K |kdw|p2z | 36,83 10| 13,88 0| 33| o] 3| 638 9
K4 |R2 |K |kaw|r2z | 32,31 10| 13,88 0| 305 o] 3] 605 9
K4 |P4 |K |kdp |paw| 6,27 10 10 0| 163| 0| 3| 463| 5
K4 |P4 |K |kaw |paw| 6,28 10| 13,88 0| 118| o| 3| 418| 5
K4 |P4 |K |k4l |paw| 6,28 10 10 0| 163| 0| 3| 463| 5
P1L |K1 |P |plz |kip| 9,8¢| 23 0| 14| 1388 7/116| 0| 584| 10
PL |K1L [P |plz |Klw| 98*| 23 0| 14| 1388 7/1,16| 0| 584| 10
PL |K1 |P |plz |kil 98| 23 0| 14| 1388 7/1,16| 0| 584| 10
PL |K3 [P |pilw|k3w| 9,8+| 42,31 0| 14| 13,88 71404 0| 29| 7
P2 |K2 |P |p2z |k2p 12| 2,26 0| 14|1388| 858[116| 0| 7.42|11*
P2 |K2 [P |p2z |k2w 12| 2,26 0| 14|1388| 858[116| 0| 7.42|11%
P2 |K2 |P |p2z |k2l 12| 2,26 0| 14|1388| 858[116| 0| 7.42|11*
P2 |K4 [P |p2w|kdw 12| 328 0| 14|1388| 858[336| 0| 522| 9=
R2 |K2 |R |r2z |k2p | 13,93| 68 0| 472|1388| 332[148| 0| 184|11*
R2 |K2 [R [r2z |kew| 1393| 638 0| 42]|1388| 332[148| 0| 1,84|11%
R2 |K2 |R |r2z |k2l | 13,93| 6,38 0| 42]|1388| 332[148| 0| 1,84|11*
R2 |K4 [R |r2w |kd4w | 13,93| 29,29 0| 42|1388| 332[311| 0| 0,21]| 9*
P4 |K4 |P |p4z |kdp | 14,46| 2,24 0| 14)|1388|10,33[1,16| 0| 9,17|13*
P4 |K4 |P |p4z |k4w | 14,46 | 224 0| 14)|1388|1033[1,16| 0| 9,17|13*
P4 |K4 [P |p4z |k4l | 1446| 2,24 0| 14)|1388|10,33[1,16| 0| 9,17|13*
P4 |K2 |P |p4w|k2w | 14,46 30,98 0| 14)|1388|10,33[3,23]| 0 71 |11%

* Warto$¢ drogi ewakuaciji zwigkszona (obejmuje szeroko$¢ drogi dla rowerzystdw) — ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego (piesi moga oczekiwaé przed drogq dla rowerzystow).

** Minimalne czasy miedzyzielone dla pieszych/rowerzystéw zostaty powiekszone powyzej wartosci obliczonej, zgodnie z
zapisami Szczegétowej Specyfikacji Technicznej dla przedmiotowego Zadania.
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15. TABLICA MINIMALNYCH CZASOW MIEDZYZIELONYCH

GRUPY ROZPOCZYNAJACE (DOJAZD)
K1 | K2| k3| kKa | P1 | P2|R2|Pa| O1
| k1 7 7| 5
<
o | K2| 7 7 51 6 | 9
<
=
< | k3 7 7 | 10
ﬁ Ka | 7 7 9| 9| 5
O
Q| P1] 10 7
N
S| p2 11 9
S
5 | R2 11 9
o
2 | P4 11 13
o
o1
UWAGA :

- czasy miedzyzielone dla pojazdéw tacznie z sygnatem z6itym
oraz zé6tto - czerwonym;

- czasy miedzyzielone dla pieszych bez sygnatu zielonego;
migowego.
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16. MACIERZ GRUP KOLIZYJNYCH

GRUPY ROZPOCZYNAJACE (DOJAZD)

K1 | K2 | K3| K4 | P1 | P2 | R2 | P4

K1

K2

K3

K4

P1

P2

R2

P4

GRUPY KONCZACE (EWAKUACJA)

01
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17. SCHEMAT FAZ RUCHU

Faza 1

PF AR-1 Faza AR

PF 1-AR(1)

T | PF 1—AR(§

pE2-1 PF1-2(1)
PF 1-2(2)

Faza 2

LEGENDA
—> przejscie fazowe
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18.

PROGRAMY SYGNALIZA(]I

Ponizej przedstawiono projektowane programy sygnalizacji.

22

NR SKRZYZOWANIA

= &
oo =] M
2zl & n-ry sygnaliz.
°l = s 2 2 § 8 8 8 ¢ 2 28 8 82 2282888 § 8¢S
Program nr 1 - 60s | | I ' | ‘ I ‘ l
6:00-14:00; 18:00-22:00 ] L) x A . a4 . &5 W7 5 g 9 100 105 ‘la 115 130
| ] T [ T i ] [
|
1p 5 3 kL n 4 0 & T 5 9 95 100 105 110 115 130
I Lt 1T |
K 1 K1, K1p | E& T ] s Ty L
5 10 ] 3 P a5 40 45 a0 55 5 i 3 ] g g 100 105 110 115 120
| I
K| 2 K2, K2p , 7 C |
|| 5 % 25 b T 45 50 55 € 65 L 75 5 7Y o 100 105 1iﬂ 5 120
K 3 K3, K3p | ] ] 7 ‘ |
1 % 2 2% s 45 80 5 85 ip 15 5 9 9% 100 105 110 5 120
| I
K| 4 K4, Kap T 7 U j
||‘ 1 2 25 k! 0 4 80 ﬁr &5 i 7 5 L 9% 100 105 \i‘J 5 120
P 1 P1a, P1b T [T ‘ 1 |
1p 1 0 p 35 40 4 80 55 as D 15 5 @O 95 100 105 110 5 130
| o | S O AR fm]
P 2 P2a, P2b | |
5 ||‘ 15 20 5 35 411 45 hf‘ '{’) 85 il 3 ] 100 105 \ilfl 5 120
R | 2 R2a, R2b . u]]ﬁ]n ‘ ] |
|| % 25 s 40 45 *‘D T‘ 65 [ 75 5 a9 95 100 105 1ifl 5 120
P 4 P4a, P4b | I]Iﬁ]l] ‘ T 1 |
1 15 2 2% 3 4 80 3 85 ip 75 5 9 95 100 105 \iCl 5 120
o 1 o1 I |
5 |I 2 25 k! n E! 80 & T 5 9 a5 100 105 \i‘J 5 120
3 ||‘ 5 5 p 35 -\]) 45 LFJ T; 6o a5 ip 15 5 g g 100 T: 1i.‘) ’!) 130
| 5 | R .
||‘ ] 2 5 35 4]1 45 80 T’\ 8 85 i 75 5 100 ‘F‘-s \i?l 115 120
|i % 25 s T 45 *E T T 65 ip 75 5 a4 95 100 ‘lr 1i|ﬂ 5 120
||‘ 1% 2 2% k! 4 '!J 3 &p &5 ip 7 5 9 9 100 105 1iCl 115 120
| [ T i T ] I \
||‘ 15 0 a5 40 4! 0 55 6 T 5 9 9 0 105 \i‘J 115 120
™ [ i
[t} - - & N 5] @ - - Ir=1 w @ © = ~ @ @ > > - - - =t -
OZNACZENIA SYGNALOW o
NADZOROWANIE SYGNALOW
D WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH CZERWONYCH W GRUPACH
zielony migajacy 4 s — czerwony
Z 26lty 35, m Z2olty migajacy
# cewanyzzotym 1s UMK brak sygnaiu zgodnie z matrycq czaséw miedzyzielonych zgodnie z opisem
I ciciony

TYP URZADZENIA

NAZWA SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie DW306 (ul. Blonie) z DP nr 2501P (ul. Koscianska) w Steszewie, km 46+080"

MR ZLECENIA Z DNIA:

DATA
02.2025
PRZEKAZANY DO EKSPLOATACJI
HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI
PROGRAM CYKL [s] OFFSET GODZINY PRACY

Program 1 60 - 6:00-14:00; 18:00-22:00
Program 2 70 - 14:00-18:00
Program 3 60 - 22:00-6:00

ZATWIERDZAM DO REALIZACJI NIENIEJSZY PROGRAM

DATA

PODPIS.
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oz| §
= 5| g n-ry sygnaliz.
= w 2 2 8 8 8 8 % 9 g 8 8 8 2 £ 2 g3 8 8 82 ¢ 8
Program nr 2 - 70s | | ' ‘ ) I | ‘ ‘ |
1400-1 BOO 5 |.‘ 15 i 5 a5 n 4 ‘L‘ 56 & & r 5 9 95 100 05 \ilu 5 120
I I
- 1 15 20 25 D 35 40 45 0 55 & &5 1] 75 ] 9 9 100 5 110 5 120
! i
| | e s i
|| 5 20 25 3 kL 0 45 50 55 6p 65 5 a9 o 100 Q5 1if} 5 120
2| e : g g ]
1 15 2 3 a5 45 80 5 & 85 i} 15 85 9 95 100 5 110 5 120
! | i
3 K3, K3p | [ i, T ‘ 1 If 7 |
||‘ 1 20 25 3 A 0 4 80 5 ap & 7 5 9 o 100 5 \i’,‘ 115 120
4 Kd, Kdp ' # T ‘ T :
|I‘ 1 ] 3 E a5 nj 45 ‘L‘ 55 a0 &5 i T 5 ' a5 100 05 1i‘J 5 130
1 P1a, P1b . ] l m ] }
- |I‘ 15 D 25 35 40 45 ‘f ‘T) ;7 &5 3 ] 9 9 100 5 \i(} 15 120
2 P2a, P2b | | I 1 |
|| 5 20 5 3 s 40 45 ‘ﬂ (1"- ﬁl 65 5 o o 100 5 1i|3 5 120
2 R2a, R2b | hm RERE Re W
1 15 2 3 3 a5 4 80 o [ 85 i} 15 5 9 95 100 5 110 115 120
! | i
4 P4a, P4b _ [ m T i T ] | ‘
||‘ 1 20 25 3 A 0 4 0 55 & & 7 5 o 9 100 5 \i‘,‘ 115 120
N frrijr]
|I‘ 15 ] 5 i) a5 nj E! 80 55 a0 [ 15 5 Q a5 100 05 1i‘J 115 130
[ i | fmofm
- |I‘ 5 D 5 35 4]1 45 80 "If) ;7 &5 il 15 ] 9 9 100 ]s \i(} 5 120
o e ] | [
|| 5 20 25 as T 45 80 T u] 65 Tl 75 9 o 100 1: 1i3 5 120
I; [ 2 25 3 35 T 4 'iJ 5|: L 85 [l 75 85 9 95 100 5 '\ilil r 120
|;‘ 1 20 25 3 A ) 4 L T & & [/ 7 5 o 95 100 l:- \ilu 115 120
|I 30 a5 40 4! 50 55 60 85 70 75 5 9 g 0 105 1|1J 5 120
| | i) ' |
w 2 2 B B 8 8 8 ¥ B B 8 8 R B B B 8 &8 &8 ¢ ¢ £ ¢
OZNACZENIA SYGNALOW &
- NADZOROWANIE SYGNALOW
|||]]|]|] WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH CZERWONYCH W GRUPACH
zielony migajacy 4 s — czerwony
IZ 20Mty 3s. m Zzolty migajacy
¢ crorwony 7 zotym 1 WK brak syanaiu zgodnie z matrycq czaséw miedzyzielonych zgodnie z opisem
O iotony
NR SKRZYZOWANIA TYP URZADZENIA NAZWA SKRZYZOWANIA
Skrzyzowanie DW306 (ul. Blonie) z DP nr 2501P (ul. Koscianska) w Steszewie, km 46+080"
DATA NR ZLECENIA Z DNIA
ZATWIERDZAM DO REALIZACJI NIENIEJSZY PROGRAM
02.2025
PRZEKAZANY DO EKSPLOATACJI
HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI
PROGRAM CYKL [s] OFFSET GODZINY PRACY
Program 1 60 - 6:00-14:00; 18:00-22:00
Program 2 70 - 14:00-18:00
Program 3 60 - 22:00-6:00

DATA PODPTS.
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24

Skrzyzowanie DW306 (ul. Btonie) z DP nr 2501P (ul. Kosciafska) w Steszewie, km 46+080"

| &
oo 2 " li
2zl & n-ry sygnaliz.
°l = e 2 8 § 8 8 ¢ ¢ 2 88 8 8 2g8g8gg s g2 LS
Program nr 3 - 60s ‘ ’ | ' ‘ ‘ ’ ‘ ‘
22:00-6:00 5 & 2 P S T T N .—‘U Ws 1o 1js 140
e frrir]
1 2 5 1 4’5 5 g T T 85 9 8 100 105 1j0 15 130
K] Kk == 7 f { ﬁ I | -
1, 2 D 5 40 4 85 D 7 13 4 9 ! 100 105 110 115 0
kK | 2 K2, K2p 7 ‘ [ dZI'_F_ IJ ﬁ I ’ .
15 5 as T. 1[) 80 55 L 3 m 3 ;") a5 O a5 100 195 1j0 115 0
K 3 K3, K3p I 1 7 , ﬁ [ ’ I
15 25 a5 40 a5 55 D 5 i 13 a5 9 95 100 105 110 115 120
K| 4 K4, Kdp 7 } { [V, l E ] ’ |
3 2 25 a5 40 5 55 i &5 7 75 ) a5 ] a; 100 105 110 115 120
P |1 P1a, P1b l hm r L I l
1 1] 2 5 T 4’5. 5[, 65 D s a 9 9 100 105 110 115 120
Pl 2| PaP I]lifll]l T ! f { h I | -
1, 20 2 Tj 45 ';‘ 85 L 7 13 a 9 ! 100 105 110 115 0
R | 2 R2a, R2b [Il]ﬁ]]] T | IJ ﬁ I ’ .
15 20 25 D 5 TI 45 80 ‘.I‘. L 3 m 3 ;") a5 @ a5 100 195 1j0 115 20
P 4 P4a, P4b ﬂ]]i]]]] T T , ﬁ [ [
) 85 & 7 7 & 9 9 10 105 1jo0 15 120
ol 1 o1 l h I ’ |
85 FIJ 75 ) a a0 g ‘T‘ \IS ‘r 115 120
65 T ’I: a 9 T V(_ \r ‘\r 115 120
5 .I‘J 75 a1 ‘; 85 110 \‘]H 1]') 115 .L
&5 .',\ 3 ;") a5 a0 a5 1'{(3 L[‘: 1"() 115 20
85 7[1 s a5 9 95 |‘D \’[ﬁ \r‘ 115 120
10 1 2 25 a5 40 45 55 |'] 65 70 75 ) 8! -:;'l 95 100 105 \'Il'l 115 120
| preponer] o]
(=] w o o (=]
2 2 8 B 8 8 8§ ¢ B 8 8 8 R ¥ 8 8 8 8 8 ¢ - ©- ¢
OZNACZENIA SYGNALOW .
NADZOROWANIE SYGNALOW
um]]]] . WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH CZERWONYCH W GRUPACH
zielony migajacy 4 s czerwony
A 26lty 35 W 2t moaincy
7 czemonyzzomym1s YOO brak syonatu zgodnie z matryca czasow migdzyzielonych zgodnie z opisem
D zielony
NR SKRZYZOWANIA TYP URZADZENIA NAZWA SKRZYZOWANIA

NR ZLECENIA

Z DNIA

DATA
02.2025
PRZEKAZANY DO EKSPLOATACJI
HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI
PROGRAM CYKL [s] OFFSET GODZINY PRACY

Program 1 60 - 6:00-14:00; 18:00-22:00
Program 2 70 - 14:00-18:00
Program 3 60 - 22:00-6:00

ZATWIERDZAM DO REALIZACJI NIENIEJSZY PROGRAM

[DATA:

PODPIS
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19. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Obliczenia przepustowosci dla szczytu porannego.
Do obliczen przepustowos$ci wybrano natezenia w godzinie 7:00-8:00, jako najbardziej obcigzonej godziny

W szczycie porannym:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZAC]A SWIETLNA
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ | 5
Wiot A B c D
Obliczeniowa grupa pasiw Al A2 Al Bl B2 13 il 2 C3 I3 122 103
Relacia LWP - - LWP - - LWP - - LWP
Matgrenic ruchu w grupic pasow
3 15 5 o
0. (Ph] 173 150 218 ]
Matgenie ruchu na wlocie 175 150 218 98
O [P/ . - -
Matgrenic ruchu na skreyzowaniu 641
e [P]
Matgdenie nusycenia w grupie pasiw 1247 1269 1571 1556
S o [Pzl
Efekiywny sygnal zielony G - [s] ] 15 23 15
DMugosc cyklu T [s] 60
P.”rp“:“m“ﬂ EMIpY pusow Hid n7 fillad Y
Cer [Ph]
Preepustowost wlot 603 117 602 189
.o [PIh] ) o 3 B
Proepustowosé skrey Bovwania 1355
o [Ph] o
Stopief obcigrenia grupy pasiw 0,290 0473 0367 0252
o I
Stopien obcigrenia wlots 0.290 0473 0,367 0.752
Ko -] i ) "
Stopien obcigzenia sheyzowania 0,473
¥ ]
Pracpustownse _|'\|ulc1y.'zn-.| STUPY pasiw prey 511 269 512 33
[Xu=085  Cpw [Pih)
Renerwa procpuslowosc grpy pisow 1R
IR 9 a4 233
A C e [P - 1
Pracpustowost prakiycena wlotu prey X o=0%5 513 260 512 131
Coei [P o = 512 33
Rezerwa praepustowosct wiot 338 19 304 333
A€ [P - - -
Precpustownée prakiyesna skraydowania 1152
C ot [PH] T
Rezerwa przepusiowode] skrey Fowania 511
A C st [F/]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU | FORMULARZ | 6.1

Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwleglego wlotu i z ruchem pieszym oraz wptywu koordynacji

Wiot A B C D

Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl1 C2 C3 D1 D2 D3

[Natezenie ruchu w grupie paséw

175 150 218 98
O < [P/h]

[Natezenie ruchu w grupie paséw

0,049 0,042 0,061 0,027
7 e [Pls]

[Natezenie nasycenia w grupie paséw

1247 1269 1571 1556
S o [P/hz]

Stopiefi nasycenia grupy paséw

0,140 0,118 0,139 0,063
Ver [-)

Przepustowos¢ grupy paséw

603 317 602 389
C o [P/h]

Stopien obcigzenia grupy paséw
Xer [

[Efektywny sygnat zielony G [s] 29 15 23 15

Diugosé cyklu T [s] 60

Okres analizy o [h] 1

[Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu

[ 0,48 0,25 0,38 0,25

Pednostkowe wydtuzenie sygnatu zielonego dla
skrzyzowan z sygnalizacjg akomodacyjng 8 [s]

Stopien obcigzenia sasiedniego skrzyzowania z

R 0,00 0.00 0,00 0.00
sygnalizacja $wietlng X

[Wspétczynnik uwzgledniajacy rodzaj
sterowania  rs [-]

'Wspétczynnik uwzgledniajacy sasiednie
skrzyzowania z sygnalizacja Swietlng 1,000 1,000 1,000 1,000

v -]

[Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdéw

1,000 1,000 1,000 1,000
R » [‘]

[Udziat pojazd6w dojezdzajacych podezas

0,480 0,250 0,380 0,250
sygnatu zielonego PG [-]

[Wspotczynnik uwzgledniajacy dojazd kolumny
pojazdéw w czasie sygnatu zielonego z 1,00 1,00 1.00 1,00

sygnalizacja $wietlng  fro [-]

[Wspotczynnik koordynacji sygnalizacji

o [
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| ForRmMULARZ | 6.2

Straty czasu, PSR

Wilot

B

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al

Bl B2

C1

C2

C3

D1

D2

Straty czasu

[Straty czasu d i [s/P]

9.4

19.1

134

18.0

[Straty czasu d2 [s/P]

0.3

2.1

0,5

0.3

Srednie straty czasu w grupie pasow
ler [8/P]

9,8

=)
[*]

14,0

PSR w grupie paséw

[Laczne straty czasu w grupie paséw
ID < [s/ta]

1715

3180

[Ekwiwalentne laczne straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

0.48

0.88

Srednie straty czasu na wlocie
i [s/P]

9.8

212

14,0

PSR na wlocie

[Eaczne straty czasu na wlocie
Dt [sita]

1715

3180

[Ekwiwalentne faczne straty czasu na wlocie
|D* i [h/h]

0.48

0.88

Srednie straty czasu na skrzyZowaniu
1 [s/P]

PSR na skrzyzowaniu

[E.aczne straty czasu na skrzyzowaniu
|D s« [s/ta]

9740

[Ekwiwalentne laczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* g [h/h]

2,71

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| FormuLARZ | 6.3

Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania

Wilot

A

B

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al

A2

A3

Bl

B2

B3 Cl

D2

Kolejki

Srednia kolejka pozostajaca
Ky [P]

0,1

0,2

0,1

0,0

Srednia kolejka maksymalna
K [P]

2,0

3,0

3,0

2,0

(Wspélezynnik kwantyla 95% kolejki
maksymalnej Sfiowss [-]

2,40

2,40

Kolejka maksymalna
K o5 [P]

Przecigtna dlugo$¢ stanowiska pojazdu w
kolejce Ip [m]

6,44

|Zasigg kolejki maksymalnej
IL & [m]

w
¥

44

Zatrzymania

Srednia liczba zatrzyman w grupie paséw
z s [2/P]

0,574

0,837

0,672

0,720

Liczba zatrzyman w grupie pas6w
|Z or [2/ta]

100

126

146

71

uz or [-]

Udzial pojazdéw zatrzymanych w grupie pasow

0.544

0,766

0.647

0.720

Liczba pojazdéw zatrzymanych w grupie
pasow Pzgr [P]

95

141

71

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
i [2/P]

0.571

0,724

Udzial pojazdow zatrzymanych na wlocie
z i [-]

0.543

0,724

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
2 [2/P]

Udzial pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu

uz s [-]
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Obliczenia przepustowosci dla szczytu popotudniowego.
Do obliczeh przepustowosci wybrano natezenia w godzinie 15:00-16:00, jako najbardziej obcigzone;

godziny w szczycie popotudniowym:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI FORMULARZ | 5
B C D

Wlot A
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl1 C2 C3 D1 D2 D3
Relacja LWP - - LWP - - LWP - - LWP - -

[Natezenie ruchu w grupie paséw

O ¢ [P/h]

279 226 196 115

[Natezenie ruchu na wlocie 279 226 196 115
0 [Ph] - )

[Natezenie ruchu na skrzyzowaniu 316
Qs [P/h]

[NateZenie nasycenia w grupie paséw - Y
2 283 5 2
5 .. [Prhz] 127 128 1547 150:

Efcktywny sygnat zielony G [s] 31 23

Diugosc cyklu T [s] 70

Przepustowos¢ grupy paséw
- 563 422 553 494
Cer [P/h]
[Przepustowos¢ wlotu 563 422 553 494
C i [P/h]

[Przepustowosé skrzyzowania 1524
C .« [P/h]

Slop[ie]ﬁ obcigZzenia grupy paséw 0.496 | | 0.536 | | 0.354 | | 0.233
Stopien obcigzenia wlotu 0.496 0.536 0354 0.233
wi ] g - 35 ,233
Stopien obciazenia skzyzowania 0.535
=[] )
Przepustowosc praktyczna grupy paséw przy
3.
Ixe,:o,ss o [P] 479 59 470 420

[Rezerwa przepustowosci gru aséw

e [lfm] P Py P 200 133 274 305
Przepustowos¢ praktyczna wlotu przy X +=0,85 479 359 470 420
C i [Ph]
[Rezerwa przepustowosci wlotu 200 133 274 305
A C o [P/H]
Przepustowosé praktyczna skrzyzowania 1295
C s [P]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 479
A C p.sk [P/h]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU I FORMULARZ | 6.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwleglego wlotu i z ruchem pieszym oraz wpltywu koordynacji
Wiot A B C D
Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 DI D2 D3

Natezenie ruchu w grupie paséw

= 279 226 196 115
O 5- [P/h]
Natgzenie ruchu w grupie paséw 0.078 0,063 0.054 0.032
g o [P/s]
Natezenie nasycenia w grupie paséw 5 5 <

2 283 54 2
S . [Pz 127 128 1547 150!
f’lop[wiu nasycenia grupy paséw 0219 0.176 0.127 0077
o[-
Przepustowos¢ grupy paséw
563

C s [P/h] 6 422 553 494
Slop[le]u obcigzenia grupy paséw 0496 0.536 0354 0233
Efektywny sygnal zielony G [s] 31 23 25 23
Diugos¢ cyklu T [s] 70

Okres analizy 7o [h] 1

Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu

1 0,44 0,33 0,36 0,

W
@

ednostkowe wydluzenie sygnatu zielonego dla
skrzyzowan z sygnalizacja akomodacyjng 8 [s]

Stopien obciazenia sasiedniego skrzyzowania z

e 0,00 0,00 0,00 0,00
sygnalizacjg Swietlng X«

[Wspotczynnik uwzglgdniajacy rodzaj
sterowania s [-]

[Wspotezynnik uwzgledniajacy sasiednie
skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng 1.000 1,000 1,000 1,000
ws [-]

[Wskaznik rozproszenia kolumny pojazd 6w

R [‘]

1,000 1,000 1.000 1.000

[Udziat pojazd6éw dojezdzajacych podczas

0,440 0,330 0,360 0,330
sygnatu zielonego PG [-]

[Wspotczynnik uwzglgdniajacy dojazd kolumny
pojazd6éw w czasie sygnatu zielonego z 1,00 1,00 1,00 1,00
sygnalizacja $wietlna  frc [-]

'Wspotczynnik koordynacji sygnalizacji

. 1,01 1,00 1,00 1,00
o [
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| ForRmMULARZ | 6.2

Straty czasu,

PSR

Wilot

B

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al

Bl

B2 B3

C2

C3

Straty czasu

[Straty czasu d i1 [s/P]

19.1

16.4

[Straty czasu d2 [s/P]

23

0.6

Srednie straty czasu w grupie pasow
! gr [s/P]

17,0

[PSR w grupie paséw

[L.aczne straty czasu w grupie paséw
ID o [s/ta]

1978

[Ekwiwalentne laczne straty czasu w grupie
paséw D* ¢ [h/h]

Srednie straty czasu na wlocie
I i [s/P]

15,5

214

17,0

17,2

PSR na wlocie

[L.aczne straty czasu na wlocie
ID i [s/ta]

[Ekwiwalentne 1aczne straty czasu na wlocie
ID* . [h/h]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu

skrzyzowaniu D* g [h/h]

17.7
1 [s/P]
PSR na skrzyzowaniu I
[Eaczne straty czasu na skrzyzowaniu 14471
ID e [s/ta]
[Ekwiwalentne faczne straty czasu na 402

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU

| ForMuLARZ | 6.3

Kolejka pozostajaca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania

‘Wilot

A

B

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al

A2

A3

Bl

B2 B3

Cl

C2

C3

Kolejki

Srednia kolejka pozostajaca
K [P]

0,1

0.0

Srednia kolejka maksymalna
K [P]

3.0

20

(Wspétczynnik kwantyla 95% kolejki
maksymalnej Sfiwos [-]

2.40

Kolejka maksymalna
K o5 [P]

Przecietna diugoé¢ stanowiska pojazdu w
kolejce Ip [m]

6,34

6,25

6,44

6,34

|Zasieg kolejki maksymalnej
IL x [m]

70

56

45

w
2

Zatrzymania

Srednia liczba zatrzymafi w grupie pasow
2 [2/P]

0,678

0,794

0,684

0,653

Liczba zatrzymaf w grupie paséw
17 - [2/ta]

189

179

134

75

uz or [-]

Udzial pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw]

0.645

0,733

0.660

0.653

Liczba pojazdéw zatrzymanych w grupie
paséw Pze [P]

180

166

129

75

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwi [2/P]

0.677

Udzial pojazd6éw zatrzymanych na wlocie

uz wi [-]

0.645

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
2 s [2/P]

Udzial pojazd6w zatrzymanych na

| skrzyzowaniu uz sk [-]
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20. PRZEJSCIA FAZOWE

Ponizej przedstawiono przej$cia fazowe.

= &
Qo =] .
2zl & n-ry sygnaliz.
i b 2 © 8 %5 8 & 2 ¢ g8 88 8 2 2 g 8gg g & 88
Przejscia fazowe [ ’ [ J I J | L
15 i) 25 3 35 40 45 an 5 € a5 0 75 80 5 an a5 100 105 110 115 1
o AR - R R v o S
D 15 20 5 3 Al 45 0 o L 0 T g a5 a0 % hl & 105 110 5 120
K| 1 K1, Kip IZ: %} 7 w tZI" L
15 2 Z 4f 4 a0 ¥ i [ &p . an ) 150 1 110 5 120
kK| 2 K2, K2p =t T ~ [V i T I ﬁ
1 1:’: i 5 b 40 45 il 55 % 3 o 7 g 5 a0 g5 150 T'LC: 1 'lﬂ 5 120
K| 3 K3, K3p Vs ﬁ 7 I L
1 15 N 5 ] 40 45 i 5 6 ® 0 4] g a5 an as 190 105 110 5 120
K| 4 Ka, Kdp b ¥ 4 v i I i L
) ‘\i‘. 20 5 3 T 45 a0 5 ; [ I § 5 a@ a5 1 WT‘E ‘|ll 5 120
P 1 P1a, P1b I [m]]]]] r L
) “:ﬁ 20 5 D i;i. 45 0 T L 0 T g & t"!.‘ % 1950 1%3 1 it‘ 5 120
P 2 P2a, P2b 1:". R ,][ P A i) h ,‘. & ju E T WTL‘Q 'iu 5 wﬁu
R| 2 R2a, R2b " T | T h
TI: i 5 p -‘12 45 il 55 yp : 3 (1] wm g 5 a0 5 190 1]": "lfl 5 120
P | a P4a, P4b T T I[ - L
D 15 n 5 ] 40 45 il 55 6 ® 70 4] g a5 an a5 190 105 110 5 120
o] 1 o1 7 L
1 19 th 25 Y 3 "f 45 .-l(l .[‘ p ; l{: ?J‘, 8 “15 a0 5 150 WT‘E 110 5 120
PF 1-2(1) PF 1-2(2) PF 2-1 PF 1-AR(1)
':]j 10 1'5 20 ‘l':r 3 35 "" JI“ 30 l'” g & 0 /‘ 80 5 U[IJ @ 100 Ti‘b 1 !IJ 115 120
0" | |1')u 0" 12 T 0" | T Eﬂ EC‘l? ﬁ% I [
1 WF,l 3 ,T kmiu a0 55 D in o 80 as ‘JIIJ a5 100 105 110 115 WI‘J
K| 1 K1, Kip IZD—P- T [ T ‘ | I | ﬁ
1 TI: i g ki) 35 40 : 3 E 55 % 3 (] 5 &80 a5 a0 g5 100 105 110 115 120
[ e ot b ]
1 ‘\l": n i " ‘TA 40 E an 5 & 0 T‘ g a5 rIL as 100 105 110 115 120
K| 3 K3, K3p EZ,—%- I 0 l l L
10 ‘\[. 20 "" .")t) 40 a0 85 ) ; m ?L g a5 an a5 1 105 110 115 120
K | 4 K4, Kap B [ ' T { J ! L
10 1:5 20 4 .‘T 35 40 0 T L 0 T g S an % 100 105 110 115 120
Pl 1 P1a, P1b = YT l = T | l I ﬁ
1 1|L 4 ,T 3 a4 0 55 ) g 5 g 85 100 105 1o 1{5 120
P | 2 P2a, P2b T T l G AN { l | ﬂ
TI: i b ki) 35 40 b 0 55 yp g 5 a0 5 100 105 110 115 120
R | 2 R2a, R2b - t ] A [ J I L
10 ‘\I. i i 3 35 D ul 55 Lt 5 an a5 100 105 110 115 120
P 4 P4a, P4b [ 7 It [ l L
10 ‘\L. 20 » .")t) 40 a0 5 g a5 !-)IU a5 1 105 110 115 120
(o] 1 o1 [ ] ! L
10 1Ij 20 k'l eJ:- T :1U o g 5] t‘{.‘ % 100 1]‘3 1 !U 115 TE\.‘
PF 1-AR(2) PF 2-AR PFAR-1
) 1'& 0 5 k! W‘ T 45 g 55 1] & a5 a : 100 115 ‘|I.l 115 1Lu
1[ 0 25 ) ",‘) 40 45 :;"l 55 60 ‘ 5 90 g5 I‘.l‘.? 105 0 115 1"3
o w o w o
OZNACZENIASYGNALOW» £ 2 & & § 8 & ¢ 8 8 8 8 R £ 18 8 8 &8 2 & ¢ = ¢
- NADZOROWANIE SYGNALOW
Ilm[m WYKAZ GRUP KOLIZYJNYCH CZERWONYCH W GRUPACH
zielony migajacy 4 s czerwony
Z 26ity 3s WM 26ty migajacy
7 crerwony z zottym 15 JOOQOX  brak sygnatu zgodnie z matrycq czasow miedzyzielonych zgodnie z opisem
: zielony
NR SKRZYZOWANIA TYP URZADZENIA NAZWA SKRZYZOWANIA
Skrzyzowanie DW306 (ul. Blonie) z DP nr 2501P (ul. Koscianska) w Steszewie, km 46+080"
DATA MR ZLECENIA Z DNIA:
ZATWIERDZAM DO REALIZACJI NIENIEJSZY PROGRAM
02.2025
PRZEKAZANY DO EKSPLOATACJI
HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI
PROGRAM CYKL [s] OFFSET GODZINY PRACY
Przejscia fazowe
DATA PODPIS!
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21. WARUNKI LOGICZNE FUNKCJONOWANIA ALGORYTMU

Warunki logiczne:

LK1z - zapotrzebowanie na obstuge fazy 1 — zajetoS¢ detektora D1.1, D3.1 lub zajetos¢ pola wirtualnej detekci
V1.2, V3.2 lub luka czasowa na ktérymkolwiek z pél wirtualnej detekeji V1.3, V3.3 ponizej 3s

LK1zAR - zapotrzebowanie na obstuge fazy 1 w czasie trwania fazy ALLRED - zajeto$¢ detektora D1.1, D3.1 lub
zajeto$¢ pola wirtualnej detekeji V1.2, V3.2 lub luka czasowa na ktérymkolwiek z pél wirtualnej detekeiji V1.3, V3.3
ponizej 3s lub luka czasowa na ktorymkolwiek z pdl wirtualnej detekciji V1.4, V3.4 ponizej 6s

LK1p — zapotrzebowanie na przedtuzenie fazy 1 - zajeto$¢ pola wirtualnej detekcji V1.2, V3.2 lub luka czasowa na
ktdrymkolwiek z pél wirtualnej detekcji V1.3, V3.3 ponizej 3s

LK1f — zapotrzebowanie na realizacje przejscia fazowego PF1-2 (1) — ,podfazy” — zajeto$¢ detektora D1.1 powyzej
4s lub zajeto$¢ pola wirtualnej detekciji V1.2 powyzej 6s

LK2z - zapotrzebowanie na obstuge fazy 1 — zajetos¢ detektora D2.1, D4.1 lub zajetos¢ pola wirtualnej detekcii
V2.2, V4.2 lub luka czasowa na ktérymkolwiek z pél wirtualnej detekcji V2.3, V4.3 ponizej 3s

LK2zAR - zapotrzebowanie na obstuge fazy 1 w czasie trwania fazy ALLRED - zajeto$¢ detektora D2.1, D4.1 |ub
zajeto$¢ pola wirtualnej detekcji V2.2, V4.2 lub luka czasowa na ktérymkolwiek z pél wirtualnej detekcji V2.3, V4.3
ponizej 3s lub luka czasowa na ktérymkolwiek z pdl wirtualnej detekciji V2.4, V4.4 ponizej 5s

LK2p - zapotrzebowanie na przedtuzenie fazy 1 - zajeto$¢ pola wirtualnej detekcji V2.2, V4.2 lub luka czasowa na
ktérymkolwiek z pdl wirtualnej detekcji V4.3, V4.3 ponizej 3s

LP1 - zapotrzebowanie na obstuge grupy pieszej P1 — wciSniecie ktoregokolwiek z przyciskow dla
pieszych/rowerzystéw PP1a, PP1b

LP24 - zapotrzebowanie na obstuge grup: P2, R2, P4,— wcisniecie ktoregokolwiek z przyciskéw dla
pieszych/rowerzystow PP2a, PP2b, PR2a, PPR2b, PP4a, PP4b

LAR - warunek logiczny, ktory powoduje wigczenie trybu ALLRED. W przypadku warto$ci 1 algorytm funkcjonuje
w trybie ,ALLRED” (wszystkie wloty otrzymujq sygnat czerwony, az do pojawienia sie jakiegokolwiek
zapotrzebowania), w przypadku wartosci 0 realizowany jest tryb ,Preference” (sygnalizacja powraca zawsze do
fazy 1, obstugujacej kierunek gtowny).

Warto$ci warunku w poszczegdlnych godzinach doby:

Wartos¢ warunku
LAR

Godzina

0:00-1:00
1:00-2:00
2:00-3:00
3:00-4:00
4:00-5:00
5:00-6:00
6:00-7:00
7:00-8:00
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00

—_

OO0 0 O = mamn -
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Godzina

Wartos¢ warunku
LAR

11:00-12:00

o

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-24:00

- |- O O O O oo o o |o|o

Zmiana wartoéci warunku LAR moze zosta¢ zrealizowana wytacznie na polecenie Organu Zarzadzajacego

Ruchem) .

LF1 — warunek pomocniczy przyjmujacy 1 w przypadku realizacji fazy 1 — wartos¢ nadawana w algorytmie

LF11 — warunek pomocniczy przyjmujacy 1 w przypadku realizacji PF 1-AR(1) — warto$¢ nadawana w algorytmie

22. WARUNKI CZASOWE FUNKCJONOWANIA ALGORYTMU

Wartos¢ warunku [s]

Warunek Opis warunku czasowego
czasowy p g Program nr
1[60s] | 2[70s] | 3[60s]
T1min* minimalny czas trwania fazy 1 0 0 0
T1max maksymalny czas trwania fazy 1 5 7 5
T2min* minimalny czas trwania fazy 2 0 0 0
T2max maksymalny czas trwania fazy 2 2 10 2
minimalny czas trwania fazy AR przed przejsciem do fazy 1, w
. przypadku realizacji przed faza AR przej$cia fazowego
TARmint PF 1-AR (1) - czas potrzebny na ewakuacje grupy K1 przed 4 4 4
uruchomieniem wspdthieznych grup pieszych/rowerowych
TARMiN minimalny czas trwania fazy AR przed przejsciem do fazy 1, w 1 1 1
przypadku realizacji przed fazg AR, fazy 2
minimalny czas trwania fazy AR przed przej$ciem do fazy 2, w
TARmin3 | przypadku realizacji przed fazg AR, przej$cia fazowego 1 1 1

PF 1-AR (2)

* Warto$ci T1min i T2min wynoszg 0, gdyz minimum dla grup sygnatowych w tych fazach, uwzglednione sg w przejsciach

fazowych
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23. ALGORYTM STEROWANIA RUCHEM

Przewidziano 2 tryby pracy sygnalizacji $wietlnej, funkcjonujacych w ramach jednego algorytmu sterowania.
Tryb ALLRED, w ktérym to sygnalizacja wraca do stanu, gdzie dla wszystkich uczestnikow ruchu wysSwietlony jest
sygnat czerwony bedzie funkcjonowat w godzinach nocnych. Funkcjonowanie sygnalizacji w tym trybie pozwoli na
uspokojenie ruchu, poprzez konieczno$¢ zwolnienia przed sygnalizacjq $wieting w celu otrzymania sygnatu
zielonego. Przewiduje uzyskanie takiego efektu, szczegdlnie w przypadku niskiego natezenia ruchu np. w porze
nocnej.

Drugi tryb to tryb ,Preference”, funkcjonujacy w porze dziennej, gdzie w stanie ustalonym nadawany jest
zawsze sygnat dla kierunku gtdwnego, dopdki nie nastapi zgtoszenie dla kierunku podporzadkowanego.

Ponizej przedstawiono algorytm sterowania ruchem.

[

J BN
TR E
o]
t1=0
LF1=0
LF11=0

Nl
1p>
N
'

|PF 1‘-2(2)| |PF 1-2(1)|

N
A
PF 1-AR(2) L]
PF 1-AR(1)
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24. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE I URZADZENIA BRD

Projektowane oznakowanie poziome

W ramach niniejszego opracowania w wyniku objecia skrzyzowania nowg sygnalizacjg Swieting
i umieszczenia sygnalizatora K3 obok jezdni zaprojektowano nowa linie P-14 na wlocie C - linia oddalona o 2,25
m od sygnalizatora.

Przewidziano do obnizenia fragment wyspy azylu na wlocie od strony centrum i odtworzenie w tym miejscu
nawierzchni bitumicznej. Nastepnie nalezy uciggli¢ oznakowanie P-10 przejécia dla pieszych i P-11 przejazdu dla
rowerzystow. Przewidziano takze do likwidacji fragment linii P-10 zlokalizowanej na drodze rowerowej na wlocie A.

Przewidziano takze wyprostowanie linii warunkowego zatrzymania P-13 na wlocie od strony Wroctawia.

Projektowane oznakowanie pionowe
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano trzy znaki A-29 — do ustawienia w odlegtosci ok. 100
m od sygnalizatoréw na wlotach skrzyzowania z wytgczeniem wlotu od strony centrum Steszewa.
Nalezy takze ujednolici¢ sposob montazu istniejacego oznakowania A-7 i D-2 — na wlocie od strony centrum
przewidziano zmiane kolejnosci tych znakdw tak, aby D-2 zamontowane byto wyzej. Ponadto nalezy doznakowaé

wlot Slepej ulicy Lakowej — znakiem D-4a zwroconym licem do drogi wojewodzkiej.

Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Nie przewiduje sie zmian w ramach urzadzer bezpieczenstwa ruchu drogowego.

35



Projekt statej organizacji ruchu
Instalacja sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 306 z DP 2501P w Steszewie

Zestawienie oznakowania

Nazwa Stan Wielkos¢ Wymiar Szt.

A-29 Projektowane | Srednie 900x900 mm 4
P-14 Projektowane |2,75m 1,03 m2 -
P-10 Projektowane 4,73 m 6,0 m2 R
P-11 Projektowane 3,08 m 9,24 m2 R
P-10 Likwidowane 2,5m 6,0 m2 -

25. SPOSOB UMIESZCZANIA ZNAKOW I URZADZEN BRD

Sposob umieszczania znakow:

- odchylenie poziome tarczy znakow,

7 G \l 5 5-10°
7 7

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo c) na tuku poziomym w lewo

- odlegto$¢ znakow od krawedzi jezdni,

min. 0,50 0,50 +2,00
} v
T [ kraweznik
L | 1
| | /g P — — —
| ’ 1 Ll
: ; ; bocze i
| jezdnia ‘po Pl : jezdnia - chodnik

F >l
a) na drodze c¢) na ulicy

- wysokos¢ umieszczania znakéw,

min. 2,20

|

1t 3 s
f:f—¥ —1

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach il kategorii A, B, C, D.F. G
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Sposob umieszczenia oznakowania pionowego, jego wielkos¢ i lica musza by¢ zgodne z Zatgcznikami nr
1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw
i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Projektowane oznakowanie nalezy wykona¢ w wielko$ci ,$rednie”. Znaki nalezy wykona¢ z folii odblaskowe;
[l generacji, a znaki A-7, B-20 i D-6/D-6b z folii odblaskowej Ill generacji, z blachy ocynkowanej o krawedziach
podwdjnie gietych. Kolorystyka wszystkich projektowanych znakéw musi by¢ zgodna z rzeczywistoscia. Znaki
pionowe nalezy ustawia¢ zgodnie z warunkami technicznymi umieszczania znakéw zawartymi w opracowaniu, w
kwestiach nieokreslonych nalezy stosowa¢ powyzsze przepisy. Do ustawienia znakow nalezy stosowaé stupki
stalowe o $rednicy 60 mm.

Oznakowanie poziome wykona¢ w technologii grubowarstwowej z materiatdw odblaskowych.

26. UWAGI KONCOWE

Cato$¢ prac nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami Technicznymi Wykonywania i Odbioru Robét oraz
zgodnie z obowigzujacymi przepisami bhp.

Organem wiasciwym do zatwierdzenia niniejszej organizacji ruchu jest Marszatek Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadomi organ zarzadzajacy ruchem, zarzad
drogi oraz wiadciwego komendanta policji co najmniej na 7 dni przed jej wprowadzeniem.

27. USTOSUNKOWANIE DO UWAG Z OPINII

Opinia Wielkopolskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich Rejonu w Koscianie znak WZD.RDW.KS.4202.6/25.4
zdn. 13.03.2025 r.
Plan sytuacyjny rys. nr 2;

— DW 306 - przejscie dla pieszych w km 46+113: pozostawi¢ oznakowanie P-10 na szeroko$ci drogi
dla roweréw, - pozostawiono w stanie projektowanym zgodnie z ustaleniami
z Zamawiajacym.

- DP 2501P wlot od strony centrum: znak A-29 przenies¢ na odlegtos¢ 50 + 100 m od sygnalizatora
K2/P2a, - zrezygnowano z tego oznakowania z uwagi na fakt, ze na przedmiotowym wlocie
projektowana sygnalizacja nie wystepuje jako pierwsza w miejscowosci.

— DP 2501P wilot od strony centrum: znak D-6b umie$ci¢ w okreSlonej przepisami odlegtosci od
przejscia dla pieszych - skorygowano.

- DP 2501P wilot od strony centrum wyspa dzielaca kierunki ruchu ze strefg oczekiwania (azylem)
dla pieszych/rowerzystow na przejSciu dla pieszych/przejezdzie dla rowerzystéw: pozostawié
obecne rozwigzanie nawierzchni wyspy/strefy oczekiwania; nalezy sprawdzi¢ i w razie
koniecznosci skorygowa¢ zgodnos¢ parametrow geometrycznych i zastosowanych materiatow
z obowigzujacymi standardami WZDW, - pozostawiono w stanie projektowanym zgodnie
z ustaleniami z Zamawiajacym.

— DP 2501P wilot od strony centrum: po stronie prawej drogi brak oznakowania informujacego
pieszych i rowerzystow o dotyczacej ich obowigzujacej na skrzyzowaniu organizacji ruchu —
uzupetniono.

—  DP 2501P wlot od strony centrum: dla kierunku ruchu od skrzyzowania do centrum brak informacii
o braku/koncu drogi dla roweréw - uzupetniono.

— DP 2501P wilot od strony Wroctawia dla rowerzystéw dojezdzajacych do skrzyzowania brak
informacji o obowigzujacych na DW 306 zasadach ruchu roweréw. — od strony Wroctawia brak
jest drog rowerowych, wystepuje one dopiero po przekroczeniu skrzyzowania - uwagi nie
uwzgledniono.
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— legenda planu sytuacyjnego: przyjety kolor ,oznakowania poziomego do likwidacji" tozsamy
z kolorem przejazdéw rowerowych przez jezdnie - zmieni¢. — skorygowano.

Opinia Komendanta Wojewo6dzkiego Policji w Poznaniu znak R.Z.1.5321.307.2025.LN z dn. 06.03.2025 r.

wprowadzajgcy organizacje ruchu, powotujac na |.dz. zawartg w nagtéwku opinii. zawiadomi WRD KWP
w Poznaniu oraz KMP/KPP wiasciwg miejscowo o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed
dniem wprowadzenia organizacji ruchu. — zapis widnieje w opisie technicznym.

Opinia Komendanta Miejskiego Policji w Poznaniu znak Rd.1.5321.273.2025.PO z dn. 13.03.2025 r.

zastosowane oznakowanie oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu muszg by¢ wykonane zgodnie ze
wzorem, 0 ktorym mowa w zatgczniku nr 1-4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst jednolity); — zapis
widnieje w opisie technicznym.

Opinia Starosty Poznanskiego znak WD.7121.33.2024.SJ z dn. 06.03.2025 r.

1.

38

Opinia dot. oznakowania w obrebie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 306 z drogg powiatowa nr 2501P
w Steszewie zostata wydana pismem/opinig nr WD. 7121.118.2024.WJ z dnia 11.09.2024. Cze$¢ uwag
nie zostata wprowadzona.

Dokumentacje nalezy uzupetni¢ o macierz grup kolizyjnych (macierz Tmz nie jest tozsama z macierzg
grup kolizyjnych). — uzupetniono.

W pkt. 16 przedstawiono schemat faz ruchu, ktdry jest niezgodny z trajektorie ruchu pojazdéw (Rys. 4)
tj. dana faza ruchu powinna przedstawia¢ wszystkie relacji tj. mozliwosci skretu (LWP), a nie tylko relacje
na wprost (W). — uzupetniono wszystkie relacje w grupach K1-K4 na schemacie faz.

Program sygnalizacji $wietinej: cho¢ przepisy dopuszczajg mozliwo$¢é przedstawienia w formie biato-
czarnej, to wymaga sie przedstawienia w wersji kolorowej (jak w pierwotnie ztozonej dokumentacji).
Przedstawienie w wersji czarno-biatej utrudnia weryfikacje programu oraz sprzyja przeoczeniu jego
istotnych elementow. — w zwiazku z tym, ze uwage zgtosita tylko jedna jednostka, a Zamawiajacy
przekazat, ze formatki odpowiadaja mu wizualnie, nie wprowadzono zmian w kolorystyce
programéw. W przypadku decyzji Organu Zarzadzajacego Ruchem, programy zostang
zmodyfikowane i przedstawione w wersji kolorowe;j.

Dla faz 1i 2 nalezy przewidzie¢ algorytm bezpiecznej ewakuacji pojazdéw ze skrzyzowania. Pojazdy
skrecajace w lewo i przepuszczajace pojazdy z wlotu przeciwlegtego moga utworzy¢ kongestig az do linii
warunkowego zatrzymania. Wéwczas ich ewakuacja nastepuje podczas sygnatu zielonego dla grup
wlotéw prostopadtych. Obliczony minimalny Tmz nie zapewnia w takich przypadkach bezpiecznej
mozliwosci ewakuacji ze skrzyzowania. Dla powyzszej sytuacji mozna objg¢ dodatkowym systemem
detekcji obszar skrzyzowania tj. jego $rodek, gdzie ciggte wzbudzanie opdznia realizacje kolejnej fazy lub
wykorzysta¢ dziatanie petli krotkich przed liniami P-14 ich ciggte wzbudzenie oznacza brak zjazdu ze
skrzyzowania i rdwniez mogtoby powodowac opdznienie fazy poprzecznej - UNAGA BYLA ZGLASZANA
NA WCZESNIEJSZYM ETAPIE. Jej nieuwzglednienie obnizy poziom BRD na skrzyzowaniu i przyczyni
sie do powstawania sytuacji konfliktowych. Nalezy podkre$li¢, ze wczesniejsze zamykanie jednej grupy
wzgledem drugiej (grupy obstugiwane w tej samej fazie sygnalizacji) nie rozwigze wszystkich sytuacii
konfliktowych.

Nalezy zauwazy¢, ze czas miedzyzielony dla wszystkich par grup kotowych zostaly zwiekszone
0 2 lub 3s (w zaleznosci od pary grup kolizyjnych) wzgledem obliczonego.

Ponadto zaréwno w programach sygnalizacji i przej$ciach fazowych (ze wzgledu na zapisy SST
wymagajacego uruchamianie grup kilka sekund przed grupami kotowymi — przyjeto 2s), czasy
miedzyzielone dla grup konczacych K2 oraz K4 i rozpoczynajacych K1 i K3 wyniosa w praktyce
o kolejne 4s wiecej (co daje razem 7s wigcej w stosunku do czasow obliczonych).

Natomiast dla grupy K1 czas miedzyzielony w stosunku do grup K2 oraz K4 w programach
wyniesie 7s — co jest wartoscig o 2s (wlasciwie ok. 2,8s) wieksza niz obliczona - a dodatkowo
grupa wspotbiezna z przeciwlegtego wlotu konczy sygnat wczesniej.
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6.

1.

Dla grupy K3 czas miedzyzielony w stosunku do grup K2 oraz K4, w programie i przejSciach
fazowych, wyniesie o 8s wiecej niz obliczony (o 6s wiecej niz przyjety).
W przypadku, kiedy nie bedzie zapotrzebowania na wydtuzenie sygnatu dla grupy K1 (brak
pojazdéw oczekujacych na wlocie), dla grupy K1 czas miedzyzielony w stosunku do grup K2 oraz
K4, w czasie funkcjonowania akomodacji, wyniesie o 8s wiecej niz obliczony (o 6s wiecej niz
przyjety).
Wszystko powyzsze stanowi o tym, ze zdaniem Projektanta, przewidziano ,,bezpieczng ewakuacje
pojazdow ze skrzyzowania” i wczesniejsza uwaga w przedmiotowym projekcie zostata
uwzgledniona. Przy projektowaniu uwzgledniono réwniez pomiary natezen ruchu, w tym
szczegolnos$ci natezenia w relacjach skretow w lewo.

Ponadto uktad detekcji zaprojektowano $cisle z wytycznymi Zamawiajacego, ktore nie przewiduja

detekcji skierowanej na obszar srodkowy skrzyzowania.

Na planie sytuacyjnym (rys. 2) nalezy przedstawi¢ wszystkie elementy znajdujace sie w terenie. Brak

systemu fakturowych oznaczen nawierzchni - do uzupetnienia. — uzupetniono.

Oznakowanie:

o Bledna kolejnos¢ znakoéw D-2 i A-7 (D-2 powinien wystepowac na samej gorze). — skorygowano.

e Znaki U-6a i C-9 mogq przystaniaC pieszych. Sugeruje sie wymiane na stupki przeszkodowe U-5a
i znaki C-9 wielkosci MI, ktére nalezy umieszcza¢ bezposrednio nad stupkiem przeszkodowym.
Stosowanie znakow U-9 z U-6a w formie w ktorej znak jest umieszczony wysoko (tj. wyzej niz 0,9-
1,2 m) jest niezgodne z przepisami ,Rozp.WT". - wysoko$¢ montazu znakéw C-9 zapewnia
widocznos$¢ na relacji pieszy-pojazd.

e Linia P-13 na wlocie B (ul. Ko$ciafiska) wyznaczona w sposob ktéry uniemozliwia kierujgcemu
skrecajgcemu w prawo ocene sytuacji na wlocie podporzadkowanym. Rozwazy¢ wykonanie linii
réwnolegle do osi jezdni. — skorygowano.

o Projektowanie znakéw A-29 w bliskiej odlegtosci od sygnalizacji jest bezzasadne. Urzadzenia
sygnalizacji cechujg sie znacznie lepszym stopniem postrzegalnosci anizeli znaki drogowe. Wobec
powyzszego, znaki A-29 powinny by¢ ustawione w maksymalnej odlegtosci dopuszczone;
przepisami. Nalezy je stosowaé gtéwnie w miejscach, w ktdrych w danym obszarze sygnalizacja
Swietina jest pierwszym urzadzeniem tego typu. — skorygowano ustawienie znakéw A-29,
zrezygnowano ze znaku A-29 od strony centrum.

Opinia Zarzadu Drog Powiatowych w Poznaniu znak IR.4100.41.2025.BK z dn. 04.04.2025 r.

1.

2.

Na planie sytuacyjnym wkre$li¢ istniejace znaki E-2a oraz zaprojektowac aktualizacje ich tresci lub
likwidacje. — uzupetniono brakujace znaki E-2a.

ZaprojektowaC wycinke drzewa na pdinocno-wschodnim wiocie skrzyzowania, a znak B-20 z D-6b
zaprojektowac w odlegtosci do 0,5 m przed linig P-10. - skorygowano lokalizacje znaku D-6b, drzewo
pozostaje bez zmian.

Znak A-29 w ul. KoScianskiej na pdinocno-wschodnim wiocie skrzyzowania zaprojektowaé w miejscu,
w ktérym bedzie widoczny dla kierujacych (istniejace drzewo!). — zrezygnowano ze znaku A-29 od
strony centrum.

W opisie technicznym na 14 stronie w tabeli nr 10. Minimalne sygnaty zielone dla pieszych/rowerowych
grup sygnalizacyjnych, dtugos¢ ewakuacji pieszych dla grupy sygnalizacyjnej P1 przyja¢ 10 m zamiast
7,27 m. Podyktowane jest to konieczno$cig uwzglednienia miejsca oczekiwania dla pieszych idacy od
centrum Steszewa, zlokalizowanego na chodniku poza drogg rowerowa. W zwigzku z tym skorygowaé
dlugosc¢ Swiatta zielonego dla tej grupy w catym projekcie.

W obliczeniach czaséw minimalnych dla grupy P1 w tabeli umieszczono dwie wartosci - 7,27 oraz
9,8 (warto$¢ zmierzona w programie CAD). Warto$¢ minimalnego czasu minimalnego jest w obu
przypadkach wieksza niz obliczona.

Umieszczono komentarz:

»Dla grupy P1 podano dwie wartosci (pierwsza z nich obejmuje droge ewakuacji przejscia dla
pieszych przez jezdnie, a druga z nich obejmuje réwniez szerokos¢ drogi dla rowerzystow (piesi
moga oczekiwaé przed droga dla rowerzystow). W zwiazku ze zwigkszeniem czasu minimalnego
o 4s dla grupy P1 w stosunku do obliczonego czasu minimalnego dla drogi ewakuacji wytacznie
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przez jezdnie, czas dla ewakuacji przez jezdnie i droge dla rowerzystow jest wiekszy od

obliczonego o0 3s.”

Na wyspach kanalizujacych nalezy zaprojektowa¢ dodatkowe sygnalizatory dla pieszych oraz pieszych

i rowerzystow. — pozostawiono w stanie projektowanym zgodnie z ustaleniami z Zamawiajacym.

Na pétnocno-wschodnim wlocie nie obniza¢ nawierzchni na istniejgcej wyspie oraz nie projektowac linii

P-10 i P-11 w obrebie wyspy kanalizujacej. — pozostawiono w stanie projektowanym zgodnie

z ustaleniami z Zamawiajacym.

Nalezy zaprojektowa¢ FON - Fakturowe Oznakowanie Nawierzchni przed przej$ciami dla pieszych. -

w terenie wystepuja istniejace elementy FON — uzupetniono na planie sytuacyjnym.

Na péinocno-zachodnim wlocie skrzyzowania w ciggu DW306 w miejscu projektowanej likwidacii linii

P-10 na drodze dla rowerdw:

e Rekomenduje sie zmiane geometrii drogi poprzez odsuniecie drogi rowerowej od jezdni oraz
zaprojektowanie chodnika przy krawedzi jezdni. — pozostawiono w stanie projektowanym zgodnie
z ustaleniami z Zamawiajacym.

e W przypadku braku mozliwosci zmiany geometrii sugerujemy nie likwidowanie linii P-10 w drodze
rowerowej, zaprojektowanie znaku mini D-6 w ciggu drogi rowerowej dla jadacych od strony DW 311
przed przejsciem dla pieszych przez droge rowerowg, oraz zaprojektowanie dodatkowych
sygnalizatorow dedykowanych dla rowerzystow przed przejSciem dla pieszych przez droge
rowerowg. — pozostawiono w stanie projektowanym zgodnie z ustaleniami z Zamawiajacym.

28. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZAC]I RUCHU

Z uwagi na procedury przetargowe brak jest okre$lonego terminu rozpoczecia prac na przedmiotowym

odcinku. Planuje sie wprowadzenie przedmiotowe]j nowej organizacji ruchu po zakohczeniu robét budowlanych —
wstepnie do 31.12.2026 r.
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Opracowat:
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mgr inz. Michat & Biegalski
Zamawiajacy: Wielkopolski Zarzad Drog Wojewddzkich w Poznaniu ul. Pomarariczowa 4, 65-128 Zielona Gora
ul. Wilczak 51, 61-623 Poznari tel. 60 80 20 167, m.biegalski@op.pl, NIP 929-171-22-23
Rysunek: Data: Skala:
PLAN ORIENTACYJNY STALA ORGANIZACJARUCHU 155 04 2025 .
Opracowat: Podpis; 1:10 000
mgr inz. Tomasz Kunisz ‘(}7/
Branza: Opracowat: Podpis: Nr rysunku:
InZzynieria ruchu mgr inz. Michat Biegalski

NOTA ODNOSNIE PRAW AUTORSKICH: Na podstawie ustawy z dnia 4 lutego 1994 r.: o prawie autorskim iprawagh pokrewnych, zawarto$¢ utworu stanowi w catosci

i kazdeyj j
Jakieko/wtek przetwarzanie, kopiowanie, edytowanie i archiwizowanie w jakiejkolwiek postaci,

iego czesci wtasno$c intelektualng B.D.AUDYTOR z siedzibg w Zielonej Gérze 65-128

ul. Pomarariczowa 4. o
wymaga zgody wiasciciela niniejszego utworu.
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Fakturowane oznaczenie nawierzchni

wykonac jako nowe w odl. 50 cm
od krawedzi jezdni

R
RIVa

Przetozenie nawierzchni drogi
pieszo-rowerowej w formie melanzu
(nawierzchnie odtworzy¢ na catej szerokosci

i dlugosci z elementéw odpowiadajgcych rodzajem, '
wzorem i gruboscig istniejacym i utozyé '
na podsypce cem.-piask. 1:4 grubosci 4 cm)

RIVa )

Obnizenie nawierzchni wyspy N\

do poziomu jezdni
(odtworzenie w technologii bitumicznej z mieszanek

mineralno-asfaltowych: warstwa $cieralna (AC11S)
min. 4 cm (2100 kg/m2) o parametrach jak dla ruchu KR 1)

/\ Kap
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Projektowane oznakowanie pionowe

Istniejace oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe do likwidacji
Oznakowanie pionowe przeniesione
Projektowane oznakowanie poziome

Istniejace oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome do likwidacji

Proj. sygnalizatory, z numerami grup i nazwami
EIPP4a Proj. przyciski wzbudzeniowe dla pieszych

# Proj. kamery wideodetekcji

Istn. fakturowane oznaczenia nawierzchni
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60m
od linii zatrzymania

LEGENDA

K4&P4a

®PP1a

A2
)

[P

& D1.1

docelowe oznakowanie poziome

projektowane sygnalizatory
Swietlne

projektowana kamera
wideodetekgciji

projektowany przycisk dla
pieszych

nr grupy sygnalizacyjnej

strefa wirtualnej detekc;ji
(kamera wideodetekc;ji)

indukcyjny detektor petlowy

j.mb.
inii zatrzymania
Zadanie:
Instalacja drogowej sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 306 I ‘ Biuro . dro gowe
(ul. Bfonie) z drogq powiatowq nr 2501P (ul. Kosciariska) w Steszewie, km 46+080" ‘l_ruidﬁ
)

Adres: woj. wielkopolskie, pow. poznariski, gmina Steszew - Miasto —‘—l— . ) y oy

mgr inz. Michat & Biegalski
Zamgwiajqcy: Wielkopolski Za’rzqd Drég Wojewodzkich w Poznaniu ul. Pomaraficzowa 4, 65-128 Zielona Gora
ul. Wilczak 51, 61-623 Poznari tel. 60 80 20 167, m.biegalski@op.pl, NIP 929-171-22-23
Rysunek: Data: Skala:
PLAN SYTUACYJNY Z ROZMIESZCZENIEM PROJEKT RUCHOWY SYGNALIZACUI SWIETLNEJ |16 04,5095 1
ELEMENTOW SYGNALIZACJI SWIETLNEJ Opracowa: POdpr 1:500

mgr inz. Tomasz Kunisz ‘Zﬂ/

Branza: Opracowat: Podpis: <4\$ Nr rysunku:
Inzynieria ruchu mgr inz. Michat Biegalski

NOTA ODNOSNIE PRAW AUTORSKICH: Na podstawie ustawy z dnia 4 lutego 1994 r.: o prawie autorskim i prawach pokrewnych, zawarto$¢ utworu stanowi w cato$ci
i kazdej jego czesci wiasno$c intelektualng B.D.AUDYTOR z siedziba w Zielonej Gérze 65-128 ul. Pomarariczowa 4.

Jakiekolwiek przetwarzanie, kopiowanie, edytowanie i archiwizowanie w jakiejkolwiek postaci, wymaga zgody wtasciciela niniejszego utworu.

3




LEGENDA

punkty kolizji

\y trajektorie ruchu

Zadanie:
Instalacja drogowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 306
(ul. Bfonie) z drogq powiatowq nr 2501P (ul. Kosciariska) w Steszewie, km 46+080"

Adres: woj. wielkopolskie, pow. poznariski, gmina Steszew - Miasto

Zamawiajacy: Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich w Poznaniu
ul. Wilczak 51, 61-623 Poznan

Il |Biuro, drogowe
AT N ol S e s B
T udy'm
mgr inz. Michat & Biegalski

ul. Pomarariczowa 4, 65-128 Zielona Géra
tel. 60 80 20 167, m.biegalski@op.pl, NIP 929-171-22-23

Rysunek: Data: Skala:
TRAJEKTORIE RUCHU POJAZDOW PROJEKT RUCHOWY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ 16.04.2025 1.
Opracowat: Podpiz ! 1:500
mgr inz. Tomasz Kunisz ‘Zﬂ/
Branza: Opracowat: Nr rysunku:

Inzynieria ruchu

mgr inz. Michat Biegalski

Podpis: <_‘\$

NOTA ODNOSNIE PRAW AUTORSKICH: Na podstawie ustawy z dnia 4 lutego 1994 r.: o prawie autorskim i prawach pokrewnych, zawarto$¢ utworu stanowi w cato$ci
i kazdej jego czesci wiasno$c intelektualng B.D.AUDYTOR z siedziba w Zielonej Gérze 65-128 ul. Pomarariczowa 4.
Jakiekolwiek przetwarzanie, kopiowanie, edytowanie i archiwizowanie w jakiejkolwiek postaci, wymaga zgody wtasciciela niniejszego utworu.

4




