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1. Wstep

1.1. Podstawa realizacji projektu
Podstawg realizacji dokumentu pn.: , Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla roweréw na

terenie miasta Lomza” jest UMOWA NR211/2024zawarta pomiedzy Miastem Lomza, z siedzibg
Plac Stary Rynek, 18-400 Lomza,NIP 7182144919, a Teresag Zamana M&G Consulting Marketing z
siedzibg w Warszawie przy ul. Anieli Krzywon 6, lok. 108, 01-391 Warszawa, NIP 8481269753 w
wyniku postgpowania prowadzonego w trybie zapytania ofertowego zgodnie z Zarzadzeniem Nr
180/22 z dnia 24 maja 2022 r.

1.2. Przedmiot, cel i charakterystyka projektu
Przedmiotem realizacji projektu jest opracowanie dokumentu pn.: , Inwentaryzacja i koncepcja

tras dla roweréw na terenie miasta Lomza”. Dokument obejmuje swoim zakresem trasy zwigzane Z
przemieszczaniem si¢ rowerem i dodatkowo innymi urzgdzeniami transportu indywidualnego
(hulajnoég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego) wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Za tras¢ dla rowerdw uwaza si¢: droge dla rowerdow, droge dla rowerdéw i droge dla pieszych,
droge dla roweréw i pieszych (ciag pieszo-rowerowy), pasy ruchu dla rowerow(po obu stronach
jezdni), pasy ruchu dla roweréw (1/2 - 1 na drodze, na ktorej predkosé dopuszczalna wynosi do 50
km/h), kontrapasy, kontraruch, ulice ruchu uspokojonego, ruch rowerowy w ruchu ogélnym na
drogach publicznych, dukty lesne, itp. Wyznaczona trasa dla roweré6w okresla ruch roweru na
roéznych kategoriach infrastruktury dla roweréw celem przejazdu z punktu A do punktu B.

Efektem realizacji zadania jest dokument pn.: ,Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla
rowerOw na terenie miasta tomza” skladajacy si¢ z dwoch gtownych czesci:  czgsci
inwentaryzacyjnej i czgsci koncepcyjnej.

I. Przedmiot zaméwienia obejmuje wykonanie opracowania zgodnie z ponizszym zakresem
okreslonym w Opisie Przedmiotu Zamowienia:

1. Inwentaryzacja stanu istniejgcego (cz¢$¢ inwentaryzacyjna), w tym m.in.:

1.1 inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, rowniez tych o niepetnym
przebiegu, wraz z analiza rodzaju istniejacej nawierzchni i jej stanu oraz analiza
oznakowania;

1.2. inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze transportowym, rowniez tych o niepelnym
przebiegu, wraz z analiza rodzaju istniejacej nawierzchni i jej stanu oraz analiza
oznakowania;

1.3. inwentaryzacja innych tras rowerowych o réznym charakterze, rowniez drog, na ktérych
ruch rowerowy jest poprowadzony jezdnia, wraz z analiza rodzaju istniejacej nawierzchni i
jej stanu oraz analizg oznakowania, kluczowych dla budowy koncepcji;

1.4. inwentaryzacja wszystkich innych elementéw zwigzanych z ruchem rowerowym m.in.
rowerowe miejsca parkingowe/postojowe i inne elementy matej architektury, mosty,
mostki, przeprawy itp., kluczowe dla budowy koncepcji;

1.5. inwentaryzacja elementéw majacych wptyw i oddziatywujacych na sie¢ tras rowerowych
m.in. atrakcje turystyczne, elementy powigzan z sieciami tras, baza turystyczna i inne;

1.6. efektem inwentaryzacji ma by¢ baza danych obejmujgcych w/w elementy, ktora bedzie
podstawa do budowy koncepcji struktury tras rowerowych w miescie Lomza.

2. Stworzenie koncepcji tras rowerowych (cze$¢ koncepcyjna) tj. dokumentu okreslajacego

najwazniejsze zatozenia rozwojowej infrastruktury liniowej i punktowej, w tym:

2.1. wskazanie docelowego przebiegu systemu tras rowerowych uwzgledniajac
rekomendowane istniejgce trasy rowerowe, planowane przebiegi lub korytarze nowych,
brakujacych tras;
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2.2. szczegotowe okreslenie elementow niezbednych do prawidlowego oznaczenia
poszczegblnych istniejacych tras rowerowych znajdujgcych si¢ na terenie powiatu, W
szczegolnosci: elementy oznakowania, elementy informacyjne np. wytyczne do map,
opisow, informacji itp.;

2.3. okreslenie planowanego zakresu inwestycji dla poszczegdlnych odcinkéow do budowy
systemu tras rowerowych;

2.4. wskazanie tras rowerowych dopeliajacych istnicjaca sie¢, ktore nalezy
wytyczyé/wybudowaé (oczekuje sig, ze wskazane zostang przebiegi lub korytarze
sugerowanych i alternatywnych potaczen);

2.5. wskazanie punktow weztowych polgczen tras rowerowych kluczowych dla budowy
Koncepcji wraz z uwzglednieniem mozliwos$ci wykorzystania komunikacji pozwalajacej na
przewoz rowerow;

2.6. okreslenie elementow integracji / potaczen sieci z regionami sgsiednimi;

2.7. okreslenie dodatkowych elementow zwigzanych z zapewnieniem cigglosci sieci tras
rowerowych w miescie Lomza (infrastruktura towarzyszaca), w tym m.in. elementy matej
architektury, mosty, mostki, ktadki, rowerowe miejsca parkingowe/postojowe i inne;

2.8. wskazanie szacunkowych kosztow realizacji poszczegdlnych elementow sieci.

Il. Pozostate wymagania dotyczace wykonania przedmiotu zamowienia:
1. Wszystkie elementy dokumentu sg poparte analizami i uzasadnieniami, w tym:

1.1 szacunkowa analizg kosztow;

1.2. analiza wykonalnosci;

1.3. oraz inne istotne sktadowe, w szczegolnosci:

a) ocena potencjalnych barier i ryzyka;

b) okreslenie niezbednych do uzyskania zgod i porozumien;

C) okreslenie interesariuszy;

d) okreslenie struktury wtasnosci poszczegdlnych odcinkow;

e) ocena mozliwosci realizacji poszczegélnych odcinkow pod katem $rodowiskowym
(orientacyjna analiza srodowiskowa);

f) okreslenie koncepcji utrzymania i zarzadzania trasami rowerowymi;

g) wnioski koncowe w tym rekomendacje zwigzane z finansowaniem dziatan
inwestycyjnych;

h) dokumentacja zdjgciowa.

I11. Wymagane elementy dodatkowe:

1. okreslenie obszaru objetego dokumentem;

2. opis potrzeby wykonania dokumentu;

3. odniesienia do opracowanych i aktualnie realizowanych dokumentéw strategicznych
koncepcyjnych oraz zrealizowanych, prowadzonych i planowanych inwestycji;

4. analiza dostepnosci komunikacyjnej obszaru ze szczegdlnym uwzglednieniem mozliwosci
przewozu roweru.

Najwazniejsze elementy dodatkowe:

1. szczegélowe okreSlenie uwarunkowan formalno-prawnych realizacji zadan objetych
koncepcja;

2. orientacyjna analiza srodowiskowa;

3. koncepcja utrzymania i zarzadzania trasami;

4. sprawozdanie z konsultacji;

5. dokumentacja zdjeciowa;

6. wnioski koncowe i podsumowane.

Strona 7 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

Punktem wyj$ciowym do opracowania przedmiotowego dokumentu byty przeprowadzone analizy
dokumentow strategicznych i planistycznych oraz wykonanej dokumentacji projektowej w zakresie
infrastruktury dla rower6w na terenie miasta L.omza.

Na podstawie przeprowadzonych analiz wykonano inwentaryzacje terenowa istniejacej
infrastruktury dla rower6w oraz uktadu siatki ulic i drog na terenie miasta L.omza.

W ramach dalszych prac przeprowadzono w dniu 18 wrze$nia 2024 r. konsultacje instytucjonalne
Samorzadem Miasta Lomza, ktéore odbyly si¢ w siedzibie Urzedu Miejskiego w Lomzy oraz
konsultacje spoteczne z mieszkancami miasta f.omza (Raport z konsultacji spotecznych - 27 listopad
2024 r. stanowigcy Zalacznik nr 2 do przedmiotowego opracowania), ktore pozwolity na
zaplanowanie spojnego systemu tras dla rowerow 0 funkcji transportowej i turystycznej wraz z
infrastrukturg towarzyszaca na terenie miasta Lomza.

Przebiegi zaplanowanych do wykonania tras dla rowerow sa zgodne z oczekiwaniami Samorzadu
Miasta L.omza oraz mieszkancoOw miasta Lomza w kwestii rozwoju spojnego systemu tras dla
rowerOw wraz z infrastrukturg towarzyszaca, stuzacych do rozwoju turystyki oraz zrownowazonej
mobilnosci przyjaznej srodowisku w obszarze miasta L.omza.

Planowany do wykonania przebieg tras dla rower6éw zostat zaopiniowany przez Samorzad Miasta
Lomza oraz mieszkancéw miasta L.omzg.

Celem dokumentu jest opracowanie koncepcji programowo-przestrzennej rozwoju i budowy
spojnego systemu wysokiej jakosci tras dla roweréw wraz z infrastrukturg towarzyszaca W obszarze
miasta Lomza.

W ramach przedmiotowego zadania ustalono:

= zakres inwestycji poszczegolnych odcinkow tras dla roweré6w na podstawie prac
analitycznych, planistycznych, terenowych z uwzglgdnieniem opinii i propozycji Samorzadu
Miasta L.omza oraz mieszkancow miasta Lomza;

= realny do wykonania przebieg nowych tras dla roweréw wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

= zakres realizacji nowych tras dla roweré6w w oparciu o analizy dostepnos$ci terenu, wlasnosci
gruntow oraz W oparciu 0 uwarunkowania formalno-prawne, organizacyjne, racjonalno$c¢
ekonomiczna;

= W ramach ksztaltowania infrastruktury dla roweréw, zaproponowano budowe¢ komfortowe;j,

bezpiecznej sieci tras dla rowerow przeznaczonych do rozwoju komunikacji, rekreacji i
turystyki rowerowej tj.: tras dla rowerdéw przeznaczonych gtéwnie dla rowerzystow
(wykorzystujacych rower do celow transportowych, rekreacyjnych, turystycznych)dla rodzin z
dzieémi na podstawie standardow miedzynarodowych EuroVelo!, CROW? oraz krajowych
wytycznych do projektowania® i organizacji ruchu rowerowego*.

Przygotowana koncepcja - wskazuje kierunki rozwoju zintegrowanej, profesjonalnej, wysokiej
jakosci tras dla rowerow 0 funkcji transportowej i rekreacyjno-turystycznej na terenie miasta .omza.
Docelowo ma stuzy¢ jednostkom samorzadu terytorialnego oraz podmiotom dziatajacym w sektorze
turystycznym, inwestycyjnym do realizacji przysztych inwestycji w zakresie rozwoju i budowy
zintegrowanej sieci tras rowerowych oraz inwestycji towarzyszacych.

Kluczowe w ramach planowania tras dla roweréw bylo zintegrowanie tras rowerowych z
miejscami obstugi turystyki rowerowej (tj. bazg ustugowa, handlowsa, turystyczng itp.) oraz z
transportem komunikacji zbiorowej.

W ramach planu przewidziano wykonanie Miejsc Obstugi Ruchu Roweroéw (sktadajacych si¢ z
wiaty, taw, stotow, toalet, stojakéw rowerowych, samoobstugowych punktéw napraw roweru itd.).

'EuroVelo — guidance on the route development process, ECF, Bruksela, 2011.

2CROW. Design Manual for Bicycle Traffic, Revised ediition, Ede, The Netherlands 2017.

SWityczne projektowania infiastruktury dia roweréw, Ministerstwo Infrastruktury 2022,

“Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Ministerstwo Infrastruktury, Instytut Transportu Samochodowego, M&G
Consulting Marketing, 2019.
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W ramach standardu przyjeto, ze wszystkie odcinki tras dla roweréw powinny by¢ wykonane z
wysokiej jakosci nawierzchni (rekomendowana asfaltowa, jedynie w obszarach terenow lesnych,
parkow dopuszczalna utwardzona gruntowa, szutrowa) oraz oznakowanie szlakowe pionowe
znakami R-4.

Nalezy podkresli¢, ze miasto Lomza, ze wzgledu na swoje polozenie jest dostosowane do
rozwoju komunikacji, rekreacji i turystyki rowerowej.

Wobec powyzszego zaleca si¢ rozwdj wysokiej jakosci tras dla rowerow wraz z infrastrukturg
towarzyszaca oraz promocj¢ turystyki rowerowej jako czynnika sprzyjajacego rozwojowi spoleczno-
gospodarczemu miasta L.omza.

1.3. Slownik podstawowych pojeé
W stowniku poje¢ przedstawiono najczgsciej uzywane pojecia w aspekcie ksztaltowania

infrastruktury dla rowerdw.

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego — niezalezna, szczegétowa, techniczna ocena cech
projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi publicznej pod wzgledem
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego.

Chodnik — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych.

Droga — wydzielony pas terenu sktadajacy si¢ z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub
drogi dla rowerow, tacznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujacym sie w obrebie tego
pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pgdzenia
zwierzat.

Droga dla rowerow (w przepisach prawa budowlanego okreslana jest jako $ciezka rowerowa) —
droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;
droga dla roweréw jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Droga dla pieszych i roweréw — (ciag pieszo-rowerowy) droga lub jej cz¢$¢ przeznaczona do ruchu
pieszych i rowerow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Droga publiczna — droga zaliczona do jednej z kategorii drog, z ktorych moze korzysta¢ kazdy,
zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okreslonymi w przepisach; kategorie
drog publicznych: krajowe, wojewodzkie, powiatowe 1 gminne.

Droga twarda — droga z jezdnig o nawierzchni asfaltowej, betonowej, kostkowej, klinkierowej,
brukowej oraz z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli dtugo$¢ nawierzchni przekracza
20 m; inne drogi sg drogami gruntowymi.

Droga wewnetrzna — niezaliczona do zadnej z kategorii drog publicznych i niezlokalizowana w
pasie drogowym tych drog: droga, rowerowa, parking oraz plac przeznaczony do ruchu pojazdow.
Hulajnoga elektryczna—pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy z kierownica, bez siedzenia i
pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania si¢ wytacznie przez kierujacego znajdujacego
si¢ na tym pojezdzie.

Jezdnia — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdow; okreslenie to nie dotyczy torowisk
wydzielonych z jezdni.

Kontrapas— jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw wyznaczony na jezdni ulicy jednokierunkowej
przeznaczony dla ruchu rowerow w kierunku przeciwnym do obowigzujacego pozostate pojazdy.
Kontraruch— dwukierunkowy ruch roweréw na jezdni drogi jednokierunkowej bez wyznaczania
pasow ruchu dla rowerow; ruch roweré6w w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych pojazdow
odbywa si¢ na zasadach ogodlnych, a rowery poruszajace si¢ w przeciwnym kierunku jada ,,pod
prad”.

Miejsce obstugi ruchu roweréw (MORR) - wydzielona przestrzen stuzaca do odpoczynku
rowerzystow. MORR moze by¢ wyposazony w wiate (lub inne miejsce, gdzie moze schronié¢ si¢
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rowerzysta przed deszczem, wiatrem itp.), tawki, stojaki dla rowerow, mapy sieci tras rowerowych.
Dodatkowo moze by¢ wyposazony w toalety, punkty poboru wody oraz inne urzadzenia przydatne
do obstugi roweréw (np.: samoobstugowe stacje napraw).

Nawierzchnia drogi — cato$¢ konstrukcji przenoszacej obcigzenia na podtoze gruntowe od ruchu
samochodowego, rowerowego, pieszego oraz pojazdow w spoczynku.

Pas ruchu — kazdy z podtuznych pasow jezdni wystarczajacy do ruchu jednego rz¢du pojazdow
wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.

Pas ruchu dla roweréw — czg¢$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerow w jednym kierunku
oznaczona odpowiednimi znakami.

Pas ruchu dla rower6éw 1/2-1-moze by¢ stosowane w obszarze zabudowanym, jak i poza obszarem
zabudowanym, gdy predkos¢ dozwolona nie jest wicksza niz 50 km/h (zalecana 30 km/h).
Minimalna szeroko$¢ jezdni 5,50 m. Jeden pas ruchu w osi drogi przeznaczony dla ruchu pojazdow
innych niz rower i po obu jego stronach jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréow. Tego typu
rozwiazanie nalezy rekomendowac¢ do wprowadzenia na drogach o malym natezeniu ruchu pojazdow
(mniejszym niz 500 poj./dobe), gdzie wystepuje duzy ruch rowerowy.

Pobocze — cze$¢ drogi przylegta do jezdni, ktora moze by¢ przeznaczona do ruchu pieszych lub
niektorych pojazdow, postoju pojazdow itp.

Pojazd — $rodek transportu przeznaczony do poruszania si¢ po drodze oraz maszyna lub urzadzenie
do tego przystosowane.

Przejazd dla roweré6w— powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez
rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Przyczepa — pojazd bez silnika, przystosowany do tgczenia go z innym pojazdem.

Rower — pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sita mig$ni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V 0 znamionowej mocy ciaglej nie
wigkszej niz 250W, ktorego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ Stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h.

SDR - $redni dobowy ruch pojazdow w roku, wyrazony liczba pojazdow przejezdzajacych przez
dany przekroj drogi przez kolejne 24 godziny, $rednio w ciggu jednego roku.

Sie¢ infrastruktury dla roweréw(infrastruktura rowerowa) — jest to zbiér elementow infrastruktury
liniowej dla ruchu rowerowego (drog dla rowerow i paséw ruchu dla rowerow), stref ruchu
uspokojonego oraz elementéw punktowych — parkingdow rowerowych (np. typu ,,zaparkuj rower i
jedz”’), miejsc obstugi rowerzystow, ktore tworza spojny uktad wzajemnych powigzan wraz z
odpowiednim oznakowaniem.

Skrzyzowanie — przecigcie si¢ w jednym poziomie drég majacych jezdnig, ich potaczenie Iub
rozwidlenie, tacznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przecigcia, potaczenia lub
rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przecigcia, potaczenia lub rozwidlenia drogi twardej z droga
gruntowa, z droga stanowiaca dojazd do obiektu znajdujacego si¢ przy drodze Ilub z droga
wewnetrzng.

Strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h — strefa oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi,
w ktorej obowigzuje ograniczenie prgdkosci ruchu do 30 km/h. Ulice w strefach ograniczonej
predkosci do 30 km/h przystosowane sg do wspdlnego ruchu rowerdéw i pojazdow samochodowych.
W strefie ograniczonej predkosci jezdnie moga by¢ wyposazone w elementy fizyczne wymuszajace
ograniczenie predkosci, co sprawia, ze panuja korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu
rowerowego.

Strefa ruchu — obszar obejmujacy co najmniej jedna droge wewnetrzna, na ktorej wjazdy i wyjazdy
oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi.
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Strefa zamieszkania — jest to obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, w ktérym
obowigzuja szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru oznaczone sa
odpowiednimi znakami drogowymi.

Sluza dla roweréw — cze$é jezdni na wlocie skrzyzowania na calej szerokosci jezdni lub wybranego
pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweré6w w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia
pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Teren zabudowy — teren lezacy w otoczeniu drogi, na ktérym dominuja obszary o miejskich
zasadach zagospodarowania, wymagajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub obszary
przeznaczone pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.
Trasa rowerowa — czytelny i spdjny ciag roznych rozwiagzan technicznych, funkcjonalnie faczacy
poszczegdlne czesci miasta. Trasa rowerowa moze sktadac si¢ z réznych typdw infrastruktury: drog
dla roweréw, paséw ruchu dla rowerow, kontrapasow dla rowerow, wspolnych drog dla rowerow i
pieszych, stref ruchu uspokojonego, drog niepublicznych 0 matym natezeniu ruchu oraz innych
odcinkéw droég ruchu mieszanego (samochodowo - rowerowego), ktore moga by¢ bezpiecznie i
wygodnie wykorzystywane przez rowerzystow.

Urzadzenie transportu osobistego (UTO) - pojazd napedzany elektrycznie, bez siedzenia i pedalow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania si¢ wytacznie przez kierujacego znajdujacego si¢ na tym
pojezdzie (np.: deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie samopoziomujace).

Urzadzenie wspomagajace ruch - jest to urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny przeznaczony
do poruszania si¢ w pozycji stojacej, napedzane sitg migsni (np.: rolki, wrotki, deskorolka). Osoba
korzystajaca z urzadzenia tego typu bedzie mogla poruszaé si¢ po drodze dla rowerow (bez
ograniczenia prgdkosci) lub chodniku i drodze dla pieszych z zachowaniem nastepujacych zasad:
jazda z predkoscia zblizong do predkosci pieszego, zachowanie szczegdlnej ostroznosci, ustgpienie
pierwszenstwa pieszemu oraz nieutrudnianie ruchu pieszemu.

Utrzymanie drogi — wykonywanie robot konserwacyjnych, porzadkowych i innych zmierzajacych
do zwigkszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym takze od$niezanie i zwalczanie $liskosci
zimowej.

Wozek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu o0sob lub rzeczy,
poruszany sita migéni osoby jadacej tym pojazdem; wodzek rowerowy moze by¢é wyposazony
w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciaglej nie wigkszej niz 250 W, ktdrego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.

Zjazd — potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscia potozona przy drodze.

2. Uwarunkowania formalno-prawne realizacji zadan objetych koncepcja

2.1. Prawo krajowe — proces inwestycyjny
Na potrzeby dokumentacji projektowej, zgodnie z przepisami techniczno — budowlanymi, stosuje

si¢ pojecie ,,droga dla roweréow”. Drogi dla rowerow buduje si¢ w pasach drogowych drog
publicznych. Drogi dla rowerow realizowane na podstawie przepisdéw ustawy — Prawo budowlane
lub ustawy 0 szczegolnych zasadach realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (,,specustawy
drogowej”).Przepisy wykonawcze oraz wytyczne dotyczace realizacji infrastruktury dla rowerow
okreslono w:
= Obwieszczeniu Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 21 czerwca 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2024 poz.
1251);
= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518);
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= Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Cz¢$¢ 1: Planowanie tras dla rowerow.
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-42-1.
Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 19 wrzesnia 2022 r. (DDP-4.0600.13.2022);

= Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czgs¢ 2: Projektowanie drog dla
rowerow, drog dla pieszych i roweréw oraz pasow i kontrapasow ruchu dla rowerow. Wzorce
i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-42-2.
Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 19 wrzesnia 2022 r. (DDP-4.0600.14.2022);

= Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czgs¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerOw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach. Wzorce i standardy
rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-42-3. Rekomendowat
Minister Infrastruktury w dniu 19 wrzes$nia 2022 r. (DDP-4.0600.15.2022).

Nalezy jednak podkresli¢, ze w/w przepisy nie pozwalajg na projektowanie i wykonywanie
wylacznie infrastruktury dla rowerdw, ktora zlokalizowana samodzielnie w pasie drogowym. Droga
dla rowerow stanowi zawsze element dodatkowy do elementu obligatoryjnego jakim jest jezdnia. W
przypadku, gdy inwestor planuje realizacj¢ infrastruktury przeznaczonej do ruchu dla rowerow
niezaleznie od drogi publicznej, tj. zlokalizowanie jej poza pasem drogowym, wowczas powinien ja
realizowaé na podstawie ustawy — Prawo budowlane, jako droge dla rowerow W rozumieniu ustawyo
drogach publicznych, tj. jako inwestycje celu publicznego. Do takiego przypadku nie ma wowczas
zastosowania ,,specustawa drogowa”. Mozliwo$¢ odrgbnego funkcjonowania drogi dla rowerow, tzn.
niezaleznie od innej drogi przeznaczonej do ruchu pojazdoéw, nie oznacza w zadnym wypadku, ze
taka droga bedzie droga publiczng w rozumieniu przepisow ustawy o drogach publicznych.
Podstawa projektowania sa zapisy obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (MPZP), a jesli nie ma obowigzujacego MPZP podstawe do projektowania i budowy
stanowi decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego (Obwieszczeniu Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 21 czerwca 2024 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy
0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1130). Na podstawie tej
ustawy sporzadza si¢ studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy,
uwzgledniajgc ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego wojewoOdztwa. Studium gminy
okresla miedzy innymi zasady i obszary rozwoju systeméw komunikacji, w tym drég publicznych z
podzialem na klasy i kategorie, infrastruktury technicznej oraz rozmieszczenie innych inwestycji
celu publicznego. Podobny zakres ustalen dotyczy rowniez ramowego studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zwiazku metropolitalnego. W miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego okresla sie lokalizacje drog oraz sposdb usytuowania obiektow
budowlanych w stosunku do drog. Szczego6lng forma MPZP jest miejscowy plan rewitalizacji dla
catosci lub czesci obszaru rewitalizacji, w ktérym w zalezno$ci od potrzeb okresla si¢ szczegdlowe
ustalenia dotyczace zagospodarowania i wyposazenia terenow publicznych, w tym urzadzenia i
usytuowania zieleni, koncepcji ruchu na drogach publicznych oraz przekrojow ulic. Przy planowaniu
1 projektowaniu infrastruktury dla rowerzystow nalezy takze mie¢ na wzgledzie przepisy ustawy z
dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 311). Niezaleznie, kazda droga, to szczegdlny obiekt
budowlany - obiekt liniowy, ktérego charakterystycznym parametrem jest dtugosé, podlegajacy
rygorom ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2024 r. poz. 725, 834, 1222).
Sama ustawa zawiera regulacje dotyczace budowy lub przebudowy drég publicznych i nie ma w nigj
zapisow dotyczacych stricte drogi dla rowerdéw. Szczegbly w tym zakresie zawarte s3
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 r. poz. 1518). Decyzja 0 zezwoleniu na
realizacj¢ inwestycji drogowej moze by¢ wydana po uprzednim przeprowadzeniu oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko, jezeli jest ona wymagana przepisami ustawy z dnia 3

Strona 12 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $§rodowisko (Dz. U. z 2024
r. poz. 1112).

Nalezy zwrocié uwage, ze Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (pismem z 28.01.2015 r.
mak DO00S.500s.070.4.2015.dkz) zaznaczyt, ,droga rowerowa, niezaleznie od dlugosci
realizowanego odcinka oraz od rodzaju zastosowania nawierzchni, nie stanowi przedsiewzigcia
mogacego znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko. Przeanalizowania wymaga natomiast kwestia
wptywu budowy drogi rowerowej na obszarach Natura 2000, bowiem jesli planowane zamierzenie
inwestycyjne nie kwalifikuje si¢ do przedsigwzig¢, o ktérych mowa w rozporzqdzeniu, a moze
znaczaco oddziatywaé na obszar Natura 2000 i nie jest bezposrednio zwigzane z ochrong tego
obszaru lub nie wynika z tej ochrony, w mysl art. 59 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
I. o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddzialywania na srodowisko, wymaga przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000, o ile obowiazek ten zostanie stwierdzony na
podstawie art. 97 ust. 1 ww. ustawy”.

Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z ustawa o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko oraz
niektorych innych ustaw na mocy, ktérej organem wlasciwym do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku przedsiewzig¢, dla ktérych wnioskodawca jest
jednostka samorzadu terytorialnego lub podmiot od niej zalezny w rozumieniu ustawy z dnia 8
marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2024 r. poz. 609, 721) jest
wojt/burmistrz/prezydent miasta. W przypadku przedsigwzigcia, o ktorym mowa w art. 74 ust. 1 pkt.
4 ustawy o008, wykraczajacego poza obszar jednej gminy, decyzje Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze wlasciwosci
znajduje si¢ najwigksza czg$¢ terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsigwzigcie, po
zasiggnigciu wojta, burmistrza, prezydenta miasta wlasciwego dla pozostatego terenu, na ktéorym ma
by¢ realizowane to przedsigwzigcie.

2.2. Prawo o ruchu drogowym

Zgodnie z art. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2023 r. poz. 919, 1047, 1053, 1088,
1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723, 2029, z 2024 r. poz. 834) ona zasady ruchu i warunki
dopuszczenia pojazdow do ruchu na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach
ruchu, co oznacza, ze co do zasady jej przepisy nie obowigzujg na drogach wewnetrznych, na
ktorych nie ustanowiono zadnej z wymienionych stref. Do ruchu odbywajgcego si¢ w innych
miejscach — np. na drogach wewnetrznych, na ktorych nie ustanowiono strefy ruchu lub
zamieszkania, stosuje si¢ tylko niektore przepisy, w zakresie koniecznym dla unikniecia zagrozenia
bezpieczenstwa osob, jak rowniez wynikajacym ze znakoéw i sygnatow drogowych. Na drogach
krajowych ruchem zarzadza Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, na wojewodzkich —
marszalek wojewodztwa, na powiatowych i gminnych — starosta, z tym zastrzezeniem, Zze na
wszystkich drogach publicznych potozonych w miastach na prawach powiatuz wyjatkiem autostrad i
drog ekspresowych zarzadza prezydent miasta. Zarzadzanie ruchem na drogach wewngtrznych, w
tym w strefie ruchu i strefie zamieszkania, nalezy do podmiotu zarzadzajgcego tymi drogami (art.
10). Nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych sprawuje Minister wtasciwy do spraw
transportu, za§ wojewoda na drogach wojewddzkich, powiatowych, gminnych, publicznych
polozonych w miastach na prawach powiatu oraz wewnetrznych potozonych w strefach ruchu lub
strefach zamieszkania. Organy sprawujace nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach moga
nakaza¢ zmian¢ kazdej organizacji ruchu ze wzgledu na wazny interes ogodlnospoleczny lub
konieczno$¢ zapewnienia ruchu tranzytowego. Podmioty zarzadzajace drogami wewnetrznymi

Strona 13 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

ustalajgc organizacje ruchu na tych drogach stosujg znaki i sygnaly drogowe oraz zasady ich
Umieszczania wynikajace zZ przepisOw powszechnie obowigzujacych. Koszt oznakowania drogi
wewnetrznej ponosi podmiot zarzadzajacy ta droga.

Zasady dotyczace ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej opisane sg w ustawie Prawo o

ruchu drogowym.

Zgodnie z art. 2. Uzyte w ustawie okre$lenia oznaczaja:

4) droga dla pieszych i roweréw - drogg lub cze$¢ drogi, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, 0os6b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, rowerdw, hulajnog 1 urzadzen transportu osobistego;

5) droga dla rowerow — droge lub cze$¢ drogi niebedaca jezdnia, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczong do ruchu rowerow, hulajnég i urzadzen transportu
osobistego oraz 0sob poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch i ruchu
pieszych, w przypadkach przewidzianych w ustawie;

5a) pas ruchu dla rowerdw — czg$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku,
oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

5b) §luza dla roweréw — czes$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na calej szeroko$ci jezdni lub
wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania rowerow w celu zmiany kierunku jazdy
lub ustapienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

11) przejscia dla pieszych — powierzchnie¢ jezdni, drogi dla rower6w lub torowiska przeznaczona
do przechodzenia tych czeSci przez pieszych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

12) przejazd dla rowerow — powierzchnie jezdni lub torowiska przeznaczong do przejezdzania
tych czesci drogi przez osoby kierujace rowerami, hulajnogami elektrycznymi i urzadzeniami
transportu osobistego oraz osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi,

18a) urzadzenie wspomagajace ruch—urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny przeznaczone
do poruszania si¢ 0soby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni;

47) rower — pojazd o szeroko$ci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg migsni osoby jadacej
tym pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy
naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V 0 znamionowej mocy
cigglej nie wigkszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do
zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h;

47a) wozek rowerowy — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu o0sob lub
rzeczy poruszany sitla migsni osoby jadacej tym pojazdem; wozek rowerowy moze byé
wyposazonym w uruchomiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped elektryczny zasilany
pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagltej nie wiekszej niz 250
W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu
predkosci 25 km/h;

47b) hulajnoga elektryczna—pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy z kierownica, bez
siedzenia i1 pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania si¢ wylacznie przez
kierujacego znajdujacego si¢ na tym pojezdzie;

47¢) urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie z wylgczeniem hulajnogi
elektrycznej bez siedzenia i pedatdw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania si¢
wylgcznie przez kierujacego znajdujacego sie¢ na tym pojezdzie.

Rozdziat 2. Ruch pieszych oraz 0sob poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego

ruch.

Art. 11., pkt. 4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla roweréw jest dozwolone tylko w razie

braku chodnika lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich. Pieszy, z wyjatkiem osoby
niepelnosprawnej, korzystajac z tej drogi, jest obowigzany ustapi¢ miejsca osobie poruszajgce] si¢
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przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, kierujgcemu rowerem, hulajnogg elektryczng lub
urzadzeniem transportu osobistego.

Art. 15a. pkt. 1. Osoba poruszajaca si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch jest
obowigzana korzysta¢ z chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla rowerow. Osobe poruszajaca si¢
przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch na drodze dla roweréw obowigzuje ruch
prawostronny.

Art. 15a, pkt. 4. Osoba poruszajaca si¢ przy uzyciu urzadzen wspomagajacych ruch,
przekraczajac jezdnig, drogg dla rowerow lub torowisko, jest obowigzana zachowaé szczegdlng
ostrozno$¢ oraz korzysta¢ odpowiednio z przejazdu dla rowerdéw, a w przypadku jego braku - z
przejscia dla pieszych albo przejscia sugerowanego, na zasadach okreslonych dla ruchu pieszych w
przepisach art. 13.

Rozdziat 3 Ruch pojazdéw. Oddziat 1 Zasady ogoélne.

Art. 16. 1. Kierujacego pojazdem obowigzuje ruch prawostronny.

Art. 16.1., pkt. 5. Kierujacy pojazdem zaprzegowym, rowerem, wozkiem rowerowym,
motorowerem, wozkiem recznym osoba prowadzgca pojazd napg¢dzany silnikiem sg obowigzani
poruszac si¢ po poboczu, chyba ze nie nadaje si¢ ono do jazdy lub ruchu pojazdu utrudniatby ruch
pieszych.

Art. 16.1., pkt. 7. Na skrzyzowaniu i bezposrednio przed nim kierujacy rowerem, motorowerem
lub motocyklem moze porusza¢ si¢ $rodkiem pasa ruchu, jesli pas ten umozliwia opuszczenie
skrzyzowania w wigcej niz jednym kierunku, z zastrzezeniem art. 33 ust. 1.

Rozdzial 3 Ruch pojazdéw. Oddziat 2 Wiaczenie si¢ do ruchu.

Art. 17.1., pkt. 3a) na jezdni¢ lub pobocze z drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow,
z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla rowerzystow lub pas ruchu dla rowerow.

Rozdzial 3. Ruch pojazdéw. Oddziat 6 Wyprzedzanie.

Art. 24. 1, pkt. 2. Kierujacy pojazdem jest obowigzany przy wyprzedzaniu zachowac szczegolna
ostroznos¢, a zwlaszcza bezpieczny odstep od wyprzedzanego pojazdu uczestnika ruchu. W razie
wyprzedzania roweru, woOzka rowerowego, motoroweru, motocykla, hulajnogi elektrycznej,
urzadzenia transportu osobistego, osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch lub kolumny pieszych odstep ten nie moze by¢ mniejszy niz 1 m.

Art. 24. 1., pkt. 12. Kierujacy rowerem moze wyprzedzaé¢ inne niz rower powoli jadace pojazdy z
ich prawej strony.

Rozdziat 3. Ruch pojazdow. Oddziat 7 Przecinanie si¢ kierunkow ruchu.

Art. 27. 1. Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu dla rowerdw, jest obowigzany
zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢ 1 ustapi¢ pierwszenstwa kierujacemu rowerem, hulajnoga
elektryczna lub urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajacej si¢ przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch, znajdujacym si¢ na przejezdzie.

la. Kierujacy pojazdem, ktory skreca w droge poprzeczna, jest obowigzany zachowac szczego6lna
ostrozno$¢ 1 ustgpi¢ pierwszenstwa kierujacemu rowerem, hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem
transportu osobistego oraz osobie poruszajacej sie¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch,
jadacym na wprost po jezdni, pasie ruchu dla rowerow, drodze dla roweréw lub innej czgsci drogi,
ktora zamierza opuscic.

3. Kierujacy pojazdem, przejezdzajac przez droge dla rowerow poza jezdnia, jest obowigzany
ustgpi¢ pierwszenstwa kierujacemu rowerem, hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem transportu
osobistego oraz osobie poruszajacej si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

4. Kierujagcemu pojazdem zabrania si¢ wyprzedzania pojazdu na przejezdzie dla rowerzystow i
bezposrednio przed nim, z wyjatkiem przejazdu, na ktorym ruch jest kierowany.

Oddziat 10 Ruch pojazdow w kolumnie.

Art. 32. 1. Liczba pojazdéw jadacych w zorganizowanej kolumnie nie moze przekraczac:
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1) samochdd osobowych, motorowerow lub motocykli — 10;

2) rowerow, wozkow rowerowych lub hulajnég elektrycznych — 15.

Oddziat 11 Przepisy dodatkowe o ruchu rowerdéw, hulajnog elektrycznych, urzadzen transportu
osobistego, motorowerow oraz pojazdow zaprzegowych.

Art. 33.1. Kierujacy rowerem lub hulajnoga elektryczng jest obowiazany korzysta¢ z drogi dla
roweroOw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli s3 one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza
lub zamierza skrecié. Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng, korzystajac z drogi dla rowerow
i pieszych, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostrozno$é i ustgpowaé pierwszenstwa pieszemu.

la. Kierujacy rowerem lub hulajnoga elektryczng moze zatrzymac si¢ w $luzie rowerowej obok
innych kierujacych tymi pojazdami. Jest obowigzany opusci¢ jg, kiedy zaistnieje mozliwosé
kontynuowania jazdy w zamierzonym kierunku i zaja¢ miejsce na jezdni zgodnie z odpowiednio art.
33 ust. 1 lubart. 16 ust. 4 i 5.

Pkt. 2. Dziecko w wieku 7 lat moze by¢ przewozone na rowerze, pod warunkiem, Ze jest ono
umieszczone na dodatkowym siodetku zapewniajacym bezpieczna jazde.

Pkt. 3. Kierujacemu rowerem, hulajnogg elektryczng lub motorowerem zabrania si¢:

1) jazdy po jezdni obok innego uczestnika ruchu, z zastrzezeniem ust. 3 a;

2) jazdy bez trzymania co najmniej jednej rgki na kierownicy oraz nog na pedatach lub
podnodzkach;

3) czepiania si¢ pojazdow.

3a. Dopuszcza si¢ wyjatkowo jazde po jezdni kierujacego rowerem obok innego roweru lub
motoroweru, jezeli nie utrudnia to poruszania si¢ innym uczestnikom ruchu albo w inny sposo6b nie
zagraza bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pkt. 5. Korzystanie z drogi dla pieszych przez kierujacego rowerem jest dozwolone wyjatkowo,
gdy:

1) opiekuje si¢ on osobg w wieku do lat 10 kierujaca rowerem,;

2) szeroko$¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktorej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscia
wiekszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje wydzielonej drogi dla roweréw oraz pasa
ruchu dla rowerow;

3) warunki pogodowe zagrazaja bezpieczenstwu rowerzysty na jezdni ($nieg, silny wiatr, ulewa,
gotoledz, ggsta mgta), z zastrzezeniem ust. 6.

Pkt. 6. Kierujacy rowerem korzystajac z chodnika albo drogi dla pieszych, jest obowigzany
jecha¢ z predkoscia zblizona do predkosci pieszego, zachowaé szczegodlng ostroznos¢, ustgpowac
pierwszenstwa pieszemu oraz nie utrudniac jego ruchu.

Pkt. 7. Kierujacy rowerem moze jecha¢ lewa strona jezdni na zasadach okreslonych dla ruchu
pieszych art. 11 ust. 1-3, jezeli opiekuje si¢ on osobg kierujgca rowerem w wieku do lat 10.

Art. 33a. 1. Kierujacy hulajnoga elektryczng jest obowigzany korzysta¢ z jezdni, po ktorej ruch
pojazdéw jest dozwolony z predkoscia nie wigksza niz 30 km/h, w przypadku gdy brakuje
wydzielonej drogi dla rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerow.

Art.33b. 1. Kierujacy urzadzeniem transportu osobistego jest obowigzany korzysta¢ z drogi dla
rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktéorym sig
porusza lub zamierza skrecié. Kierujgcy urzadzeniem transportu osobistego korzystajac z drogidla
rowerow 1 pieszych, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznos¢ i ustgpowac pierwszenstwa
pieszemu.

Art. 47. 1., pkt. 3. Dopuszcza si¢ postoj roweru, hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu
osobistego na drodze dla pieszych w miejscu do tego przeznaczonym, a w razie barku takiego
miejsca - jak najblizej zewnetrznej krawedzi drogi dla pieszych najbardziej oddalonej od jezdni oraz
rownolegle do tej krawedzi, przy zachowaniu warunkow okreslonych w ust. 1. pkt. 2.

Art. 49. 1. Zabrania si¢ zatrzymania pojazdu:
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2) na przejsciu dla pieszych, przejezdzie dla roweréw oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m przed
tym przejsciem lub przejazdem; na drodze dwukierunkowej o dwoch pasach ruchu zakaz ten
obowigzuje takze za tym przejsciem lub przejazdem;

11) na drodze pieszych i rowerow, drodze dla rowerow,pasie ruchu dla rower6w oraz w $luzie
rowerowej z wyjatkiem roweru.

2.3. Warunki techniczno-budowalne dotyczace drog publicznych w aspekcie tras dla
rowerow
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518)
okreslono:

Oddziat1. Jezdnia i pobocza na odcinkach poza obszarami skrzyzowan lub weztow.

= § 15 ust. 1. pkt. 3. Przekrdj drogi ze srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego
ruchu pojazdow, z wyjatkiem rowerow, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu
osobistego, oraz pasami usytuowanymi po obu stronach pasa $rodkowego, ktore sa
przeznaczone do jednokierunkowego ruchu pieszych, rowerow, hulajndg elektrycznych i
urzadzen transportu osobistego, a takze do ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania,
na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wigcej niz 50 km/h, okresla si¢ jako
dwukierunkowy 1/2 — 1.

= § 16. ust. 1. pkt. 3. W miejscu przejécia dla pieszych lub przejazdu dla rowerdw, szeroko$é
pasa dzielacego powinna by¢ nie mniejsza niz dlugos¢ strefy oczekiwania dla pieszych lub
rowerow.

= § 23. ust. 1. Na drodze zamiejskiej o jednej jezdni gtdéwnej projektuje sie pobocza po obu
stronach jezdni, a na drodze zamiejskiej o dwoch jezdniach gtéwnych projektuje si¢ pobocze z
prawej strony i opaske wewnetrzng z lewej strony kazdej jezdni. Opaski wewngtrznej nie
projektuje si¢ na drodze klasy L lub D.

= § 23 ust. 4. Na ulicy projektuje si¢ pobocza albo pobocze i opaskg wewngetrzng w taki sposob,
jak na drodze zamiejskiej. Jezeli jezdnia ulicy jest ograniczona wyniesionym kraweznikiem, a
ruch pieszych odbywa si¢ po drodze dla pieszych lub drodze dla pieszych i roweréw albo na
ulicy obowigzuje zakaz ruchu pieszych, dopuszcza si¢ inne rozwigzania w zakresie poboczy
lub opasek wewnetrznych.

= § 26. ust. 3. W strefie bez przeszkod nie projektuje sie drogi dla pieszych, drogi dla rowerow
lub drogi dla pieszych i rowerdéw, a takze innych czgsci drogi, obiektow i urzadzen, ktore
moglyby stwarza¢ zagrozenie dla uzytkownikéw drogi.

Oddziat 2. Czgéci drogi przeznaczone do ruchu pieszych lub 0sob poruszajacych si¢ przy uzyciu

urzadzenia wspomagajacego ruch.

= §27 ust. 2. Droge dla pieszych oraz drogg dla pieszych i rowerdéw projektuje sie takze do ruchu
0s0b poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

= §27. ust. 4. pkt. 2) pas buforowy, ktory przylega do chodnika od strony jezdni, torowiska
tramwajowego lub drogi dla rowerow.

= § 28. ust. 3. Droge dla pieszych i roweréw projektuje si¢, jezeli ze wzgledu na warunki
terenowe nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu lub nie jest to uzasadnione ze
wzgledu na male natgzenie ruchu pieszych, osdb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajacego ruch, rowerow, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

= §28 ust. 4. Dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu pieszych po poboczu, jezeli natezenie tego ruchu
nie uzasadnia zaprojektowania drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerow.

= § 34. ust. 1. Do przekraczania drogi przez pieszych projektuje si¢ przejscie dla pieszych,
urzadzenia alternatywne, tunel lub wiadukt dla pieszych albo pieszych i rowerdw.
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= § 34, ust. 5. Tunel lub wiadukt dla pieszych albo pieszych i rowerow projektuje sig:
1) na drodze klasy A lub S;
2) na drodze klasy GP, G, Z, L lub D — jezeli nie mozna zaprojektowac¢ przejscia dla pieszych
lub nie jest uzasadnione jego zaprojektowanie.

= § 35. Szeroko$¢ przejscia dla pieszych zalezy od rodzaju i natgzenia ruchu pieszych.
Szerokos$¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m i nie wieksza niz 16,00
m. Na ulicy dopuszcza si¢ zmniejszenie szerokosci przejscia dla pieszych do 2,50 m:
2) w przypadku potaczenia z przejazdem dla rowerow.

= § 36. ust. 1. Przed przej$ciem dla pieszych lub urzadzeniami alternatywnymi projektuje sig
strefe oczekiwania majgca szeroko$¢ rowng szerokos$ci przejscia i dtugos$¢ nie mniejszej niz
2,50 m. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zmniejszenie dtugosci do 2,00 m. Dopuszcza
si¢ rozwigzanie, w ktorym strefa oczekiwania stanowi czgs¢ drogi dla pieszych lub drogi dla
pieszych i rowerdw.

= § 38. ust 1. Aby zwickszy¢ orientacje przestrzenng osob z niepetnosprawno$ciami wzroku
oraz kierowac¢ te osoby do miejsc bezpiecznego przekraczania przeszkod, na drodze dla
pieszych lub drodze dla pieszych i roweréw projektuje si¢ system fakturowych oznaczen
nawierzchni, ktory sktada si¢ z pasow prowadzacych, pol uwagi i pasow ostrzegawczych.

= § 38 ust. 2. Pas prowadzacy projektuje si¢ na chodniku lub drodze dla pieszych i rowerdw,
ktorych szeroko$¢ wynosi wiecej niz 4,00 m.

= § 38 ust. 3. Pasa ostrzegawczego nie projektuje sie¢ w skrajni jezdni, skrajni drogi dla rowerow
i tramwajowej skrajni budowli.

= § 38. ust. 4. Faktura i kolorystyka elementéw systemu fakturowych oznaczen nawierzchni,
nawierzchni chodnika lub drogi dla pieszych i roweréow oraz ich otoczenia powinny ze soba
kontrastowac.

Oddziat 3. Czgé¢ drogi przeznaczone do ruchu rowerdw, hulajnodg elektrycznych, urzadzen

transportu osobistego lub 0s6b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

= § 39. ust. 1. Do ruchu rowerdéw i hulajnég elektrycznych projektuje sie droge dla rowerow,
drogg dla pieszych i roweréw lub jezdnie.

= § 39. ust. 2.Droge dla rowerdw oraz droge dla pieszych i rowerdw projektuje si¢ takze do
ruchu urzadzen transportu osobistego i 0sOb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch.

= § 40. ust. 1. Czgsci drogi przeznaczone do ruchu rowerdw projektuje si¢ z zachowaniem
cigglosci tras dla rowerdw w ramach projektowanego odcinka drogi i poza nim.

= § 40. ust. 2. Podstawowa czeScig drogi przeznaczona do ruchu rowerow, hulajnog
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego jest droga dla rowerdw.

= § 40. ust. 3. Droge dla pieszych i roweréw projektuje si¢, jezeli ze wzgledu na warunki
terenowe nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu lub nie jest to uzasadnione ze
wzgledu na male natgzenie ruchu pieszych, osob poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, rowerdw, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

= §40. ust. 4. Dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu rowerdw i hulajnog elektrycznych po jezdni: 1)
bez segregacji od ruchu innych pojazdow — jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej
niz 30 km/h; 2) z segregacja od ruchu innych pojazdoéw, przez wyznaczenie pasa lub
kontrapasa ruchu dla rowerdéw — jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 30 km/h, ale
nie wigcej niz 50 km/h.

= § 40. ust. 5. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu rowerdw po jezdni
drogi klasy Z, L lub D bez segregacji odruchu innych pojazdow, jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi wigcej niz 30 km/h, ale nie wigcej niz 50 km/h.
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§ 40. ust. 6. Nie dopuszcza si¢ projektowania kontrapasa ruchu dla roweréw na drodze
zamiejskiej.

§ 40. ust. 7. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ projektowanie wspolnego pasa ruchu dla
autobusow lub trolejbuséw i rowerow.

§ 41. ust. 1. Droge dla roweréw projektuje si¢ w taki sposob, aby przyjeta predkos¢ do
projektowania wynosita 20, 30 lub40 km/h.

§ 41. ust. 2. Droge dla pieszych i roweréw projektuje si¢ w taki sposob, aby przyjeta predkosc
do projektowania wynosita 20 km/h.

§ 42. ust. 1. Szeroko$¢ drogi dla rowerdw projektuje si¢ w taki sposéb, aby uwzgledni¢
miarodajne nat¢zenie ruchu roweroéw, hulajnoég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego
i 0s6b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

§ 42. ust. 2. Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla rowerdw powinna by¢ nie mniejsza niz
1,50 m. Dopuszcza si¢ szeroko$¢ niemniejsza niz:1) 1,20 m — jezeli réznica wysokosci
pomigdzy nawierzchnia drogi dla roweréw a jej wyniesionym otoczeniem jest nie wigksza niz
0,05 m, w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie;2) 1,00 m na odcinku nie
dtuzszym niz 20 m — jezeli ograniczenie ruchu do jednego kierunku wynika z koniecznosci
zapewnienia segregacji kierunkdéw ruchu.

§ 42. ust. 3. Szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50
m. Dopuszcza si¢ szeroko$¢ niemniejsza niz 2,00 m, jezeli réznica wysokosci pomiedzy
nawierzchnig drogi dla rowerdw a jej wyniesionym otoczeniem jest nie wigksza niz 0,05 m, w
trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie.

§ 42. ust. 4. Szeroko$¢ drogi dla pieszych i roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 3,00 m.
Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 2,50 m w trudnych warunkach albo na moscie lub
wiadukcie.

§ 42. ust.5. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw powinna by¢ mniejsza niz 2,25
m, ale nie mniejsza niz 1,50 m.Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz:1) 1,25 m — jezeli
pas lub kontrapas ruchu dla rower6w nie sg ograniczone kraweznikiem, wysoko$¢ kraweznika
wynosi nie wigcej niz 0,05 m albo na moscie lub wiadukcie;2) 1,00 m — w trudnych
warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 20 m, jezeli wzdluz tego pasa nie jest mozliwy postdj
pojazdéw innych niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego.

§ 42. ust. 6. Szerokos¢ drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw na odcinkach tuku
w planie zwigksza sig, jezeli taka potrzeba wynika z warunkéw jazdy po tuku, wielkosci
promienia tuku i predkosci do projektowania drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i
rowerow.

§ 42. ust. 7. Promien krzywizny wewnetrznej w planie drogi dla roweréow lub drogi dla
pieszych i rowerdéw projektuje si¢ w taki sposob, aby uwzgledni¢ predkos$¢ do projektowania
drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow.

§ 43. ust. 1. . Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerdéw
powinno zapewnia¢ skuteczne odwodnienie oraz powinno by¢ nie mniejsze niz 1% 1 nie
wieksze niz 3%.

§ 43. ust. 2. Pochylenie podtuzne drogi dla rowerow Iub drogi dla pieszych i rowerow
powinno by¢ nie wigksze niz 6%. Dopuszcza si¢ zwigkszenie pochylenia podtuznego drogi dla
rowerow do 12% w trudnych warunkach lub na odcinku dojazdowym do drogowego obiektu
inzynierskiego.

§ 44. ust. 1. Nie dopuszcza si¢ projektowania bezposrednich wyjazdow z jezdni na drogg dla
pieszych i rowerdéw oraz wjazdow na jezdnie z drogi dla pieszych i rowerow.

§ 44. ust. 2. Jezeli ruch roweréw i hulajnog elektrycznych odbywa si¢ po pasie lub
kontrapasieruchu dla rowerdw, stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazdow innych niz
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rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego, ktore sg usytuowane po
stronie tego pasa lub kontrapasa, projektuje si¢ jako rownolegte do jezdni, w odlegtosci od
krawedzi pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow wynoszacej standardowo nie mniej niz 0,50
m. W trudnych warunkach dopuszcza si¢ odleglos¢ wynoszaca nie mniej niz 0,25 m.

= § 45. ust. 1. Do przekraczania drogi przez rowery, hulajnogi elektryczne, urzadzenia
transportu osobistego lub osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch
projektuje si¢ przejazd dla rowerdw, tunel lub wiadukt dla rowerdw albo pieszych i rowerdw.

= § 45. ust. 2. Szerokos¢ przejazdu dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz szerokos¢ drogi
dla rowerow przed przejazdem i niemniejsza niz:
1) 1,80 m —w przypadku przejazdu jednokierunkowego;
2) 3,00 m —w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

= §45. ust. 3. Przed przejazdem dla rowerdw projektuje si¢ strefe oczekiwania majgcg szerokose
rowng szerokosci przejazdu i dtugo$¢ nie mniejsza niz 2,50 m. W trudnych warunkach
dopuszcza si¢ zmniejszenie dtugosci do 2,00 m.

= § 45, ust. 4. Przejazd dla rowerdw projektuje si¢ w taki sposob, aby na powierzchni przejazdu
i strefy oczekiwania nie wystepowaly uskoki. W trudnych warunkach dopuszcza sie
wystepowanie uskokow nie wiekszych niz 0,01 m.

= § 46. Droga dla rowerow lub droga dla pieszych i roweréw w tunelu lub w innych miejscach
istotnych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu oraz przejazd dla roweré6w powinny by¢
o$wietlone.

Oddziat 6. Zjazdy, wyjazdy i wjazdy.

= § 56 ust. 2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu lub wjazdu powinny umozliwiac
przejazd pojazdu miarodajnego oraz uwzgledniaé uwarunkowania wynikajace z ruchu
pieszych, os6b poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, rowerow,
hulajnég elektrycznych lub urzadzen transportu osobistego. Parametry geometryczne
dwukierunkowego zjazdu powinny dodatkowo umozliwia¢ przejazd pojazdu miarodajnego z
zachowaniem bezpiecznej odleglosci miedzy wymijajacymi si¢ pojazdami.

Oddziat 7. Skrzyzowania i wezty.

= § 59. ust. 2. W miejscu przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerow szerokos¢ wyspy
kanalizujgcej ruch na skrzyzowaniu powinna by¢ nie mniejsza niz dlugo$¢ strefy oczekiwania
dla pieszych lub rowerow.

Rozdziat 4. Nawierzchnie.

= § 76. ust. 1. Nawierzchnie, po ktorej mogg poruszaé si¢ pojazdy inne niz rowery, hulajnogi
elektryczne i1 urzadzenia transportu osobistego, projektuje sie w taki sposob, aby przyjety
dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu wynosit co najmniej 115 kN.

= § 76. ust. 2. W prognozowanej strukturze rodzajowej ruchu rzeczywistego do celow
projektowania nawierzchni, po ktorej moga poruszac si¢ pojazdy inne niz rowery, hulajnogi
elektryczne i urzadzenia transportu osobistego, uwzglednia si¢ pojazdy 0 dopuszczalnej masie
catkowitej wickszej niz 3,5 t.

= § 76. ust. 5. Aby zaprojektowaé nawierzchnie, po ktoérej moga poruszac si¢ pojazdy inne niz
rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego, dopuszcza si¢ przyjecie
widm obcigzen osi pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej wigkszej niz 3,5 t.

= Rozdziat 5. Skrajnia

= § 78 ust. 1. Nad droga zachowuje si¢ przestrzen wolng od przeszkod, przeznaczong do
prowadzenia ruchu, ktorej konturzwany jest dalej ,,skrajnia drogi”.

= § 78. ust. 2. Na skrajni¢ drogi sktadaja si¢ skrajnie nastepujacych czesci drogi:3) drogi dla
rowerow — zwang dalej ,,skrajnig drogi dla rowerow”;
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§ 78. ust. 4. W skrajni drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw, pod warunkiem jej
odpowiedniego poszerzenia, dopuszcza si¢ usytuowanie podporek lub poreczy dla kierujacych
rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, a takze punktowych
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego majacych wysoko$¢ nie wigkszej niz 0,90 m.

§ 79. ust. 3. Szeroko$¢ skrajni drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw jest rowna
sumie szeroko$ci drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow oraz szerokosci
obustronnych pasow bezpieczenstwa wynoszacych 0,50 m. Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa
mozna zmniejszy¢ do 0,25 m, jezeli roznica poziomoéw pomiedzy nawierzchniami drogi dla
roweroOw lub drogi dla pieszych i rowerd6w oraz wyniesionego elementu, ktéry do niej
przylega, wynosi wiecej niz 0,05 m, w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie.
Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw po
wewnetrznej stronie odcinka tuku w planie zwigcksza si¢ w taki sposob, aby uwzgledni¢
warunki jazdy po tuku, wielko§¢ promienia tuku i predkos$¢ do projektowania.

§ 80. ust. 1. Wysoko$¢ skrajni powinna by¢ nie mniejsza niz:

3) 2,50 m — w przypadku skrajni chodnika, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i
rOWerow.

§ 80. ust. 2. Dopuszcza si¢ zmniejszenie wysokosci skrajni w trudnych warunkach albo wtedy,
gdy obiekt nad droga lub droga pod obiektem nie sg budowane lub przebudowywane:2) za
zgoda zarzadcy drogi i organu zarzadzajgcego ruchem — w przypadku skrajni chodnika, drogi
dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow;

Rozdziat 6 Widocznos¢.

§ 81 ust. 1. Kierujacemu pojazdem innym niz rower, hulajnoga elektryczna i urzadzenie
transportu osobistego zapewnia sig¢:

8) przy zblizaniu si¢ do przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréw — widoczno$é
przejscia lub przejazdu i strefy oczekiwania pieszych lub rowerow co najmniej z odleglosci,
ktora umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed przej$ciem lub przejazdem;

§ 81. ust. 3. Kierujgcemu rowerem, hulajnogg elektryczna i urzadzeniem transportu osobistego
zapewnia si¢:

1) odlegtos¢ widocznosci umozliwiajaca bezpieczne zatrzymanie si¢ roweru, hulajnogi
elektrycznej 1 urzadzenia transportu osobistego przed przeszkoda — jezeli porusza si¢ po
jezdni, drodze dla rowerow lub drodze dla pieszych i rowerdéw;

2) widocznos¢:

a) pojazdéw na przejezdzie dla rowerdéw lub na przejezdzie kolejowo-drogowym,

b) pieszych i osob poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch na
przejsciu dla pieszych oraz w miejscu krzyzowania si¢ drogi dla roweréw z drogg dla pieszych
lub droga dla pieszych i rowerow,

¢) rowerow, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego w miejscu krzyzowania
si¢ drog dla rowerow lub drog dla pieszych i roweréw— jezeli porusza si¢ po drodze dla
rowerow lub drodze dla pieszych i rowerow.

§ 82. ust. 2. Punkt obserwacyjny usytuowany jest w osi pasa ruchu, toru tramwajowego, drogi
dla rower6éw, drogi dla pieszych i roweréw lub dojscia do przejscia dla pieszych, na
wysokosci;

1) 1,20 m lub 2,50 m — z pozycji kierujacego pojazdem innym niz tramwaj, rower, hulajnoga
elektryczna i urzadzenie transportu osobistego, w zalezno$ci od tego, ktory z podanych
przypadkow jest bardziej niekorzystny;

3) 1,40 m — z pozycji kierujacego rowerem, hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu
osobistego;
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§ 82. ust. 3. Cel obserwacji usytuowany jest w osi pasa ruchu, toru tramwajowego, drogi dla
rowerow, drogi dla pieszych i rowerow lub dojscia do przejscia dla pieszych, na wysokosci:

1) w przypadku odleglosci na zatrzymanie:

a) 0,00 m — na torze tramwajowym, drodze dla rower6w lub drodze dla pieszych i rowerdw,

§ 82. ust. 4. Przeszkodami w polu widocznosci nie sa pojedyncze drzewa, konstrukcje
wsporcze urzadzen drogi, podporki lub porecze dla kierujacych rowerem, hulajnoga
elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego, jezeli zostalo to potwierdzone analiza
widocznosci, ktora dotacza si¢ do dokumentacji projektowej, ani poruszajgce si¢ pojazdy,
piesi, osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch i inne osoby
znajdujace si¢ na drodze.

Rozdzial 7. Urzadzenia drogi.

§ 90. ust. 2. Dopuszcza si¢ ingerencj¢ maksymalnego dopuszczalnego odksztalcenia bariery w
skrajnie:

1) chodnika, drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw na moscie lub wiadukcie,
jezeli predkos¢ dopuszczalna na drodze wynosi nie wigcej niz 90 km/h, a po odksztalceniu
bariery zachowana bedzie wolna przestrzen o szeroko$ci nie mniejszej niz 1,00 m dla
pieszych, osob poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, rowerow,
hulajnog elektrycznych lub urzadzen transportu osobistego;

§ 92. Na drodze stosuje urzadzenia zabezpieczajace pieszych, osoby poruszajace si¢ przy
uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, kierujacych rowerem, hulajnoga elektryczng lub
urzadzeniem transportu osobistego, jezeli istnieje wysokie prawdopodobienstwo ich upadku z
wysokos$ci, wtargniecia pod pojazd, najechania na nich pojazdem lub porazenia ich pradem
elektrycznym, ktore moga skutkowac utratg zycia lub trwatym uszkodzeniem ciata.

Rozdzial 9. Drogowe obiekty inzynierskie.

§ 98. 1. Mosty, wiadukty i tunele dzieli si¢ na:

3) dla pieszych, dla rowerdéw lub dla pieszych i roweréw — przeznaczone do przeprowadzenia
wylacznie drogi dla pieszych, drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow.

§ 103 ust. 2. Betonowa ptyta pomostu w moscie lub wiadukcie powinna mie¢ grubos$¢ nie
mniejszg niz 0,21 m, a ptyta pomostu w moscie lub wiadukcie dla pieszych, rowerow albo
pieszych i roweréw — nie mniejsza niz 0,18 m.

§ 106. 1. Minimalny przewidywany okres uzytkowania drogowego obiektu inzynierskiego
okresla sie z uwzglednieniem przewidywanych okresow uzytkowania poszczegoélnych
elementow konstrukcji oraz urzadzen tego obiektu, ktore to okresy powinny by¢ nie krotsze
niz:

3) w przypadku urzadzen drogowego obiektu inzynierskiego:

) 20 lat — w przypadku nawierzchni jezdni, drogi dla pieszych, drogi dla roweréw lub drogi
dla pieszych i rowerow albo 10 lat — jezeli zastosowano warstwe $cieralng nawierzchni.

II. Szczegblne warunki dotyczace drogowych obiektow inzynierskich.

33. Dopuszcza si¢ wykonanie mostu lub wiaduktu dla pieszych lub roweréw albo pieszych i
rowerow z materiatow lub wyrobow budowlanych co najmniej klasy D reakcji na ogien.

3. Zasady planowania i projektowania infrastruktury rowerowej

3.1. Wytyczne krajowe planowania infrastruktury rowerowej

Planowanie tras dla roweréw wg. ,,Wytycznych projektowania infrastruktury dla rowerow.

Czes$¢ 1: Planowanie tras dla rowerow”. Rekomendacja Ministra Infrastruktury z dnia 19
wrze$nia 2022 r.:
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W planowaniu tras dla roweréw uwzglednia si¢:

a) istniejacy stan infrastruktury — wymaga to identyfikacji infrastruktury transportowej i jej
stanu, ze szczeg6lnym uwzglednieniem infrastruktury dla roweréw oraz rozmieszczenia,
rodzaju i intensywnosci zagospodarowania;

b) polityki i strategie transportowe, okreSlajace zasady planowania i funkcjonowania systemu
transportowego, takze stopnia uprzywilejowania ruchu rowerow;

¢) potrzeby roznych grup uzytkownikow — uzytkownicy tras dla roweréw charakteryzuja si¢
réznym poziomem umiej¢tnosci jazdy na rowerze, majg rozne cele (transportowe, rekreacyjne,
turystyczne lub sportowe), korzystaja z réznych rowerdow; znajomos¢ potrzeb zwigzanych z
ruchem roweréw pozwoli odpowiednio zaplanowa¢ infrastrukture dla rowerow;

d) zrodta i cele podrozy w danym obszarze w celu dostosowania do potrzeb uzytkownikow
przebiegu i rodzaju tras dla rowerdéw (o znaczeniu transportowym i rekreacyjno-turystycznym)
oraz okreslenia pozadanych kierunkow przeptywu ruchu; uwzglednia si¢ takze przebieg tras
wyzszego rzedu, przebiegajacych w ciggach drog wyzszych klas, potaczenia ponadlokalne w
skali aglomeracji, regionu, kraju a nawet o zasiggu mi¢dzynarodowym,;

€) wymogi bezpieczenstwa, spdjnosci, bezposredniosci, wygody i atrakcyjnosci poszczegolnych
tras dla rowerdw i pojedynczych ich odcinkéw — sprzyja to zachecaniu do podréozowania
rowerem i wybieraniu przez uzytkownikéw rowerow tras odpowiednio przygotowanych;

f) wezly transportu zbiorowego, w celu zintegrowania podrézy odbywanych rowerami i
transportem zbiorowym na poziomie regionalnym, ponadlokalnym i lokalnym;

g) lokalne uwarunkowania, w celu uwzglednienia specyfiki lokalnej i ograniczenia ewentualnych
konfliktow z innymi uzytkownikami drogi;

h) priorytetyzacj¢ rozwoju, na podstawie charakterystyki zagospodarowania obszaru,
rozmieszczenia i intensywnosci zrodel i celow podrozy, diugosci podrozy, rodzajow
uzytkownikow oraz dotychczasowego stanu systemu, w celu dostosowania planéw do
mozliwosci ekonomicznych i wystgpujacych potrzeb;

1) zaangazowanie spoteczenstwa i organizacji spotecznych, poprzez analize i uwzglgdnianie
zgtaszanych propozycji, wykorzystanie wiedzy i do$wiadczenia uzytkownikow — utatwia to
identyfikacje probleméw lokalnych i mozliwych rozwiazan.

(1) Planowanie tras dla roweréw powinno by¢ skoordynowane z planowaniem przestrzennym,
rozumianym jako budowanie tadu przestrzennego i stwarzanie warunkéw do odbywania
krotszych podrozy.

(2) Elementem planowania sieci tras dla rowerow jest ich hierarchizacja pod wzgledem
petnionych funkcji, zasiggu obslugiwanych powiazan oraz zakladanych rozwigzan
technicznych dotyczacych ksztaltowania geometrycznego i wyposazenia.

(3) Podstawa obecnie realizowanych polityk transportowych jest zasada zréwnowazonego
rozwoju. Uzytkownicy systemu transportowego oczekuja, ze w ramach realizacji tej zasady
zostang zapewnione bezpieczne, alternatywne dla samochodu formy odbywania podrozy,
pojazdami transportu zbiorowego, rowerami i pieszo. Wiaze si¢ to z koniecznoS$cia
podporzadkowywania i przeksztalcania zajetych przez samochody przestrzeni ulic i placow,
eliminowania barier 1 utrudnien w ruchu rowerdéw, rozwijanie spojnej 1 gestej sieci tras i
parkingow dla rowerow. Waznym aspektem jest takze poprawianie bezpieczenstwa, zwtaszcza
niechronionych uczestnikow ruchu, ktorymi sg piesi i rowerzysci.

(4) Dziatania podejmowane na etapie formowania i realizacji polityk transportowych oraz polityk
dotyczacych planowania przestrzennego:

e ksztaltowanie zagospodarowania przestrzennego w sposob zmniejszajacych dlugosé
podrézy (zwigkszenie intensywnosci urbanizacji, lokowania zagospodarowania w
otoczeniu istniejgcych korytarzy transportowych, przeciwdzialanie rozwigzaniu si¢ miast);
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réznicowanie sposobu uzytkowania terenu, tak aby zwigksza¢ prawdopodobienstwo
bliskiego

usytuowania zrodet i celow podrozy;

zapewnianie infrastruktury dla rowerow w otoczeniu budowane;j i istniejacej zabudowy;
uprzywilejowanie ruchu rowerdw, np. poprzez umozliwienie tworzenia skrotow przez
tereny niedostepne dla samochoddw (np. parki);

tworzenie stref/obszarow z duza koncentracjg zrodet i celow podrozy z petna dostepnoscia
dla roweréw i jednoczesnie ograniczong dla samochodow;

uwzglednienie ruchu roweréw jako waznego elementu tancucha podrézy taczonych
(dojazdy do przystankdéw 1 wezldw transportu zbiorowego);

porzadkowanie parkowania i regulowanie dostepnosci poszczegdlnych obszarow dla
samochodow;

dzialania edukacyjne i promocyjne zwigzane z wykorzystywaniem roweru jako $rodka
transportu oraz promowanie postawy proekologicznej, dzigki ktérym mozliwe jest
indywidualne wplywanie na ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza, gazow
cieplarnianych oraz hatasu;

promowanie zdrowotnych aspektow korzystania z roweru jako aktywnosci zapewniajacej
regularne ¢wiczenia fizyczne, korzystne m. in. z uwagi na walke¢ z otyloscia i profilaktyke
w zakresie chorob uktadu krazenia czy chorob serca™.

Wymagani dotyczace planowania tras rowerowych®:

infrastruktura dla roweréw powinna spelnia¢ nast¢pujagce wymagania: powinna by¢
bezpieczna, bezposrednia, spojna, atrakcyjna i wygodna;

bezpieczna infrastruktura rowerowa:

powinna gwarantowaé bezpieczenstwo ruchu drogowego, zaréwno rowerzystom jak i
pozostalym uzytkownikom infrastruktury (szczegolnie niechronionym uczestnikom ruchu).
W zwiazku z tym nalezy: minimalizowa¢ liczbe punktéw konfliktéw z ruchem innych
pojazdow i pieszych; minimalizacje réznic predkosci pomigdzy poszczegdlnymi
uzytkownikami drogi; odpowiednig widocznos¢;

powinna uwzglednia¢ natgzenie 1 predko$¢ pojazdow mechanicznych w ramach
planowania infrastruktury rowerowej; wybor odpowiednich typdéw infrastruktury
rowerowej (np. separacja ruchu rowerowego od pojazdow mechanicznych w przypadku
duzego natezenia ruchu i predkosci miarodajnej 50 km/h, integracja ruchu rowerowego z
pojazdami mechanicznymi w przypadku matego natezenia ruchu i predkos$ci miarodajnej
30 km/h, separacja ruchu rowerowego od pieszego w przypadku duzego nate¢zenia ruchu
pieszych lub rowerzystow (szczegdlnie w centrach miast, glownych punktach
turystycznych);

nalezy dazy¢ do zapewnienia wiasciwych parametréw geometrycznych i oznakowania
infrastruktury dla rowerow;

nalezy stosowac o$wietlenie na catej dtugosci tras rowerowych;

spojna infrastruktura rowerowa:

powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ podroézy rowerem do zrédet i celow podrézy w ramach
zaplanowanej sieci spojnych tras rowerowych;

powinna posiada¢ czytelne dla wszystkich uzytkownikéw oznakowanie pionowe i
poziome;

SWytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesé 1. Planowanie tras dla roweréw, Ministerstwo Infrastruktury 2022.
® Tamze, oraz wg Standardéw holenderskich C.R.O.W., 2016.
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powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ wyboru dogodnego wariantu trasy rowerowej w zaleznosci
od upodoban oraz potrzeb w danym momencie (np. dtuzszej bardziej atrakcyjnej pod
wzgledem przyrody i krajobrazu, krotszej prowadzonej wzdluz drog gléwnych —
umozliwiajacej szybszy przejazd w kierunku centrum miasta);

kazda trasa powinna by¢ projektowana i budowana w ramach przyjetych standardow
dotyczacych spdjnej sieci tras rowerowych oraz opracowanych koncepcji programowo-
przestrzennych;

powinna by¢ zintegrowana z: wezlami przesiadkowymi, przystankami komunikacji
zbiorowej;

w ramach spojnej sieci tras rowerowych stalym elementem powinna by¢ infrastruktura
towarzyszaca (tj. parkingi dla rowerow, stojaki, miejsca obstugi rowerzystow);

trasy powinny by¢ podzielone w sposob hierarchiczny tj.: podstawowe (gtowne trasy
rowerowe) — taczace miasta/miejscowosci, dzielnice/osiedla w miescie, ktore powinny by¢
uzupelione trasami nizszego rzedu (uzupehiajacymi) lokalnymi (powigzane z r6éznymi
celami i zrodtami podrézy);

bezposrednia infrastruktura rowerowa:

powinna zapewnia¢ mozliwie najkrétsze potaczenia pomiedzy celami i zrodtami podrézy w
obszarze miasta, osiedla itp. w celu zapewnienia konkurencyjnosci transportowej dla
transportu samochodowego. Na potrzeby zwigkszenia konkurencyjnosci roweru wobec
innych $rodkéw transportu, tworzy si¢ m.in. nastgpuje rozwigzania infrastruktury
rowerowej: dopuszczenie ruchu roweréw ,,pod prad” w ramach tworzenia kontraruchu,
kontrapasow;

dopuszczenie ruchu rowerowego na wybranych wydzielonych pasach ruchu dla pojazdow
transportu zbiorowego;

tworzy si¢ trasy rowerowe przez tereny niedostepne dla pojazdéw mechanicznych np.
przez lasy, parki, taki, tereny dziatek rekreacyjnych itp.;

tworzy sie skroty rowerowe przez tereny niedostepne dla ruchu pojazdéw mechanicznych
np.: wzdhiz toré6w kolejowych, poprzez wykorzystanie nieczynnych linii kolejowych,
poprzez wykorzystanie watéw przeciwpowodziowych itp.;

wprowadza si¢ trasy rowerowe (tzw. skroty) wzdtuz ulic zamknigtych lub z ograniczeniami
dla pojazdéw mechanicznych;

wygodna infrastruktura rowerowa:

powinna mie¢ rowng, komfortowa nawierzchnie (zalecana asfaltowa, w obszarach lasow:
gruntowa wzmocniona);

nalezy prowadzi¢ ruch rowerowy ptynnie poprzez niwelowanie liczby wymuszonych
zatrzyman rowerzystow. W ramach wygody dla rowerzystow mozna tworzy¢ tzw. ‘zielone
fale’ na przejazdach rowerowych;

nalezy w ramach mozliwoséci unika¢ pochylen podluznych na trasach rowerowych. W
obszarach, gdzie sg duze pochylenia (np. obszary gorskie) nalezy rozwazy¢ alternatywne
trasy rowerowe wzdtuz rzek, nieczynnych linii kolejowych itp.;

nalezy unika¢ przeszkd6d w poprzek trasy rowerowej (np. kraweznikow, uskokow,
nierd6wnosci);

nalezy dostosowaé szeroko$¢ drog dla roweréw do natezenia ruchu (np. na gtéwnych
trasach rowerowych, nalezy rozwazy¢ szerokos¢ drog dla rowerow 3-4 m.);

nalezy zapewnia¢ wlasciwe odwodnienie i utrzymanie infrastruktury rowerowej (bez
zanieczyszczen, gatezi, lisci) oraz zapewni¢ od$niezanie drog dla roweréw (zwlaszcza na
gtownych trasach rowerowych);
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e powinna zapewnia¢ zintegrowane systemy parkingdw rowerowych, miejsc obstugi

rowerzystow;
atrakcyjna infrastruktura rowerowa:

e w ramach planowanej sieci tras rowerowych, nalezy planowa¢ trasy rowerowe o funkcji
rekreacyjnej 1 turystycznej, ktoére powinny by¢ prowadzone w miejscach atrakcyjnych pod
wzgledem krajobrazu, przyrody oraz waloréw turystycznych;

e trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej i turystycznej powinny by¢ zintegrowane z
miejscami obstugi rowerzystow;

e trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej powinny by¢ prowadzone w obszarach terendow
zielonych m.in. parkéw (miejskich, krajobrazowych, narodowych), lasow, rzek, jezior itp.;

e trasy rowerowej o funkcji rekreacyjnej i turystycznej powinny by¢ powigzane z innymi
atrakcjami do rekreacji np. rekreacja wodna (sptywy kajakowe, baseny itp.);

e w ramach ksztalttowania sieci tras rowerowych, nalezy planowaé réwniez trasy po
nieczynnych liniach kolejowych, obwatowaniach rzek;

e w ramach mozliwosci, nalezy planowa¢ infrastrukture rowerowa wolng od hatasu i emisji
zanieczyszczen powietrza, spowodowanych gtéwnie spalinami pojazdéw mechanicznych;

e trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ zintegrowane z weztami
przesiadkowymi, przystankami komunikacji transportu zbiorowego;

e nalezy dba¢ o estetyke tras rowerowych poprzez np. zastosowanie odpowiednich
nawierzchni asfaltowych (dodatkowo z zastosowaniem rdéznych czytelnych barw w
miejscach o duzym natezeniu ruchu np. w kolorze czerwonym, zielonym lub niebieskim),
zastosowanie czytelnego oznakowania pionowego i poziomego oraz tablic informacyjnych
(dotyczacych miejsca, w ktorym znajduje si¢ rowerzysta oraz kierunkow i celow do
ktorych prowadzi trasa np. centrum miasta, ulica, osiedle, dzielnica, obszar parkow/laséw
itp.);

e nalezy wprowadza¢ nowatorskie elementy tj.: "zielone fale" na przejazdach rowerowych,
petle indukcyjne do zliczania rowerzystow, aplikacje i portale rowerowe;

e nalezy dba¢ o utrzymanie infrastruktury rowerowej poprzez organizowanie stalego
monitoringu stanu infrastruktury, organizowanie audytow.

W ramach ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”’ wskazano zasady
oznakowania na wybranych elementach infrastruktury dla rowerzystow:
Droga dla rowerow:
= zgodnie z Ustawag Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt.5: ,,droga dla rowerow — droge lub
cze$¢ drogi niebedacej jezdnia, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczong
do ruchu roweréw, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu 0sobistego oraz
poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch i ruch pieszych, w
przypadkach przewidzianych w ustawie;
= sposob oznaczenia drogi dla roweréw okreslony zostat w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéow i sygnatow (pkt. 4.2.13);
= poczatek drogi dla roweréw oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 ,,droga dla roweréw”. Znak

C-13 stosuje si¢ w celu wyeliminowania z drogi pojazdéow innych niz rowery. Znak ten

umieszcza si¢ bezposrednio przy wyjedzie na droge dla rowerow. W przypadku, gdy droga dla

rowerow znajduje si¢ z jednej strony jezdni ogdlnodostepnej i znak C-13 nie jest widoczny z

jezdni, nalezy przy niej umiesci¢ znak B-9 ,,zakaz ruchu rowerow”;

"Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
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znak C-13a ,,koniec drogi dla roweréw” stosuje siec w celu wskazania miejsca, w ktorym
konczy si¢ droga dla roweréw i nastepuje wiaczenie do jezdni, na ktérej odbywa si¢ ruch
innych pojazdow. Znaku C-13a nie stosuje sig, jezeli kontynuacja drogi dla rowerdow jest
droga dla rowerow i pieszych, droga dla pieszych albo strefa zamieszkania albo zostat
zastosowany znak B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach” albo znak B-9 ,zakaz ruchu
rowerow”. W miejscu potaczenia si¢ droga dla pieszych i roweréw umieszcza si¢ odpowiednig
odmiang znaku C-13/16 ,,droga dla rowerow i pieszych”.

Droga dla rowerdw i pieszych:

zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt.4b): ,.droga dla pieszych i rowerow —
droge lub czes¢ drogi, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczong do ruchu
pieszych, oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, rowerow,
hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego;

na poczatku drogi przeznaczonej dla kierujacych rowerami i pieszych stosuje si¢ znak C-13/16
»droga dla rowerow i pieszych (zalacznik nr do rozporzadzenia pkt. 4.2.19.). Na znaku tym
umieszcza si¢ jednocze$nie symbole znakow C-13 ,,droga dla roweréw” i C-16 ,,droga dla
pieszych” oddzielone pozioma kreska.

Przejazd dla rowerzystow:

zgodnie z Ustawg Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt.12): ,przejazd dla rowerow —
powierzchni¢ jezdni lub torowiska przeznaczong do przekroczenia tych cze$ci drogi przez
osoby kierujace rowerami, hulajnogami elektrycznymi i urzadzen transportu osobistego oraz
osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, oznaczona
odpowiednimi znakami;

przejazdy dla rowerzystow lokalizuje si¢ na przedtuzeniu drogi dla rowerow albo drogi dla
rowerOw 1 pieszych (pkt. 5.2.6.4 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia). Przejazdy dla
rowerzystow nalezy wyznacza¢ w miejscach zapewniajacych wzajemng widoczno$é
rowerzystow 1 kierujacych pojazdami (przede wszystkim na skrzyzowaniach drog). W
przypadku, gdy wzajemna widoczno$¢ nie jest zapewniona, nalezy zastosowac S$rodki
spowalniajace ruch, tak aby predko$¢ rowerdw i innych pojazdow byla dostosowana do
warunkow widocznosci;

w przypadku przejazdu dla rowerzystow bez sygnalizacji §wietlnej, zlokalizowanego na
drodze poza skrzyzowaniem, zaleca si¢ zastosowanie rozwigzan wymuszajacych zmniejszenie
predkosci pojazdow poruszajacych si¢ na tej drodze lub roweréw wjezdzajacych na przejazd
w ten sposob, aby zapewni¢ bezpieczenstwo kierujgcym rowerem na tym przejezdzie;
przejazdy oznakowanie sa znakami pionowymi D-6a ,,przejazd dla rowerzystow” (ewentualnie
D-6b ,,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”, jezeli jest to miejsce przejécia dla
pieszych i przejazdu dla rowerzystow). Stosuje si¢ takze oznakowanie poziome P-11 ,,przejazd
dla rowerzystow”, w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub torowiska tramwajowego
przeznaczonych do poprzecznego ruchu rowerow;

powierzchni¢ przejazdu wyznaczaja dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni.
Odleglos¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich,
stanowi szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystow, jednak nie moze by¢ mniejsza niz: 1,8 m —w
przypadku przejazdu jednokierunkowego, 3.0 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego;
Przejazdy dla rowerzystow wyznacza si¢ prostopadle do osi jezdni do torowiska
tramwajowego. Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejazdu uko$nie, przy czym skos nie moze by¢
wigkszy niz 1:3.
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Pas ruchu dla rowerow:

zgodnie z Ustawa Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt.5a): ,,pasy ruchu dla rowerow — cze$¢
jezdni, przeznaczong do ruchu rowerdw w jednym kierunku, oznaczong odpowiednimi
znakami drogowymi;

pas ruchu dla rowerow wyznacza si¢ na jezdni oddzielajac od sasiedniego pasa ruchu
odpowiednig linig segregacyjng P-1c, P-le, P-2b, P-3b i P-4 (pkt. 7.11.1 zalacznika nr 2. W
przypadku segregacji ruchu roweréw od innych pojazdéw na wlotach i wylotach drogi na
skrzyzowanie stosuje si¢ odpowiednie oznakowanie poziome lub urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

na pasach ruchu dla rowerdéw stosuje si¢ znaki poziome P-23 ,symbol roweru”, okreslone w
pkt. 5.2.9.1 zatacznika nr 2;

w przypadku, gdy wzdtuz pasa ruchu dla roweré6w wyznacza si¢ miejsca postojowe znakiem
P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy”, to pomigdzy pasem ruchu dla roweréw a znakiem
P-19 nalezy zastosowac odstep 0,5 m. Powierzchni¢ pasa ruchu dla rowerow mozna oznaczad
barwg czerwona.

Kontrapas dla rowerdow:

jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw wyznaczony na jezdni ulicy jednokierunkowej
przeznaczony dla ruchu rowerow w kierunku przeciwnym do obowigzujacego pozostate
pojazdy;

mozna wyznaczy¢ na jezdni drogi jednokierunkowej w obszarze zabudowanym, na ktorej
dopuszczalna predkos¢ pojazdow nie jest wyzsza niz 50 km/h (60 km/h w godz. 23:00-5:00);
dopuszcza si¢ lokalizowanie pasa ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do Kierunku
ruchu wskazanego znakiem D-3 ,.droga jednokierunkowa” (pkt. 7.11.1 zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia);

w przypadku, gdy wzdtuz pasa ruchu dla roweré6w wyznacza si¢ miejsca postojowe znakiem
P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy”, to pomigdzy pasem ruchu dla roweréw a znakiem
P-19 nalezy zastosowac odstgp 0,5 m. Mozna nie stosowac tego odstepu na kontrapasie (czyli
pas ruchu dla rowerdéw zostal wyznaczony na jezdni drogi jednokierunkowej przeznaczonej do
ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D-3 ,,droga
jednokierunkowa) i sg zapewnione warunki wzajemnej widocznosci dla uczestnikow ruchu
poruszajacych si¢ w obu kierunkach;

powierzchni¢ pasa ruchu dla roweréw mozna oznacza¢ barwg czerwong. Pod znakiem D-3
,droga jednokierunkowa” i B-2 ,,zakaz wjazdu” stosuje si¢ tabliczke wskazujaca, ze znaki te
nie dotycza rowerow.

Kontraruch rowerowy:

dwukierunkowy ruch roweré6w na jezdni drogi jednokierunkowej bez wyznaczania pasoéw
ruchu dla roweréw; ruch roweréw w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych pojazdéw
odbywa si¢ na zasadach ogolnych, a rowery poruszajace si¢ w przeciwnym kierunku jada
,,pod prad”.

dopuszcza sie dwukierunkowy ruch rowerow lub wozkoéw rowerowych na jezdni drogi
jednokierunkowej bez wyznaczania pasa ruchu dla tych pojazddéw, jezeli: dopuszczalna
predkosc¢ nie jest wigksza niz 30 km/h, zapewniono bezpieczenstwo kierujacym pojazdami
podczas zmiany kierunku jazdy na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie;

dla separacji ruchu rowerow od innych pojazdow na wlotach i wylotach drogi na
skrzyzowanie stosuje si¢ oznakowanie poziome lub urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Pod znakami D-3 ,,droga jednokierunkowa” i B-2 ,,zakaz wjazdu” stosuje si¢
tabliczki wskazujace, ze znaki te nie dotycza rowerdéw. Znak P-27  kierunek i tor ruchu
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roweru” mozna stosowa¢ na jezdni z wyjatkiem: pasa ruch dla rowerdw, $luzy dla rowerow,
przejazdu dla rowerzystow;

znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru” umieszcza si¢ na wylocie na skrzyzowania i powtarza
nie rzadziej niz co 50 m.

Sluza dla rowerow:

zgodnie z Ustawa Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt.5b): ,$luza dla roweréw — cze$§¢
jezdni na wylocie skrzyzowania na calej szeroko$ci jezdni lub wybranego pasa ruchu
przeznaczona do zatrzymania roweré6w w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia
pierwszenstwa, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;

sluze dla rowerow lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze tego
skrzyzowania (pkt. 7.11.2 zalacznika nr 2);

$luza dla rowerow stanowi obszar pomigdzy znakami poziomymi: P-12 , linia bezwzglednego
zatrzymania — stop”, P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow lub P-14
,»linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”. Krawedz §luzy potozona najdalej od
skrzyzowania wyznacza si¢ znakami poziomymi P-14,

na powierzchni $luzy umieszcza si¢ znak P-23 | rower” zgodnie z zasadami okreslonymi w
pkt. 5.2.9.1. zalacznika nr 2 oraz znaki P-8a do P8i. Powierzchnie¢ §luzy dla rowerow oznacza
si¢ barwg czerwong. Minimalna odleglo$¢ pomigdzy znakami wyznaczajacymi Sluzy dla
rowerOw powinna wynosi¢ 2,5 m.

Zalecenia (autorskie) do planowania infrastruktury dla roweréw na podstawie
»Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury
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Nalezy dazy¢ do rozwoju spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i komfortowej
infrastruktury dla rowerdw.

W planowaniu infrastruktury dla rowerdéw nalezy okresli¢ hierarchig tras rowerowych (tj. trasy
glowne 1 tacznikowe), cele podrozy i funkcje (tj. trasy komunikacyjne, rekreacyjne,
turystyczne, sportowe).

Nalezy dazy¢ do stworzenia spojnej sieci tras dla rowerow 0 funkcji komunikacyjnej,
rekreacyjnej i turystycznej, sportowej.

Nalezy w miare mozliwosci: ograniczaé ruch samochodowy, tworzy¢ strefy ruchu
uspokojonego, dostosowywac skrzyzowania do ruchu rowerowego, tworzy¢ wydzielone drogi
dla rowerow, w przypadku braku mozliwosci zastosowania wydzielonych drég dla rowerow
tworzy¢ ciagi pieszo - rowerowe, wprowadza¢ pasy ruchu dla roweréw (z separatorami),
stosowa¢ kontraruch w strefach ruchu uspokojonego, budowaé infrastruktur¢ rowerowa na
obiektach inzynierskich itp.

Jednokierunkowa droga dla rowerow powinna mie¢ min. 1,5 m szerokosci, a dwukierunkowa
droga dla rower6w min. 2,0 szerokos$ci (poza obszarem zabudowanym) oraz min. 2,5 m (w
obszarze zabudowanym).

Droga dla rowerow powinna mie¢ nawierzchni¢ asfaltowa (powinien by¢ wprowadzony zakaz
budowania drog dla roweréw o nawierzchni z kostki, ze wzgledu na zachowanie komfortu
podrézy i jakosci wybudowanej infrastruktury). Drogi dla roweré6w muszg mieé¢ spdjne
oznakowanie pionowe i poziome. Drogi dla rowerdow nalezy tworzy¢, przede wszystkim na
drogach kategorii G i wyzszych klas (nie zaleca si¢ budowy drog dla rowerow na drogach
kategorii L i D — tylko w przypadku duzego ruchu pojazdow mechanicznych, powyzej 2 500
przy predkosci 50 km/h oraz 10 000 pojazdéw przy dozwolonej predkosci 30 km/h).

8 Zespot projektowy Wykonawcy M&G Consulting Marketing jest wspotautorem aktualnych ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Drogi dla pieszych i roweréw (ciagi pieszo - rowerowe) wyznacza si¢ tylko w miejscach,
gdzie szeroko$¢ dostgpnego terenu nie pozwala na wykonanie wydzielonej drogi dla rowerow
i w przypadku niewielkiego natezenia ruchu pieszych i rowerzystow (tego typu rozwigzania
zaleca si¢ stosowaé zwlaszcza w obszarach niezabudowanych, gdzie nie ma wydzielonej
infrastruktury dla niechronionych uczestnikéw ruchu).

W ramach bezpieczenstwa uczestnikow ruchu nalezy wprowadza¢ separacje ruchu
rowerowego od innego: od czgsci drogi przeznaczonej dla pieszych - urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu np.: separatorami, kostka, zroznicowaniem wysokosci nawierzchni lub
pasem zieleni; od cze$ci jezdni przeznaczonej dla pojazdéw mechanicznych - urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu (np. separatorami, zielencem, krawegznikiem, barierkami itp.).
Separatory powinny znajdowac si¢ gtownie przy duzych potokach ruchu drogowego.
Podstawg planowania sieci tras dla rowerdéw jest prowadzenie w sposob bezpieczny, czytelny
i komfortowy ruchu rowerowego na zasadach ogélnych. Ruch rowerowy na zasadach
ogodlnych powinien by¢ prowadzony na dogach klasy D, L, Z, szczegdlnie W sytuacji
niewielkiego natezenia ruchu samochodowego (np. do 2 500 pojazdéw na dobe przy predkosci
miarodajnej 50 km/h, 10 000 pojazdow na dobg przy predkosci miarodajnej 30 km/h), w
strefach ruchu uspokojonego ,tempo 30” oraz w strefach zamieszkania. W krajach
europejskich, gdzie jest najlepiej rozwinieta infrastruktura dla rowerow i ruch rowerowy (tj.:
Dania iHolandia) zaleca si¢ prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych
na drogach klasy D, L, Z przy predkosciach 30 km/h, a takze 30-50 km/h.

W ramach prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych mozna stosowad
oznakowanie poziome P-27 , kierunek toru jazdy”.Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony
na zasadach ogolnych w strefach ruchu uspokojonego (tempo 30). W ramach bezpieczenstwa
zaleca si¢ wprowadzenie progéw zwalniajacy i wyspowych, dostosowanych do ruchu
rowerowego (wolna przestrzen dla rowerzystow) oraz wprowadza¢ kontraruch, kontrapasy.
Kontraruch (bez wyznaczenia kontrapsa) mozna stosowaé w przypadku dopuszczalnej
predkosci do 30 km/h, na drogach klasy L i D. Rozwigzanie umozliwia poruszanie si¢
rowerem ,,pod prad” oraz w kierunku zgodnym z ruchem innych pojazdéw na zasadach
og6lnych.

Kontrapas (pas ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw na
ulicach jednokierunkowych), powinien by¢ stosowany w obszarze zabudowanym na drogach
klasy G, Z, L, D przy dopuszczalnej predkosci 30-50 km/h (zalecane 30 km/h), szeroko$c¢
kontrapasa (min. 1,50 m, maks. 2,00 m).

Pas ruchu dla rowerow, moze by¢ dostosowany do jednokierunkowego ruchu rowerowego,
wyznaczany na jezdni jako cze$¢ tej jezdni oddzielona od czesci przeznaczonej dla innych
pojazdow oznakowaniem poziomym. Moze by¢ wyznaczany na drogach klasy G, Z, L, D przy
dopuszczalnych predkosciach (30-50 km/h) w terenie zabudowanym, do 60 km/h (zalecana 50
km/h) poza terenem zabudowanym. Na jedni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas
ruchu dla roweréw (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla roweré6w po obu
stronach. Zaleca si¢, aby na powierzchni pasa ruchu dla roweréw wprowadza¢ barwe np.: w
kolorze czerwonym oraz dodatkowo w ramach bezpieczenstwa mozna wprowadzaé elementy
do separacji ruchu rowerowego od samochodowego.

Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny i czytelny na skrzyzowaniach. W
ramach tego dziatania nalezy tworzy¢ bezpieczne przejazdy dla roweréw przez skrzyzowania,
stosowac separacje ruchu, wykonywac czytelne rozwigzania dla rowerzystow (pasy ruchu dla
rowerow, Sluzy dla rowerow w barwie czerwonej). Na skrzyzowaniach  (w przypadku
odpowiednich parametrow) nalezy wprowadza¢ drogi dla roweréw, wprowadza¢ pasy ruchu
dla rowerow lub prowadzié¢ ruch dla rowerow na zasadach ogdlnych (ze znakiem P-27).
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Ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony przez ronda. W ramach ruchu rowerowego na
rondach mozna wyr6zni¢ ronda z ruchem mieszanym (w przypadku malych rond, matego
natgzenia ruchu, braku odpowiednich parametrow technicznych do wydzielenia infrastruktury
dla roweréw, w przypadku zbiorczych tras dla rowerdéw), ronda z wydzielonymi drogami dla
rowerow (zaleca si¢, aby wymiary pomi¢dzy jezdnia ronda, a przejazdem dla rowerdw, a takze
wydzielong droga dla rowerdw wynosilty 5,00 m).

Na skrzyzowaniach, gdzie nie ma wydzielonych drog dla rowerow, przejazdow dla roweréw
nalezy tworzy¢ $luzy dla rowerdow z pasami ruchu dla roweréw (Sluzy dla rowerow do skretu
W lewo, w prawo i jadacych prosto).

W ramach projektowania infrastruktury dla roweréw nalezy uwzgledni¢ bezpieczne zjazdy i
wjazdy na droge dla roweréw (np. z pasa ruchu dla rowerow na droge dla rowerow i
odwrotnie).

Podstawg bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu powinno by¢ wykonanie poprawie
infrastruktury dla roweréw przy przystankach komunikacji zbiorowej. Droga dla rowerow, pas
ruchu dla roweréw powinny tak prowadzone, aby nie doprowadzaty do konfliktu pomigdzy
rowerzystami, a oczekujacymi pasazerami. Nie dopuszcza si¢ prowadzenia ruchu rowerowego
W strong oczekujacych pasazerow.

Trasy dla rowerow o charakterze rekreacyjnym i turystycznym powinny mie¢ rowniez dobra,
bezpieczng i komfortowa nawierzchnie¢ (zalecana asfaltowa, w przypadku braku mozliwosci
zastosowania nawierzchni asfaltowej (np. obszar NARURA 2000, parki narodowe,
krajobrazowe) nalezy zastosowaé nawierzchni¢ szutrowa, gruntowa wzmocniona) i czytelne
oznakowanie (zastosowanie obowigzkowych znakow szlakéw rowerowych typu R). W
przypadku, gdy ruch rowerowy o funkcji rekreacyjnej jest prowadzony na zasadach ogdlnych,
zaleca si¢ wprowadzenie oznakowania poziomego P-27. Zaleca si¢, aby na turystycznych i
rekreacyjnych trasach dla roweréw powstawaly miejsca obstugi ruchu rowerowego (z
wiatami, parkingami rowerowymi, lawkami, stotem, informacja turystyczng, toaleta,
samoobstugowg stacja napraw roweru) co 10 — 15 km.

Nalezy wprowadza¢ czytelne przejazdy dla rowerow (w terenie zabudowanym
i niezabudowanym), zaleca si¢, aby byly wykonane w barwie czerwonej (dodatkowo z
elementami odblaskowymi w przypadku braku sygnalizacji $wietlnej). Bezpiecznym
rozwigzaniem jest usytuowanie przejazdow dla rowerdéw na plytowych progach
zwalniajacych.

Podstawa dobrej sieci tras dla rowerdw jest zastosowanie odpowiedniej nawierzchni, ktora
moze wplynaé pozytywnie na bezpieczenstwo i zdrowie uzytkownika, komfort podrdzy.
Nalezy pamigta¢, ze przy wyborze nawierzchni drog dla roweréw nalezy kierowac sie
nastepujacymi kryteriami: trwato$¢, no§no$¢, estetyka, a takze koszt i innowacyjnos¢. Z badan
krajowych i miedzynarodowych wynika, ze rekomendowang nawierzchnig do prowadzenia
ruchu rowerowego jest nawierzchnia asfaltowa, a w przypadku braku mozliwosci (np. obszar
le$ny) zaleca si¢ zastosowanie nawierzchni gruntowej — wzmocnionej.

Nalezy pamigtac, ze infrastruktura dla rowerow powinna by¢ o§wietlona na calej dlugosci w
obszarze zabudowanym jak i poza obszarem zabudowanym. Natezenie Swiatta sztucznego na
poziomie nawierzchni drogi dla roweréw powinno wynosi¢ na trasach dla roweréw gtéwnych
i zbiorczych od 5 do 7 Lx, a na trasach lokalnych od 2 do 5 Lx.

Detektory i sygnalizatory powinny by¢ dostosowane do ruchu rowerowego. W ramach
prowadzenia ruchu rowerowego zaleca si¢ stosowanie detektorow automatycznych (kamera)
i petla indukcyjna, ktore wykrywaja rowerzyste przed dojazdem do sygnalizatora i
umozliwiaja szybszy przejazd. Na przejazdach dlaroweréw stosuje si¢ sygnalizatory
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dwukomorowe S-6,w przypadku usytuowania przejazdéw dla roweréw obok przej$cia dla
pieszych mozna stosowac sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow S-5/6.

+ Transport rowerowy powinien by¢ zintegrowany z transportem zbiorowym. W ramach tego
zadania nalezy tworzy¢ parkingi rowerowe typu Bike&Ride (w poblizu stacji i przystankow
transportu publicznego), zaleca si¢, aby parkingi tego typu byly zadaszone i monitorowane
przez 24 h, alternatywa moga by¢ specjalne przechowalnie dla rowerdw (tzw. szafki
rowerowe). Dodatkowym elementem, ktory gwarantuje komfort rowerzysty jest dostosowanie
publicznego transportu zbiorowego do przewozu roweru (specjalne powierzchnie wyznaczone
do przewozu rowerow pociagiem czy autobusem).

% W ramach prowadzenia ptynnego ruchu rowerowego i spojnej infrastruktury dla rowerow
nalezy dostosowywa¢ do ruchu rowerowego mosty (tworzy¢ jednokierunkowe i
dwukierunkowe drogi dla rowerow z oznakowaniem poziomym i pionowym), budowa¢ ktadki
rowerowe/pieszo- rowerowe, tworzy¢ przepusty i tunele (min. szeroko$¢ drogi dla rowerow
2,5 m, z dobrym oswietleniem). W przypadku tuneli drogowych powinno si¢ usytuowaé droge
dla rowerow na wyzszym poziomie od niwelety jezdni.

% W ramach monitoringu ruchu rowerowego, nalezy wprowadza¢ urzadzenia
do automatycznego zliczania pomiaru ruchu rowerowego (petle indukcyjne, liczniki), ktore
powinny by¢ umieszczane na gléwnych trasach rowerowych. Tego typu rozwigzania
pozwalaja na staly monitoring ruchu rowerowego oraz pozwalaja oceni¢ dalsze
zapotrzebowania na rozwdj sieci tras dla rowerow.

++ Na potrzeby utrzymania infrastruktury dla rowerow i jej odpowiednich standardéw, nalezy na
biezaco monitorowa¢ stan infrastruktury dla roweréw poprzez organizowanie audytow (2
razyw roku), powotanie podmiotu, ktéry bedzie na biezaco nadzorowal standardy
infrastruktury rowerowej i prowadzil konsultacje spoteczne i instytucjonalne. Dodatkowym
elementem moze by¢ uruchomienie portalu internetowego promujgcego ruch rowerowy w
miescie (z mapg interaktywna, forum itp.).

Powyzsze zasady (oparte na sprawdzonych standardach krajowych i migdzynarodowych)

ksztattowania infrastruktury dla rowerow umozliwiajg zrealizowanie bezpiecznej, komfortowej,
czytelnej i spojnej infrastruktury dedykowanej rowerzystom?.

3.2.Podstawowe rozwigzania projektowe dla tras rowerowych w Miescie L.omza
Trasa dla rowerow— to czytelny i spojny ciag réznych rozwigzan technicznych i funkcjonalnych
laczacy ze soba osiedla, dzielnice, miejscowosci, miasta i gminy.
+¢ Trasa dla rower6w moze by¢ lokalna, regionalna, krajowa, miedzynarodowa.
¢ Trasa dla rowerow moze sktada¢ si¢ z réznych typéw infrastruktury tj.: drog dla rowerow,
drég dla pieszych i rowerow (ciaggéw pieszo-rowerowych), pasow ruchu dla rowerow,
kontraruchu, stref ruchu uspokojonego, drég ruchu mieszanego. Innymi stowy jest to ciag
réznych rozwigzan technicznych, ktore dedykowane sa rowerzystom do podrézy rowerowych.

¢ Trasy dla roweréw dzieli si¢ na trasy gléwne i tgcznikowe (lokalne), o funkcji turystycznej,
rekreacyjnej, komunikacyjnej oraz sportowej.

Na potrzeby planowania sieci tras dla rowerdéw, przeprowadzono analizy w aspekcie
uwarunkowan i mozliwo$ci wykonania spdjnej, bezpiecznej i komfortowej infrastruktury dla
rOWerow.

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej, konsultacji spotecznych, uzgodnien z
Zamawiajacym, a takze w oparciu o literature przedmiotu, wytyczne krajowej 1 migdzynarodowe;j

® Szczegélowe rozwigzania projektowe i wykonawcze przedstawiono w zatgczniku nr. 6.1. ,Rekomendacje (standardy) w zakresie
wymagan technicznych dla infrastruktury rowerowe;j”.
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oraz wieloletnie doswiadczenie zespotu ekspertow (tj.: planistow, projektantdw) na potrzeby
Koncepcji budowy tras dla rowerow na terenie miasta L.omza, rekomenduje si¢ nastepujace kategorie
rozwigzan infrastruktury dla rowerow.

Majac na wzgledzie charakterystyke ruchu rowerowego, wymiary rowerd6w oraz parametry
techniczne dla tras dla roweréw, nalezy wyznaczy¢ przestrzen dla rowerzysty, a nastepnie skrajnie
dla ruchu rowerowego.

Zgodnie z przepisami normatywna szeroko$¢ roweru wynosi 0,90 m!. Wigkszo$é
produkowanych rowerow ma standardowa szerokos¢ 0,75 m, do ktorej nalezy przyja¢ dodatkowo
0,125 m na odchylenia (w prawo i w lewo), ktére wystepuja podczas jazdy rowerzysty, to
projektowana skrajnia pozioma wynosi 1,00 m.

Wysoko$¢ przestrzeni wykorzystywanej przez rowerzyste wynosi 2,00 m. Majac na uwadze
mogace wystgpowaé nierownosci (nawierzchni, przejazdy przez skrzyzowania ulic, torow
kolejowych itd.) oraz podnoszenie si¢ rowerzysty podczas jazdy, skrajnie powiekszamy do 2,50 m*.
Dopuszcza si¢ minimalng wysoko$ci 2,20 m (w przypadku prowadzania prac remontowych,
konstrukcji budowli — np. tunelu, korony drzew), nalezy zastosowa¢ odpowiednie oznakowanie
pionowe.

Bufor bezpieczenstwa powinien mie¢ szerokos¢ minimum 0,25 m, musi by¢ widoczny i
wyznaczony za pomocg malowania poziomego lub innego koloru/nawierzchni.

Podstawowym zadaniem buforu bezpieczenstwa jest odizolowanie ruchu rowerowego do innego
ruchu (np. samochodowego, pieszego).

Zaleca si¢ aby w odleglosci do 0,50 m od krawedzi drogi dla rowerow oraz drogi dla rowerow
1 pieszych nie znajdowaly si¢ zadne elementy, ktorych wysokos¢ liczona od poziomu drogi byta
wyzsza niz 0,05 m. Nalezy przyjmowac zasad¢ rownych nawierzchni ,,0”.

Cala infrastruktura drogowa zwigzana z os$wietleniem, oznakowaniem, ogrodzeniem winna
znajdowac si¢ w odlegto$ci minimum 0,50 m od krawedzi drogi dla rowerow oraz drogi dla roweréw
i pieszych.

Zastosowanie odpowiedniej skrajni zabezpieczy rowerzyste przed mozliwoscia zahaczeniem
pedatem roweru o kraweznik, co moze spowodowac upadek.

Dodatkowym elementem zwigkszajacym bezpieczenstwO ruchu rowerowego jest poszerzenie
drogi dla rowerow oraz drogi dla roweréw i pieszych przed przejazdami dla rowerzystow na
skrzyzowaniach ulic z sygnalizacja $wietlng bez pierwszenstwa dla rowerzystow. Zastosowanie tego
rozwiazania zwigksza bezpieczenstwo oraz ptynnos¢ ruchu.

Przestrzen niezbedna dla rowerzysty przy zatozeniu $redniej szerokosci dla kierownicy roweru,
lokci oraz wysokosci rowerzysty podczas jazdy na rowerze na jednokierunkowej drodze dla
rowerOw zostata przedstawiona na Rys. nr 1, a na dwukierunkowej drodze dla roweréw na Rys. nr 2.

10 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, art. 2. ust. 47) (Dz. U. 2023 poz. 919, 1047, 1053, 1088, 1123, 1234, 1394,
1720, 1723, 2029, z 2024 r. poz.834).

1 Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, § 54.4. (Dz. U. 2016 poz. 124).
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Rys. nr 1. Schemat przestrzeni dla rowerzysty na jednokierunkowej drodze dla rowerow.
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Rys. nr 2. Schemat skrajni na dwukierunkowej drodze dla rowerow.
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Droga dla rowerow— jest czescig drogi przeznaczonej wylacznie dla rowerzystow, oddzielona
jest od innych drég lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W prawie budowlanym droga dla rowerow jest okreslana jako Sciezka rowerowa. Droga
dla roweré6w moze by¢ jednokierunkowa (zaleca szeroko$¢ min. 1,5 m) lub dwukierunkowa
(zalecana szeroko$¢ min. 2,0 poza obszarem zabudowanym, 2,5 m w obszarze zabudowanym).

Droge dla roweré6w oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 ,droga dla roweré6w” oraz znakiem
poziomym P-23 ,rower”.

Foto nr 1. Wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerow separacja zielencem od chodnika w terenie
zabudowanym (szerokos¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa w barwie czerwonej,
oznakowanie poziome, przejscie dla pieszych,).

Foto nr 2. Wydzielona dwukierunkowa droga dla roweréw w terenie niezabudowanym
(szerokos¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie pionowe + szlakowe, oznakowanie poziome).
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Szerokosc D [m] dwukierunkowej drogi dla rowerow
w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu roweréw

Muss [poj./h] =150 150-750 2750

standardowa 2,50 3,00 3,50

minimalna” 2,00 2,50 3,00

minimalna

na odcinkach
o diugosci

nie wigkszej
niz 50 m

w trudnych
warunkach lub 2,00 2,00 2,00
na drogowych
obiektach
inzynierskich
o diugosci
wigkszej niz
100 m

* gdy droga dia rowerdw nie jest ograniczona obrzetami lub kraweznikami lub gdy wysokodd obrzeky lub kraweinikdw jest =0,05 m

Rys. nr 3. Szerokos¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla roweréw w zaleznosci od natezenia miarodajnego ruchu
roweréw. Zrédlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesé 2: Projektowanie drég dla
rowerow, drog dla pieszych i rowerow oraz pasow i kontrapasow ruchu dla rowerow”.
Ministerstwo Infrastruktury.

a) b)

2,50

2,00

Rys. nr 4. Przykiad rozwigzania dwukierunkowej drogi dla rowerdéw, w zaleznosci od wysokosci obrzeza lub
kraweznika: a) szerokos¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z obrzezy lub jeden z kraweznikow ma wysokosé
0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw, b) szerokos¢ minimalna, gdy oba obrzeza lub
krawezniki majq wysokosé 0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw. Zrédlo: ,, Wytyczne
projektowania infrastruktury dla roweréw. Czesé 2. ... Ministerstwo Infrastruktury.
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Droga dla roweréow i chodnik - przeznaczona dla ruchu rowerowego i ruchu pieszych. Na
chodniku stosuje si¢ znak pionowy C-16 i znak poziomy P-26 ,piesi”, a na drodze dla rowerow
stosuje si¢ znak pionowy C-13 i znak poziomy P-23 ,rower”oraz separacj¢ ruchu pieszego od
rowerowego przy zastosowaniu np.: zielefica. W tym przypadku rowerzysci poruszaja si¢ po drodze
dla roweréw a piesi chodnikiem. Minimalna szeroko$¢ chodnika 1,50 m, minimalna szerokosc¢
dwukierunkowej drogi dla roweréw 2,00 m.

Foto nr 3. Wydzielona dwukierunkowa droga dla roweréw z separacjq zielericem od chodnika
(szerokos¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie poziome).

Droga dla pieszych i droga dla roweréw— przeznaczona dla ruchu pieszego i rowerowego. Na
drodze dla pieszych i drodze dla roweréw stosuje si¢ znak pionowy C-13 i C-16 oraz separacj¢ ruchu
pieszego od rowerowego przy zastosowaniu np. kostki granitowej itp. W tym przypadku rowerzysci
poruszajg si¢ po drodze dla rowerdw a piesi chodnikiem.

Foto nr 4. Droga dla pieszych i droga dla rowerow (separacja kostkq granitowq tupang z réznicq wysokosci pomiedzy
drogq dla rowerdéw a drogq dla pieszych).

Droga dla pieszych i roweréw (ciag pieszo-rowerowy) - droga lub jej cze$¢ przeznaczona do
ruchu pieszych i rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowym z pierwszefnstwem ruchu
pieszego. Na drogach dla rowerdéw i pieszych stosuje si¢ znaki pionowe C-13 i C-16 (poziome)
oddzielone kreska pozioma oraz znaki poziome P-26 ,piesi” i P-23 ,rower”. Zalecana szeroko$¢
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m.in. 2,5 m (poza obszarem zabudowanym, 3,0 m. w obszarze zabudowanym). Tego typu
rozwiazania (zgodnie z zaleceniami krajowymi i miedzynarodowymi) stosuje si¢ w przypadku, gdy
nie ma mozliwo$ci wydzielenia ruchu, rowerowego od pieszego oraz w sytuacji, gdy natgzenie ruchu
pieszego nie przekracza 450 osdb/h,a nat¢zenie rowerdw nie przekracza 50 rowerdw/h lub gdy ruch
pieszych nie jest wiekszy niz 50 osob/h,a ruch rowerowych nie przekracza 250 rowerow/h.

Foto nr 5. Droga dla rowerow i pieszych (ciqgg pieszo-rowerowy).
Oznakowanie poziome i oznakowanie poziome.

Szerokosé D [m] drogi dla pieszychii
roweréw

standardowa 3,00

minimalna
w trudnych warunkach
lub na drogowych 250

obiektach inzynierskich '
o dtugosci wigkszej niz E j
100 m D

L
1 i

Rys. nr 5. Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw. Zrédlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerow. Czesé 2:...”" . Ministerstwo Infrastruktury.

Pasy ruchu dla roweréw w jezdni — to cz¢$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdw w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Moze by¢ stosowany na drogach klasy (G)
glowna, (Z) zbiorcza, (L) lokalna, (D) dojazdowa. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerow
— zaleca si¢, aby wynosita 1,50 m, a maksymalna 2 m, przy czym dopuszcza si¢ jej zwigkszenie W
obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Na jezdni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas ruchu dla
rowerow (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla roweréw po obu stronach jedni.
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Foto. nr 6. Pasy ruchu dla rowerow (czerwona nawierzchnia) w obszarze zabudowanym.
Oznakowanie poziome i oznakowanie poziome.

Foto. nr 7. Pasy ruchu dla rowerow (czerwona nawierzchnia) w obszarze zabudowanym.
Oznakowanie poziome i oznakowanie poziome.
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Rys. nr 6.Schemat pasow ruchu dla roweréw po obu stronach na jezdni dwukierunkowej w obszarze niezabudowanym.
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Szerokosc D pasa lub kontrapasa® ruchu dla roweréw [m]
wysokos$é kraweznika =0,05m >0,05m
standardowa 1,50 1,75
ulice
minimalna 1,25 1,50
standardowa 1,75 2,00
drogi
zamiejskie
minimalna 1,50 1,75 [ _
D
¥ ¥
" dotyczy tylko ulic

Rys. nr 7. Szeroko$¢ pasa lubkontrapasa ruchu dla roweréw. Zrédlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury
dla roweréw. Czesé 2:...”.Ministerstwo Infrastruktury.

Pas ruchu dla roweréw 1/2-1-moze by¢ stosowany w obszarze zabudowanym i niezabudowanym,
gdy predkos¢ dozwolona nie jest wicksza niz 50 km/h (zalecana 30 km/h). Minimalna szeroko$¢
jezdni 5,50 m. Jeden pas ruchu w osi drogi przeznaczony dla ruchu pojazdéw innych niz rower i po
obu jego stronach jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw. Rozwigzanie sprzyja bezpieczenstwu
rowerzystow i innych uczestnikow ruchu, efektywnie obniza predko$¢ ruchu na jezdni, podnosi
komfort jazdy na rowerze. W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie
zarzadcow drog) oraz doswiadczen krajow europejskich, rekomenduje si¢ prowadzenie ruchu
rowerzystow jako pasy ruchu dla rowerow 1/2-1 (jeden pas ruchu w osi drogi przeznaczony dla
ruchu pojazdéw innych niz rower i po obu jego stronach jednokierunkowe pasy ruchu dla rowerow).
Przy tego typu rozwigzaniach nalezy stosowa¢ bardzo czytelne oznakowanie pionowe i poziome.W
celu uspokojenia ruchu i zwigkszenia bezpieczenstwa nalezy stosowaé (dla innych pojazdow) progi
zwalniajace z ,,wyspami” oraz stupkami blokujacymi U-12¢ oddzielajgcymi jezdnie od pasa ruchu
dla rowerdéw, a takze wbudowanie przed progiem zwalniajgcym punktowych -elementow
odblaskowych. Tego typu rozwigzanie nalezy rekomendowa¢ do wprowadzenia na drogach o matym
natg¢zeniu ruchu pojazdow (mniejszym niz 500 poj./dobg), gdzie wystepuje duzy ruch rowerowy.

Foto nr 8. Pasy ruchu dla roweréw przekroj drogi 1/2-1 w obszarze zabudowanym.
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do 150 m (do 60km/h)

Rys. nr 8. Ruch rowerowy w przekroju drogi ,, 1/2-1".
Zrodlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.
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Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych

Ruch rowerowy moze odbywac si¢ na zasadach ogoélnych na skrzyzowaniach, ale w ramach
planowania i projektowania nalezy kierowaé si¢ nastgpujacymi kryteriami w celu zapewniania
bezpieczenstwa, widocznosci i komfortu:

7
0’0

7
0’0

7
°

ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach drog
rownorzednych;

ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogoélnych na skrzyzowaniach drog
Z wyniesiong tarcza;

ruch rowerowy moze by¢ prowadzony na zasadach ogdélnych na matych rondach z jednym
pasem ruchu;

w ramach prowadzenia ruchu na zasadach og6lnych przez skrzyzowania powinno
si¢ stosowa¢ znaki poziome P-27 , kierunek i tor ruchu roweru”;

dopuszczalne jest prowadzenie ruchu roweréw na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach
z okreslonym pierwszenstwem przejazdu w wyjatkowych przypadkach (strefy ruchu
uspokojonego, ulice lokalne), a takze w przypadku braku mozliwosci zastosowania pasa
ruchu dla rowerow;

ruch rowerowy moze odbywac si¢ na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniach, jezeli ruch
rowerowy jest prowadzony na zasadach ogoélnych;

w ramach prowadzenia bezpiecznego ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych przez
skrzyzowania powinno si¢ zmniejsza¢ r6znic¢ predkosci pomigdzy rowerami
i samochodami. Réznica predkosci nie powinna byé wicksza niz 10 km/h. Srednia predkosé
rowerzysty wynosi okoto 20 km/h, oznacza to, ze $rednia predkos¢ pojazdoéw
zmotoryzowanych nie powinna by¢ wyzsza, niz 30 km/h;

w ramach prowadzenia ruchu rowerowego po wydzielonych drogach dla rowerdow, ciggach
pieszo-rowerowych, pasach ruchu dla rowerdéw na skrzyzowaniach, zaleca si¢ kontynuacje
tych rozwigzan poprzez zastosowanie przejazdow dla rowerzystow, poniewaz zjazd np. z
drogi dla rower6w na skrzyzowanie, bez wyznaczonej powierzchnia dla rowerzystow moze
powodowa¢ konflikty i kolizj¢ miedzy uczestnikami ruchu drogowego.

Foto nr 9. Ruch rowerow po jezdni na zasadach ogolnych z innymi uzytkownikami ruchu
z zastosowaniem znaku P-27.
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Rys. nr 9. Ruch rowerowy na zasadach ogolnych z zastosowaniem oznakowania P-27,

Zrédlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,

M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Kontrapas — to pas ruchu dla roweréow, umozliwiajacy poruszanie si¢ rowerem w kierunku

przeciwnym do pojazdoéw mechanicznych.
Zasady zastosowania kontrapasa:
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na jezdni, jako cze$¢ oddzielong od czeSci przeznaczonej dla ruchu pojazdow w kierunku
wskazanym znakiem D-3, oznakowaniem poziomym (linia ciggla lub przerywana) i
ewentualnie separatorami ruchu na wlocie i wylocie odcinka jednokierunkowego;

na drogach o dopuszczalnej predkosci od 30 do 50 km/h;

tylko w obszarze zabudowanym na drogach klasy: (G) glowna, (Z) zbiorcza, (L) lokalna, (D)
dojazdowa;

zawsze jako jednokierunkowy, prowadzacy ruch rowerowy w przeciwnym kierunku niz
kierunek zasadniczy na drodze;

maksymalng szeroko$¢ kontrapasa (pasa ruchu dla rowerow) to 2,0 m (dopuszcza si¢ 3,0 m
W obrebie skrzyzowan), minimalng szerokos¢ 1,5 m;

umieszcza si¢ po lewej stronie jezdni jednokierunkowej;

w oddaleniu o 0,5 m od miejsc postojowych pojazdow mechanicznych;

linie ciagle P-7b ,linie ciagla szeroka” do oddzielenia pasa ruchu dla rowerow jadacych w
kierunku przeciwnym do pozostatych pojazdoéw;

w ciggu linii P-7b lini¢ przerywang P-1c tj. linia pojedyncza przerywana (wydzielajaca);
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¢ na wjezdzie na pas ruchu dla rowerdow jadacych w kierunku przeciwnym do pozostatych
pojazdow stosuje si¢ znaki B-2 ,,zakaz wjazdu” z tabliczkg z napisem ,,Nie dotyczy” wraz z
umieszczeniem symbolu roweru.

Nawierzchnia kontrapasa moze mie¢ barwe czerwona. Z przeprowadzonych badan krajowych
wynika, ze zastosowanie barwy czerwonej przyczynia si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa
rowerzystow.

Zaleca si¢ aby, ze wzgledu na bezpieczenstwo i czytelnos¢, odcinki poczatkowe i koncowe
kontrapasa (15 m) od skrzyzowania powinny by¢ oznaczone kolorem czerwonym oraz fizycznie
oddzielone (separator, wyspa dzielaca) od czgsci jezdni przeznaczonej dla ruchu pojazdow w
kierunku zgodnym ze znakiem D-3.

Zastosowanie kontrapaséwprzyczynia si¢ do zachowania spdjnosci sieci tras rowerowych,
pozwala rowerzystom na korzystanie z krotszych tras przejazdu, pelni rolg¢ informacyjng dla
kierowcow pojazdow mechanicznych o prowadzonym ruchu rowerow ,,pod prad”.

Dla wigkszej czytelnosci rozwigzania (aby rowerzysci nie korzystali z kontrapasa w dwodch
kierunkach) zaleca si¢ stosowanie znaku poziomego P-27 (kierunek i tor ruchu roweru).

3
=

Rys. nr 10. Zastosowanie kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L)
i dojazdowych (D). Zrodlo ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.
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Foto nr 10. Kontrapas dla rowerow, barwa czerwona z oznakowaniem pionowym i poziomym
na ulicy jednokierunkowej.

s + D ¥
Szerokos$é D pasa lub kontrapasa Szerokosé b
ruchu dla roweréw [m] pasa bezpieczenstwa [m]
standardowa 1,75 0,50
minimalna” 1,25 0,25

" dopuszczalna w trudnych warunkach

Rys. nr 11. Szerokosé pasa lub kontrapasaruchu dla rowerow orvaz szerokosc pasa bezpieczenstwa w przypadku, gdy wzdhuz pasa lub
kontrapasa przewidziano stanowisko postojowe dla samochodow: Zrodlo. ,, Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerow. Czes¢ 2:...”" Ministerstwo Infrastruktury.
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Rys. nr 12. Schemat organizacji ruchu na ulicy jednokierunkowejz zastosowaniem
kontrapasa ruchu dla rowerow oraz progu zwalniajgcego.

Kontraruch — dwukierunkowy ruch rowerow na ulicy jednokierunkowej - rozwiazanie, ktore
umozliwia poruszanie si¢ rowerem ,,pod prad” oraz w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych
pojazdow na zasadach ogolnych.

Kontraruch bez wyznaczania paséw ruchu dla roweréw, w przypadku gdy dopuszczalna
predkos¢ jest nie wigksza niz 30 km/h. Moze by¢ stosowany na drogach klasy lokalnej (L) i
dojazdowej (D).

W przypadku prowadzenia ruchu mieszanego samochodéw i1 rowerow w jedng stron¢ i ruchu
rowerowego w druga strone zaleca si¢, aby szeroko$¢ jezdni wynosita minimum 3,5 metra.

W ramach zapewnienia bezpieczenstwa przy kontraruchu stosuje si¢ na wlotach i wylotach na
skrzyzowaniach oznakowanie poziome (np. krotkie czerwone prasy dla rowerow ,,pod prad”), ktore
pekni role informacyjna dla uczestnikow ruchu, ze rowerzysci poruszaja sie ,,pod prad”.

Przy zastosowaniu odpowiedniego oznakowania pionowego i poziomego na wlocie i wylocie
drogi jednokierunkowej brak ingerencji w konstrukcj¢ nawierzchni jezdni.

W przypadku zastosowania fizycznych elementow separacji rowerzystow na wlotach i wylotach
drog jednokierunkowych moga by¢ konieczne zmiany w nawierzchni.

Mozna zastosowaé separatory, jako urzadzenia bezpieczenstwa ruchu przytwierdzane do
nawierzchni, co nie wymaga ingerencji w jej konstrukcje. Mozna tez zastosowaé wysepki w
krawegznikach, co bedzie wymagato wykonania niewielkich robot budowlanych z ingerencja w gorne
warstwy konstrukcji nawierzchni drogi.

Ponadto w ramach prowadzenia ‘kontraruchu’ zaleca si¢ stosowanie oznakowania P-27 w obu
kierunkach na drodze jednokierunkowej.
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Rys. nr 13. Zastosowanie kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L) i
dojazdowych (D). zrodto ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing. Ministerstwo Infrastruktury 2019.

Foto nr 11. Wiot ze skrzyzowania, oznakowanie poziome barwy czerwonej w obrebie skrzyzowania,
czes¢ jezdni przeznaczong dla kontra ruchu rowerowego na ulicy jednokierunkoweyj.
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Ruch rowerowy na skrzyzowaniach.
Zaczynajac proces planowania i projektowania infrastruktury rowerowej na skrzyzowaniach
nalezy zastosowac nastepujace kryteria:
% bezpieczenstwo (bezpieczne przejazdy przez skrzyzowania, separacja ruchu rowerowego od
pieszego i pojazdéw mechanicznych);
v widoczno$¢ (widoczne przejazdy dla rowerzystow, §luz dla roweréw - zwlaszcza
dla kierowcoéw pojazdow silnikowych);
s czytelno$¢ (czytelne przejazdy dla rowerzystow, pasy ruchu dla rowerow, §luzy dla rowerow
np.: w barwie czerwonej);
komfort (réwna nawierzchnia, brak uskokow, brak niebezpiecznego odgigcia drogi dla

7
0.0

rowerow przed samym skrzyzowaniem);
minimalizacja potencjalnych punktéw kolizji;
zmnigjszenie, a nawet ujednolicenie predkosci wszystkich pojazdow w obszarze

7 7
0.0 0.0

skrzyzowania;

zastosowanie barwy czerwonej (obszar: $luz dla rowerdw, pasa ruchu dla rowerdw,
przejazdoéw dla rowerzystow, a takze drog dla roweréow — zwlaszcza przy skrzyzowaniach o
duzym natezeniu ruchu).

W ramach planowania i projektowania tras rowerowych w obszarze skrzyzowan nalezy zwrocié

7
0.0

uwagge na standardy zaproponowane przez ekspertow z Holandii (kraj, ktory uwazany jest za wzor do
nasladowania w kwestii rozwoju ruchu rowerowego) w aspekcie pigciu podstawowych wymogow do
projektowania infrastruktury rowerowej tj. spojnos¢, bezposrednios¢, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo,
wygoda.

Trasy rowerowe na skrzyzowaniach wg holenderskich standardow powinny by¢:

% spojne: zastosowanie prawidtowego oznakowania (kierunek trasy, mozliwos¢ zmiany trasy,
pierwszenstwo, oznakowanie dzielnic, nazwy ulic), zachowanie odpowiedniej jako$ci
(rébwnowazne skrzyzowania powinny by¢ projektowane w podobnym standardzie);

% bezposrednie: zminimalizowanie oczekiwan rowerzystow na skrzyzowaniach (ruch rowerowy
powinien mie¢ pierwszenstwo na wigkszosci skrzyzowan);

+» atrakcyjne: wszystkie elementy infrastruktury rowerowej (oznakowanie pionowe, poziome,
nawierzchnia itp.) powinny by¢ dobrze widoczne na skrzyzowaniach, zrealizowane w sposob
estetyczny;

% bezpieczne: mozliwosci konfliktow, kolizji pomigdzy ruchem rowerowym a innymi
uczestnikami ruchu drogowego powinny by¢ eliminowane lub minimalizowane poprzez
wprowadzenie ograniczen predkosci, zwrocenie uwagi na czas reakcji, dopasowanie
infrastruktury do natezenia ruchu, zachowanie przestrzeni. Bezpieczenstwo na
skrzyzowaniach powinno by¢ stale monitorowane;

+* wygodne: trasy rowerowe powinny mie¢ rowng nawierzchni¢ (zalecana asfaltowa), szeroko$é
jezdni i1 drog dla rowerdw, pasow ruchu dla rowerdw, przepustowos¢ skrzyzowan powinny
by¢ dostosowane do natezenia ruchu rowerowego i zmotoryzowanego w celu minimalizacji
konfliktow, kolizji, utrudnieh w ruchu drogowym. Wazne jest rdéwniez, aby
prawdopodobienstwo zatrzymania ruchu rowerowego byto zminimalizowane.

Drogi dla rower6w w obszarze skrzyzowan.

W procesie planowania i projektowania drog dla rowerdw na skrzyzowaniach nalezy uwzglednié

nastepujgce zasady:

% wydzielone drogi dla rowerow na wlotach skrzyzowan powinny taczy¢ si¢ z przejazdami dla
rowerow 1 by¢ lokalizowane w ich przedtuzeniu obok skrzyzowania;

% droga dla roweréw nie moze by¢ odginana od jezdni bezposrednio przed skrzyzowaniem;
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w przypadku konieczno$ci zastosowania azylu dla pojazdéw skrecajacych w droge poprzeczng
— droge dla roweréw powinno si¢ odsuna¢ od jezdni w odlegtosci co najmniej 20 m od
skrzyzowania;

odgiecie toru jazdy na drodze dla rowerow przyczynia si¢ do uspokojenia ruchu rowerowego
przed dojazdem do skrzyzowania oraz powoduje, ze pojazdy skrecajace w prawo przecinaja
pod katem prostym przejazd dla rowerzystow, co moze zapewni¢ lepsze warunki wzajemnej
widocznosci, ale tylko w przypadku odgiecia toru nie mniej niz 10 m (zalecane 20 m) od
krawedzi jezdni na ktérej wyznaczony jest przejazd dla rowerzystow;

na skrzyzowaniach nie powinno si¢ tworzy¢ wysp miedzy jezdniami do ruchu ogdlnego na
wprost a jezdniami obstugujacymi relacje skretne, przez ktore przebiega poprzecznie droga
dla rowerow;

w przypadku, gdy droga dla rowerdow znajduje si¢ na wszystkich wlotach skrzyzowania
powinno si¢ stosowac sygnalizacj¢ swietlng z czterema fazami ruchu;

skrzyzowania z drogami dla roweré6w powinny mie¢ ustalone znaki drogowe pierwszenstwa;
na drodze dla rowerow przed przejazdem dla rowerzystow bez pierwszenstwa
lub z sygnalizacja $wietlng nalezy wprowadzi¢ obszar akumulacji o glebokosci co najmniej
2,0 m (rowng minimalnemu promieniowi tuku drogi dla rowerdéw na skrzyzowaniu);

w przypadku, gdy skrzyzowanie ma ustalone pierwszenstwo, bez pomocy sygnalizacji
swietlnej zaleca si¢ prowadzi¢ ruch rowerowy przejazdem dla rowerzystow przez pltytowy
prog zwalniajacy;

w celu poprawy czytelnosci, bezpieczenstwa, zaleca si¢ stosowac znak P-23 , rower”, réwniez
W ciagu przejazdoéw dla rowerzystow;

w przypadku, gdy poprowadzenie drogi dla rowerdéw przez skrzyzowanie z odgigciem bylo
niemozliwe, np. z powodu braku dostgpnej przestrzenni, to mozna w tym przypadku
zastosowaé poprowadzenie ruchu rowerowego — pasem ruchu dla rowerow;

minimalna szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystow powinna wynosi¢ 1,8 m (w przypadku
jednokierunkowej drogi dla rowerdéw), 3,0 m (w przypadku dwukierunkowej drogi dla
rowerdéw);

separacj¢ ruchu rowerowego od pojazdow mechanicznych na skrzyzowaniu powinno sig¢
stosowaé, gdy prognozowane sg duze natgzenia ruchu, skrzyzowania drog klas (S, GP, G
i wyjatkowo Z), skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej (przy duzym natezeniu pojazdoéw
mechanicznych), skrzyzowan z wlotami z segregacja kierunkéw ruchu;

znaki pionowe wyznaczajace przejscie dla pieszych powinny by¢ umieszczone w odleglosci
nie mniejszej niz 0,5 m od przejazdu dla rowerow. W przypadku wspdlnej drogi dla rowerdéw
i pieszych znaki powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie mniejszej, niz 0,5 m od
wspolnego ciggu pieszo-rowerowego. Nie powinno si¢ stosowaé przejazdow dla roweréw bez
przejs$¢ dla pieszych w obszarze, gdzie wystepuje ruch pieszy. W przypadku taczonych przejs¢
dla pieszych i przejazdow dla rowerdéw, znaki powinny by¢ umieszczone w odlegtosci nie
mniejszej, ze 0,25 m;

oznakowanie pionowe w przypadku wystepowania wspolnej drogi dla rowerdow i pieszych
powinno by¢ umieszczone w odleglosci nie mniejszej niz 0,25 m od krawedzi ciggu, po obu
stronach;

azyl dla rowerzystow powinien mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,50 m przy czym zaleca si¢ 3,50 m.
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Foto. nr 12. Przejazd dla rowerzystow i przejscie dla pieszych w obszarze zabudowanym
na skrzyzowaniu z wyniesionq powierzchnigq.
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Rys. Nt 14. Droga dla roweréw z odgieciem toru jazdy (20 m) od skrzyzowania.. Zrédlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Sluzy dla rowerow.

W ramach planowania sieci tras dla rowerow zaleca si¢ stosowanie $luz dla rowerow do
organizacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng. Stosowane s3 na
skrzyzowaniach z ruchem mieszanym w obszarze zabudowanym. Sluza dla roweréw sklada si¢ z
oddzielnej przestrzeni dla rowerzystow, ktora zlokalizowana jest przed pasem ruchu dla roweréw
oraz dojazdowego pasa ruchu dla rowerow. Dzigki zastosowaniu $luzy dla rowerow rowerzysci
maja pierwszenstwo przed oczekujacymi pojazdami zmotoryzowanymi. Sygnalizacja powinna by¢
dostosowana do ruchu rowerowego i zapewniaé pierwszenstwo rowerzystom. Sluza zapewnia
przejazdy przez skrzyzowanie W prawo, na wprost, a przede wszystkim dogodny zjazd w lewo.

Sluze dla roweréw lokalizuje sie¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lubw obszarze
skrzyzowania.

Sluze dla roweréw stanowi obszar pomiedzy znakami poziomymi: P-12 | linia bezwzglednego
zatrzymania - stop”, P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow” lub P-14 |, linia
warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow”. KrawedZ §luzy potozona najdalej od
skrzyzowania wyznacza si¢ znakiem poziomym P-14. Minimalna odleglo$¢ pomiedzy znakami
wyznaczajacymi §luzg dla roweré6w powinna wynosi¢ 2,5 m, a w przypadku zastosowania strzatek
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kierunkowych z grupy P-8 mini i znaku P-23 mini - 3,5 m. Sluze dla roweréw wyznacza si¢ na catej
szeroko$ci pasa ruchu, pasow ruchu lub jezdni. Na powierzchni $luzy umieszcza si¢ znak P-23
srower” (lub P-23 | rower” mini - w przypadku, gdy w $luzie dla rowerow nie jest mozliwe
umieszczenie znaku P-23 o wigkszych wymiarach). W §luzie wraz ze znakiem P-23 mini moze by¢
zastosowany znak z grupy P-8 mini (z wylaczeniem znaku P-8h). Znak P-23 albo P- 23 mini w
$luzie dla rowerow umieszcza si¢ na przedtuzeniu kazdego z pasow jezdni, z wyjatkiem pasa ruchu
dla roweréw. Sluzy dla roweréow w Polsce sa wyznaczane na jezdni za pomoca koloru czerwonego
na powierzchni $luzy i odpowiednich znakow poziomych.

Rys. nri5. Sluzq dla roweréw —jednopasowy wiot na skrzyzowanie, zrodo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’ . Zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ", Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.
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) Rys. nr 16. Shiza dla roweréw— dwupasowy {/;lotna slazygowaniezségregach kierunkow ruchu.
Shiza umozliwia zjazd ze skizyzowania w lewo, na wprost i w prawo. Zrodlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.
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Rys. Nr 17. Shuza dla rowerdw—wiot na skizyzowanie z wydsielonym pasem oraz $huzq dla roweréw, jadgcych na wprostiw lewo.

Zrddlo: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting
Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.
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Infrastruktura rowerowa na rondzie.

Z badan holenderskich wynika, ze bezpieczenstwo rowerzystow na rondach w duzej mierze
zalezy od natezenia ruchu.Ronda przystosowane do prowadzenia ruchu rowerowego powinny by¢
stosowane zarowno w obszarach zabudowanych, jak i poza obszarami zabudowanymi. Warunki
techniczne w zakresie rond sg zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, w ,,Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych — czgs¢ Il — ronda” oraz w
»Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”. Zgodnie z przyjetymi zasadami w
Polsce ruch rowerowy moze by¢ prowadzony po jezdni ronda na zasadach ogdlnych lub poza jezdnia
ronda po jednokierunkowych lub dwukierunkowych drogach dla rowerow.

W przypadku natezenia ruchu zmotoryzowanego do 10 000 pojazdéw na dobe, zaleca sie¢
prowadzenie ruchu rowerowego na zasadach ogolnych. Natomiast w przypadku natezenia
wiekszego, niz 10 000 pojazdow na dobe, z punktu bezpieczenstwa powinno si¢ tworzy¢ wydzielong
infrastrukture dla rowerzystow z wylaczeniem jedynie miejsc, gdzie nie ma mozliwosci
technicznych na usytuowanie infrastruktury rowerowe;.

Zgodnie ze standardami holenderskimi w przypadku prowadzenia ruchu rowerowego przez ronda
nalezy kierowac si¢ nastepujacymi zasadami:

Glowne trasy rowerowe:

+ w przypadku mozliwosci nalezy realizowa¢ wydzielong infrastrukturg rowerowa wokot ronda;

¢ pas ruchu dla roweréw na rondzie jest dopuszczalny, ale tylko w wyjatkowych

okolicznosciach (natezenie ruchu zmotoryzowanego jest nizsze, niz 10 000 pojazdow na
dobg);

¢ przed rondem na krzyzujacych si¢ ulicach nie ma wydzielonych tras rowerowych;

¢ zaleca si¢, aby rowerzyS$ci mieli pierwszenstwo.

Zbiorcze trasy rowerowe:

¢ przy nat¢zeniu ruchu zmotoryzowanego wyzszego, niz 10 000 pojazdéw na dobe, zleca si¢

realizowac wydzielong infrastrukture rowerowa;

% pas ruchu dla rower6w na rondzie mozna realizowaé, ale przy natezeniu ruchu

zmotoryzowanego nizszego niz 10 000 pojazdéw na dobe;

+¢ zaleca sie, aby ruch rowerowy byt prowadzony na zasadach ogdlnych (ruch mieszany), bez

pasow ruchu dla roweréw przy natezeniu ruchu nizszym niz 8 000 pojazddéw na dobg;

¢ rowerzys$ci nie muszg mie¢ pierwszenstwa na drogach poza terenem zabudowanym i na

glownych ulicach w terenie zabudowanym.

Ronda z prowadzeniem ruchu rowerowego mozna podzieli¢ na:

R/

¢ ronda z ruchem mieszanym (bez pas6w ruchu dla roweréw);
s ronda z pasem ruchu dla rowerdéw, takze z zachowaniem separacji od pojazdoéw
zmotoryzowanych (oddzielonym np. bardzo waskim pasem zieleni);
% ronda z wydzielonymi drogami dla rowerdw, gdzie rowerzy$ci majg pierwszenstwo;
+ ronda z wydzielonymi drogami dla rowerow, gdzie rowerzysci nie majg pierwszenstwa.
Dwukierunkowa droga dla rowerow moze by¢ wilaczona do jednopasowej jezdni ronda jako
dodatkowy wlot. Rozwigzanie to jest mozliwe do zastosowania, jezeli migdzy sasiednimi wlotami
jest zapewniona odlegto$¢ umozliwiajaca realizacje rozwigzania poprawnego geometrycznie.
Na rondach mini i matych wprowadzonych w celu uspokojenia ruchu i w strefach ograniczone;j
predkosci do 30 km/h ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach ogolnych.
Przyklady zastosowania:
Ronda z ruchem mieszanym: Zaleca si¢, aby ruch rowerowy na zasadach ogoélnych byt
prowadzonych po jezdni matych rond jednopasowych, ze wzgledu na brak punktow przecinania si¢
potokow ruchu, a takze na fakt, ze wystepuja na nich tylko manewry wilaczenia i wylaczenia, a

Strona 54 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

predkos¢ ruchu zwykle nie przekracza 30 km/h. W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego na
rondzie na zasadach ogoélnych, jednokierunkowa droga dla rowerdéw i pas ruchu dla rowerow
powinny konczy¢ si¢ w odleglosci 20-30 m przed wlotem na rondo, a nastgpnie powinny zaczynaé
si¢ zarondem. Z badan holenderskich (C.R.O.W.) wynika, ze ruch rowerowy w tym przypadku
powinien mie¢ pierwszenstwo nad pojazdami zmotoryzowanymi. W zwigzku z niskimi
predkosciami, jakie sa osiggane na rondach mozna stwierdzi¢, ze ruch mieszany (w przypadku
matych rond) nie przyczynia si¢ do zwigkszenia kolizji pomiedzy uczestnikami ruchu drogowego,
ale wplywa na przepustowos¢ ronda, gdyz spowalniany jest ruch pojazdow mechanicznych
(kierowcy samochodow zmuszeni sa do jazdy za rowerzystami). Jednocze$nie z analizy badan
wynika, ze wigkszo$¢ rowerzystow preferuje wydzielone drogi dla roweréw wokét rond, ktore
uwazane s3 za rozwigzanie bezpieczniejsze od ruchu mieszanego. Reasumujac, zaleca sie¢
prowadzenie ruchu rowerowego na rondach, w przypadku matych rond, matego natgzenia ruchu,
braku parametrow funkcjonalno--technicznych do wydzielenia drég dla rowerdow oraz w przypadku
zbiorczych tras rowerowych.
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Rys. nr 18. Male rondo — zasady prowadzenia drogi dla roweréw przez i za rondem, na rondzie ruch na zasadach ogolnych
(mieszany) rowerowy i innych pojazdow: Zrédlo: ,, Wityczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transport
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.
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Rys. nr19. Male rondo— pasy ruchu dla rowerow przed i za rondem, na rondzie ruch na zasadach ogolnych (mieszany) rowerowy i
innych pojazdow: Zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

W ramach prowadzenia ruchu rowerowego wokoét rond wielopasmowych, rond turbinowych oraz
rond $rednich i duzych bezpiecznym, widocznym, komfortowym i spojnym rozwigzaniem jest
zastosowanie jednokierunkowych lub dwukierunkowych drég dla roweréw. Nalezy zaznaczy¢, ze
przejazdy dla rowerzystow powinny by¢ odsunigte od krawedzi jezdni ronda o co najmniej 5 m.
Rozwigzanie jest zalecane rowniez w przypadku $rednich i matych rond, w przypadku gdy jest
dostepna wystarczajaca przestrzen, zapewniajgca bezpieczenstwo.

Ronda z wydzielong droga dla roweréw i bez pierwszenstwa rowerzystéw: ronda z wydzielong
drogg dla roweréw (bez pierwszenstwa dla rowerzystow) wygladajg na pierwszy rzut oka podobnie
do rond z wydzielonymi drogami dla rowerdw (z pierwszenstwem dla rowerzystow). Roznica polega
na tym, ze drogi dla rowerow (bez pierwszenstwa dla rowerzystow), tworza poprzeczne przejazdy
dla rowerzystow przez jezdni¢ ulic dochodzacych do ronda. W celu uniknigcia blokowania
przejazdu dla rowerdow przez oczekujace pojazdy mechaniczne, zaleca sig¢, aby w takiej sytuacji
stosowa¢ 5 m odstepu miedzy jezdnig ronda i przejazdem dla rowerzystow. Nalezy podkreslic,
ze na rondach z wydzielonymi drogami dla roweréw (bez pierwszenstwa przejazdu dla rowerow)
mozna realizowa¢ dwukierunkowy ruch rowerowy (zgodnie z ruchem wskazowek zegarka). Jezeli
na skrzyzowaniu wystepuja dwukierunkowe drogi dla roweréw, umieszczone tylko po jednej stronie
jezdni to zaleca sig, aby nie byto pierwszenstwa dla rowerzystow.
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Rys. nr 20. Rondo z jednokierunkowymi drogami dla rowerow wokot ronda, , zrodio: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”’. Zrodio: Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing., Ministerstwo Infrastruktury.

Manewr skretu w lewo na skrzyzowaniach.

Z badan krajowych, dunskich i holenderskich wynika, Zze manewr skrgtu rowerem w lewo na
skrzyzowaniu jest bardziej niebezpieczny od przejazdu rowerem na wprost lub skretu w prawo.

W zwiazku z powyzszym, w ramach poprawy bezpieczenstwa, czytelnosci ruchu rowerowego
proponuje si¢ stosowanie azylu dla skrecajacych w lewo, ktére moga by¢ usytuowane zar6wno na
skrzyzowaniach z sygnalizacja S$wietlng, jak i na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlne;.
Jednoczes$nie nalezy zaznaczy¢, ze przy duzym nat¢zeniu ruchu, zaleca si¢ zastosowanie sygnalizacji
swietlnej w ramach umieszczenia azylu do skretu w lewo rowerem. Ponadto w ramach tworzenia
azylu doskretu w lewo, zaleca sie¢ wykonanie spojnej infrastruktury rowerowej, czyli
np. zastosowanie pasa ruchu dla rowerow, ktory bedzie naprowadzat rowerzyste na azyl do skrgtu w
lewo.

Sluza dla roweréw do skretu w lewo (azyl dla rowerzystéw skrecajacych w lewo z
naprowadzajacym pasem ruchu dla rowerdéw): na Rys. przedstawiony jest azyl usytuowany po lewej
stronie zasadniczego pasa ruchu, ktory umozliwia rowerzystom skret w lewo. W ramach azylu
wprowadzono oznakowanie poziome P-le, P-13 oraz P-8b. Przy duzym nat¢zeniu ruchu
zmotoryzowanego powinna by¢ umieszczona sygnalizacja, ktora zapewni wigksze bezpieczenstwo

rowerzystom. Powierzchnia §luzy dla rowerow powinna by¢ wyznaczona na jezdni za pomoca barwy
czerwonej. Wykonanie $luzy dla rowerd6w nie wymaga ingerencji w istniejagca konstrukcje
nawierzchni.
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Foto. nr 14. Wlot na skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietlnej z informacjq dla kierujgcego rowerem, ktory ma
zamiar skreci¢ w lewo, Ze jest wyznaczona sluza oczekiwania po prawej stronie. Manewr skretu w lewo jest
realizowany w dwoch etapach: skret w prawo w kierunku sluzy, a nastepnie jazda ze sluzy na wprost.
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Rys. nr21. Azyl dla rowerzystow na skirzyzowaniu do skretu w lewo ,,w dwoch krokach”,
) 1j.: pas ruchu dla rowerow naprowadzajgcy na azyl dla rowerzystow:
Zrodlo: Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing., Ministerstwo Inffastruktury.
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Na Rys. 22 przedstawiono azyl po lewej stronie zasadniczego pasa ruchu, ktory umozliwia
rowerzystom skrgcajacym w lewo wjazd na kontrapas. W ramach azylu wprowadzono oznakowanie
poziome P-21, P-4, P-1d, P-1e, P-23 mini, P-8b mini, stupek U-5a ze znakiem C-9.
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Rys. nr22. Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo na kontrapas..
Zrodlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Skrzyzowania z pasami ruchu dla rower6w.

Pasy ruchu dla roweréw zaleca si¢ stosowa¢ na skrzyzowaniach, gdzie wystepuja wysokie
predkosci ruchu (powyzej 30 km/h) i nie ma mozliwosci lub potrzeby wyznaczenia wydzielonych
drog dla roweroéw. Zasady wyznaczania pasow ruchu dla rowerow:

+* na skrzyzowaniach drog klasy (L, Z);

s w wyjatkowych okoliczno$ciach z drogg klasy G, ale w tym przypadku skrzyzowanie
powinno by¢ wyposazone w sygnalizacje §wietlna;

% na matych i Srednich rondach poza strefami o ruchu uspokojonym, ruch rowerowy powinien
by¢ prowadzony na rondach na zasadach ogélnych (ruch mieszany);

¢ na skrzyzowaniach z duzym natgzeniem ruchu, ale z zastosowaniem $luz dla roweréw lub
wydzielonych pasoéw do skrgtu w lewo;

¢ zaleca sig, aby na skrzyzowaniu nawierzchnia paséw dla rowerdw oraz §luzy dla rowerow

byly w barwie czerwonej;

zaleca si¢, aby pasy ruchu dla rowerow na skrzyzowaniu nie bylty dtuzsze niz 30 m;

dopuszcza si¢ zakonczenie pasa ruchu dla rowerow na 20-30 m przed skrzyzowaniem,

zalecane jest wtedy umieszczenie znakow poziomych P-27 kierunek i tor ruchu roweru”,

ktore sg zlokalizowane w osi pasa ruchu ogolnego;

R/ 7
0‘0 0.0

% wzdhuiz paséw ruchu dla roweré6w na skrzyzowaniach mozna stosowaé¢ w ramach czytelnosci
i bezpieczenstwa punktowe elementy odblaskowe ,.kocie oczka”, znak P- 23 (co 10 m);

+ pas ruchu dla rowerow stuzacy do jazdy na wprost powinien by¢ zlokalizowany z lewej strony
pasa ruchu ogdlnego do skretu w prawo i z prawej strony pasa ruchu ogélnego na wprost;

+¢ pas ruchu dla roweréw shuzacy do skretu w lewo powinien by¢ umieszczony z lewej strony
pasa ruchu na wprost lub w prawo i z prawej strony pasa ruchu ogoélnego do skretu w lewo
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(wyjatkiem moze by¢ kwestia dojazdu do przejazdu dla roweréw i drogi dla rowerow przed
skrzyzowaniem obstugujacy relacj¢ skrgtu rowerzysty w lewo);

+¢ pas ruchu dla rowerdw na skrzyzowaniu wyznacza si¢ liniami P-1e;

+¢ jesli pas ruchu dla roweréw taczy si¢ z droga dla roweré6w, mozna zastosowaé znak P-11
»przejazd dla rowerzystow”;

+¢ na koncu pasa ruchu dla roweréw przed skrzyzowaniem nalezy wyznaczac §luzy dla rowerow,
ktore stuzg do wyboru jazdy na wprost, w prawo i w lewo;

% w przypadku przedluzenia pasa ruchu dla roweréow i $luz dla rower6w mozna stosowac
przejazd dla rowerzystow, ktory prowadzi do drogi dla roweréw lub pasa wyznaczonymi
liniami P-1e.

Zjazd i wjazd na droge dla roweréw.

Zjazd z drogi dla roweréw na jezdni¢ i wjazd z jezdni na droge dla rowerow mogg by¢
usytuowane niezaleznie od skrzyzowan. Czgsto takie zjazdy i wjazdy, w ramach sieci tras
rowerowych, sa umieszczone w niewielkiej odlegtosci od skrzyzowania. Ze wzgledow
bezpieczenstwa, czytelnosci ikomfortu nalezy tak umieszczaé, aby nie stanowily elementow
zaklocajacych plynno$¢ manewréw wykonywanych na skrzyzowaniach 1 zapewnialy
bezpieczefistwo rowerzystom i innym uczestnikom ruchu drogowego. W ramach zachowania
bezpieczenstwa dla rowerzystow zaleca si¢ zastosowanie przy zjezdzie z drogi dla rower6w na pas
ruchu dla rowerdw elementu fizycznie chronigcego rowerzystow przed kolizja z pojazdami
mechanicznymi w postaci wysepki z stupkiem przeszkodowym U-5a, znakiem C-10 i pasem zielni.
Przyklady zastosowania.

Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdw na jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw: na
jednokierunkowej drodze dla roweré6w powinien by¢ umieszczony znak poziomy P-23, znak
pionowy A-30, przed zjazdem na jednokierunkowy pas ruchu dla roweré6w powinien byc
umieszczony znak C- 13a, stupek chroniacy przed kolizja z pojazdami mechanicznymi U-5a, znak
C-10, a na psie ruchu dla roweré6w powinno si¢ umieszczaé¢ znak poziomy P-23 z linig P-2b. Pas
ruchu dla roweré6w powinien by¢ zawsze jednokierunkowy o szerokosci 1,50 m. W ramach
zwigkszenia widocznos$ci oraz bezpieczenstwa rowerzystow, zaleca si¢ wykonanie powierzchni pasa
ruchu dla roweréw w barwie czerwonej (szczeg6lnie przy skrzyzowaniach o duzym natg¢zeniu ruchu.

Foto. nr 15. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na pas ruchu dla roweréw.
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P-23

Rys. nr 23. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw,
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.
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Rys. nr24. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow,
bez stupka chronigeego U-5a, ze znakiem poziomym A-24.
Zrédlo: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Wjazd na droge dla roweréw: wjazd na droge dla rowerow moze odbywac
si¢ Z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerdéw lub z jezdni na zasadach og6lnych, gdy ruch jest
prowadzony na zasadach ogdlnych i hie ma wyznaczonego pasa ruchu dla rowerow.

"

P-23

Rys. nr 25. Wjazd z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerow na jednokierunkowq drogq dla rowerow.
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.
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P-1b

p-23 P-23

Rys. nr 26. Wjazd z jezdni (ruch mieszany na zasadach ogolnych) na jednokierunkowg droge dla rowerow:
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.

P-23

Rys. nr27. Zjazd z dwukierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw
oraz zjazd z pasa ruchu dla rowerow na droge dla rowerow:
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Trasy rowerowe przy przystankach autobusowych

W ramach planowania i projektowania sieci tras rowerowych nalezy szczegdlng uwage zwrocic
na ruch rowerowy prowadzony przy przystankach komunikacji zbiorowej, poniewaz w tych
miejscach moze dochodzi¢ (w przypadku nieprawidtowo zaprojektowanej infrastruktury) do
konfliktow migdzy uczestnikami ruchu.

W aspekcie organizacji ruchu i technicznym potozenie infrastruktury rowerowej przy
przystankach komunikacji publicznej dzieli si¢ na:

«¢ przystanki usytuowane w zatoce;

% przystanki usytuowane na jezdni.

Zasady prowadzenia ruchu rowerowego przy przystankach komunikacji publicznej:

W sytuacji, gdy przystanek komunikacji publicznej usytuowany jest w zatoce, to droge dla

rowerow nalezy oddzielic w sposdb czytelny i bezpieczny od pasazerow dochodzacych do
przystanku i oczekujacych na $rodek komunikacji publicznej. W zwiazku z tym, nalezy trasg
rowerowa umiesci¢ na zewnatrz w stosunku do miejsca przeznaczonego dla pasazeréw oczekujacych
na transport oraz umiesci¢ przejscia na pieszych na drodze dla roweréw wraz z oznakowaniem
pionowym i poziomym.
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Przyklady zastosowania:

Droga dla roweréw przy zatoce autobusowej: droga dla rower6w umieszczona jest na zewnatrz
od miejsca przeznaczonego na oczekiwanie pasazerow. W ramach prowadzenia ruchu dla rowerow
W obrebie przystanku komunikacji zastosowano znaki pionowe D-6, D-15, znaki poziome P-23, P-
10. Ruch rowerowy nie moze nigdy prowadzony w kierunku oczekujacych pasazerow.

) O
acn 36,
Rys. nr 28. Droga dla rowerow przy zatoce autobusowej, zrodlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ™.
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.

Droga dla rowerdéw przy pasie do parkowania i przystanku komunikacji autobusowej: bezpieczne
i czytelne usytuowanie przystanku komunikacji autobusowej na jezdni z powierzchnig przeznaczona

dla oczekujgcych wysunigta poza pas do parkowania. W ramach prowadzenia ruchu rowerowego
zastosowano znak poziomy P-23, P-10 oraz znak pionowy D-6 mini i D-15.

© = © b
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P-23 P-23 FP-10 FP-70 P-23 P-23

X q 1
| R mrE] |

Rys. nr 29. Droga dla roweréw przy pasie do parkowania i przystanku autobusowym.
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.

Pas ruchu dla roweréw przy zatoce autobusowej: W ramach prowadzenia ruchu rowerowego po
pasie ruchu dla rowerow, gdy przystanek jest usytuowany w zatoce autobusowej, pas ruchu dla
rowerow powinien by¢ oddzielony od pozostatej czesci jedni linig przerywana P-le, a od zatoki
przystankowej linig P-7a, a przed zatoka autobusows linig P-2b. Na pasie ruchu dla rowerdéw przed
zatokg powinien by¢ umieszczony znak P-23, co 50 m.

P-23 co 50m
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Rys.nr30. Pas ruchu dla rowerow przy zatoce autobusowey.
Zrédio: ,, Wtyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.
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Pas ruchu dla roweréw z przerwa na przystanek autobusowy: przed przystankiem autobusowym,
gdy jest zachowana przerwa na przystanek autobusowy P-17, pas ruchu dla roweréw powinien mie¢
lini¢ przerywang P-1e.

JEZDNIA P-1e  P-23 P17

ZABUDOWA ‘ ‘ IE E '
(6]

Rys. nr 31. Pas ruchu dla rowerow przy pasie do parkowania z przerwg na przystanek autobusowy.
Zrddlo: ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.

y 20,00 / 4 10,00 ¥
r;‘\_"f‘bfs\
S
JEZDNIA P-2b P-1e P-17 P-1e P-2b
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_Rys. nr32. Pas ruchu dla rowerow przy krawezniku z przerwq na przystanek autobusowy.
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Przejazdy dla rowerzystow.

W ramach planowania i projektowania sieci tras rowerowych istotnym elementem w kwestii
bezpieczenstwa jest zastosowanie czytelnych 1 widocznych przejazdow dla rowerzystow,
szczegolnie nalezy na to zwraca¢ uwage w miejscach poza obszarem zabudowanym, gdzie nie ma
sygnalizacji $wietlnej 1 rowerzysci sa zdecydowanie bardziej narazeni na konflikty i kolizje z
pojazdami mechanicznymi.

Przejazdy przez drogi i ulice.
Przejazd dla rowerzystow (w terenie zabudowanym i niezabudowanym): powinien

by¢ wyznaczony barwa czerwona, znakami pionowymi: D-6a ,,przejazd dla rowerzystow” lub D-6b,
A-24, B-33, B-34 oraz poziomym P-11 oraz linii zatrzymania dla pojazdow mechanicznych P-14,
zaleca sie stosowanie przy odcinku dojazdow do przejazdu dla rowerzystow progi zwalniajace dla
pojazdow mechanicznych oraz tzw. hamowanie optyczne (zastosowanie czerwonych pasow
poprzecznych dla pojazdéw mechanicznych). Minimalna szeroko$¢ dwukierunkowego przejazdu dla
rowerzystow powinna wynosi¢ 3,0 m.
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Zr6dlo: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Przejazdy dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajacych: znacznie poprawiaja
bezpieczenstwo i wygode rowerzystow, poniewaz wymuszaja ograniczenie predkosci pojazdow
mechanicznych.

Zasady stosowania przejazdow dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajacych:

¢ stosuje si¢ na ulicach i drogach lokalnych (L), dojazdowych (D) oraz zbiorczych (Z), w

obszarach zabudowanych, gdzie predkos¢ dopuszczalna nie jest wigksza niz 30 km/h;

¢ szeroko$¢ progu zwalniajacego powinna by¢ dostosowana do szeroko$ci przejazdoéw dla

rowerzystow oraz przejs¢ dla pieszych (minimalna szerokos$¢ jednokierunkowego przejazdu

dla rowerzystow polaczonego z przejsciem dla pieszych powinna wynosi¢ 4,30 m,
a dwukierunkowego polaczonego z przejsciem dla pieszych 5,50 m);

+¢* na progu zwalniajgcym moze by¢ usytuowany samodzielny przejazd dla rowerzystow;

¢ krawedz przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych powinna by¢ oddalona od
krawegdzi progu min. 10 cm;

¢ konstrukcja progéw zwalniajacych, na ktoérych usytuowano przejazdy dla rowerzystow
powinna by¢ wykonana jak typowe rozwigzanie ptytowego progu zwalniajacego;
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% nalezy wykonywac progi na petng szerokos¢ jezdni, progi powinny by¢ réwne z droga dla
TOWEIrow;

« nalezy stosowa¢ oznakowaniem poziome: P-10, linie P-14, P-25, znaki pionowe: D-6a, B-33,
A-24, A-11a.

« W przypadku wspolnego przejazdu dla rowerzystow i przejsécia dla pieszych nalezy stosowac
D-6 mini, D-6b, P-23 na drodze dla rowerdéw, P-26 na drodze dla pieszych.

ws(@
vy
- v

€-d €Z-d
-d

9Z-d

9Z-d 9¢-d

Rys. nr34. Schemat przejazdu dla rowerzystow na plytowym progu zwalniajgcym polgczony z przejsciem dla pieszych..
Zrédlo: ,, Wytyezne organizacyi bezpiecznego ruchu rowerowego ™, Ministerstwo Infrastruktury.
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Rys. nr35. Schemat przejazdu dia rowerzystow na plytowym progu zwalniajgcym obok przejscia dla pieszych.
Zrédio: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ”, Ministerstwo Infrastruktury.

Przejazdy przez torowiska.

W Polsce w ramach planowania infrastruktury rowerowej, bardzo czesto nie uwzglednia si¢
kwestii dotyczacych prowadzenia ruchu rowerowego przez torowiska, co ma duze znaczenie
zwlaszcza przy prowadzeniu ruchu rowerowego przez torowiska kolejowe w obrgbie przejazdow
niestrzezonych.

Przejazd przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdéw niestrzezonych zasady:

¢ szerokos$¢ przejazdéw dla rowerzystow powinna by¢ zgodna z szerokoscia, jakg maja drogi dla

rowerow lub pasy ruchu dla roweréw dochodzace do przejazdu;

oznakowanie pionowe powinno by¢ identyczne jak dla innych pojazdow: B-20, G-3;

na przejazdach kolejowych musi by¢ zapewniona odpowiednia widocznos$¢, ktora umozliwi
dostrzezenie zblizajacego si¢ pociggu zgodnie z dozwolong predkoscia ruchu na linii
kolejowej;

mozna wprowadza¢ na drodze dla roweréw oznakowanie pionowe w formie znaku B-20
»STOP” i znaku G-3 lub G-4, co przyczynia si¢, ze rowerzysta przed przekroczeniem
torowiska kolejowego musi zatrzymac sig;

¢ konstrukcja nawierzchni przejazdu dla rowerzystow powinna by¢ rowna w celu zachowania

R/ 7
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bezpieczenstwa;

Strona 67 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

¢ w aspekcie prawnym rozwigzania infrastruktury dla rowerzystow na przejazdach kolejowych
reguluje Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744);

¢ dla drog rowerowych na przejazdach kolejowych stosuje si¢ odpowiednio przepisy paragraf
43 ust. 1-4 i paragraf 44-48 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie;

% zasady oznakowania przejazdow kolejowych podobnie jak dla przejazdow tramwajowych,
zawarte s3 w rozporzadzeniach dotyczacych znakéw 1 sygnatow drogowych oraz
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach.
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Zrddlo: ,, Wytyezne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastrulitury.

Infrastruktura rowerowa w obszarze terenow zielonych.

Infrastruktura rowerowa w lasach i parkach (w tym narodowych, krajobrazowych) powinna by¢
stalym elementem sieci tras rowerowych o znaczeniu rekreacyjnym i turystycznym.

Zaleca si¢ budowe tras rowerowych o nawierzchni gruntowej (w przypadku, gdy trasa jest
dedykowana rowerzystom lub rowerzystom i pieszym) lub gruntowej — wzmocnionej (w przypadku,
gdy z trasy oprocz rowerow mogag korzystaé pojazdy mechaniczne np. na odcinkach drég
pozarowych). Na terenie parkow miejskich, gminnych powinno si¢ wyznaczaé trasy rowerowe
(drogi dla rowerow, ciagi pieszo-rowerowe) o nawierzchni asfaltowej, prowadzi¢ ruch rowerowy na
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zasadach ogoélnych oraz oznakowane znakami typu R, ktore jest obechie stosowane w Polsce w
ramach realizacji dlugodystansowych tras rowerowych o charakterze turystycznym (tj. Trasy
Rowerowe Polski Wschodniej ,,GreenVelo” oraz sie¢ tras rowerowych ,,EuroVelo).

Z przeprowadzonych badan krajowych w latach 2017-2018 na zlecenie Ministerstwa

Infrastruktury wynika, ze dobrze wykonane trasy rowerowe zapewniaja komfortowe i bezpieczne
poruszanie si¢ rowerem po lasach i parkach. Przyczyniaja si¢ do pozytywnych aspektow
zdrowotnych, poniewaz sa prowadzone w dalszej odleglosci od ruchu drogowego (pojazdow
mechanicznych), tym samym rowerzySci nie s3 narazeni na wdychanie spalin pojazdow
mechanicznych.
Miejsce obstugi ruchu roweréw (MORR) - wydzielona przestrzen stuzgca do odpoczynku
rowerzystow. MORR moze by¢ wyposazony w wiate (lub inne miejsce, gdzie moze schronié¢ sig¢
rowerzysta przed deszczem, wiatrem itp.), fawki, stojaki dla rowerow, mapy sieci tras rowerowych.
Dodatkowo moze by¢ wyposazony w toalety, punkty poboru wody oraz inne urzadzenia przydatne
do obstugi rowerdéw (np.: samoobstugowe stacje napraw).

MORR-y powinny by¢ statym elementem tras rowerowych o funkcji rekreacyjnej i turystycznej.
Wg przyjetych standardow migdzynarodowych i krajowych przyjmuje sig, ze miejsca odpoczynku
rowerzystow powinny znajdowac si¢ nie rzadziej niz co 10-15 km (zaleca si¢, co 8 km).

MORR-y zaleca si¢ umieszcza¢ w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym
(krajobraz, zasoby kultury, przyroda, miejsca historyczne itp.). Nie zaleca si¢ umieszcza¢ MOR-0w
w miejscach, gdzie jest duze natgzenie ruchu pojazdow mechanicznych.

MORR-y powinny by¢ widoczne na przebiegu trasy rowerowej i by¢ usytuowane
kilka/kilkanascie metrow od trasy rowerowej, miejsca zapewniajace odpoczynek (pow. min. 40
m?), ktére powinny by¢ wyposazone w:
zadaszong wiate wraz ze Scianami bocznymi (chroniaca przed deszczem i wiatrem);

R/
0.0

tawe (minimalna dtugo$¢ 2,0 m i szerokos$¢ 0,5 m), stot (min. dlugosé 1,0 m);

7 7
0.0 0.0

tablice informacyjng (na temat przebiegu trasy rowerowej, atrakcji turystycznych itp.);
mape (przebiegu trasy rowerowej);
stojaki rowerowe (zalecane ,,U-ksztaltne”);

R/
0.0

7
0.0

X3

S

kosze na $mieci.
Dodatkowo zaleca si¢ usytuowanie innych niezbednych elementdw tj.:
s toalety (szczegélnie w miejscach oddalonych od terenéw zabudowanych, miejsc
gastronomicznych i noclegowych);
wode pitng (w miejscach, gdzie nie ma dostgpu do wody pitne;j);
samoobslugowe stacje napraw roweru (w szczeg6lnosci w miejscach oddalonych

7
0.0

R/
0.0

od serwisow rowerowych);

place zabaw dla dzieci;

kamery (monitoring przez 24 h);

oraz elementdéw innowacyjnych (np. dostep do sieci WiFi), map interaktywnych itp.);
os$wietlenie zewngtrzne terenu.

Standardy rozwoju MORR-6w s3 przyjmowane w ramach realizacji sieci tras dla roweréw Euro \elo.

W Polsce system MORR-6w zostat zastosowany na przebiegu trasy dla rowerow Green Velo (230 MORR-6w na
przebiegu 2 000 km). Obecnie MORR-y s3 tworzone w ramach rozwoju tras dla roweréw o funkgji turystycznej i
rekreacyjnej o znaczeniu lokalnym, regionalnym, krajowym oraz miedzynarodowym.

Szczegodtowe rozwigzania konstrukcyjno-architektoniczne oraz wyposazenia, nalezy opracowaé na
etapie wykonania dokumentacji projektoweyj.

Nalezy réwniez rozwazy¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia otwartego konkursu architektonicznego
na wykonane MORR - 6w nawigzujacych do obszaru oraz architektury wystepujacej na terenie
miasta Lomza.

7
0.0

R/
0.0

7
0.0

R/
0.0
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W przedmiotowym opracowaniu przedstawiono WARIANT o konstrukcji szkieletowej
drewnianej, elewacja z desek z azurowymi panelami z lameli drewnianych. Konstrukcja zadaszenia
zostata oparta na drewnianych stupach i belkach. Zadaszenie zaprojektowano jako stropodach ze
spadkiem 1,5%, pokryty papa termozgrzewalna z obrobkami blacharskimi. WARIANT opracowano
w dwoch rodzajach. Pierwszy tzw. MORR - Miejsce Obstugi Rowerzystow z wbudowanymi
sanitariatami. Drugi tzw. MORR - Miejsce Odpoczynku Rowerzystow z przenosnymi toaletami.

Wizualizacje MORR -6w oraz plany zagospodarowania terenu przedstawiono na Rys. nr 37 - 42.

Wersja 2.3.1
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Rys. nr 38. MORR - Miejsce Obstugi Ruchu Roweréw widok z boku.
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Wersja 2.1

Fimar

&)

Rys. nr 39. MORR - Miejsce Obstugi Ruchu Rowerdéw plan zagospodarowania terenu.

Wersja 2.2.1

Rys. nr 40. MORR - Miejsce Obsfugi Ruchu Rowerow widok z przodu.
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Wersja 2.2.2

Rys. nr 41. MORR - Miejsce Obsfugi Ruchu Roweréw widok z boku.

Wersja 2.2

Rys. nr 42. MORR - Miejsce Obstugi Ruchu Roweréw plan zagospodarowania terenu.

Strona 72 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

Parkowanie rowerow.

Stanowiska postojowe dla roweréw (wiaty na rowery)

(1)Stanowiska postojowe dla roweréw powinny zapewnia¢ tatwy dostep do stojakow oraz
mozliwos$¢ przypiecia i odpiecia roweru ze stojaka.

(2) Stanowiska postojowe dla rowerdéw lokalizuje si¢ w miejscach zapewniajacych mozliwo$é
bezpiecznego pozostawienia roweru, a w szczegdlnosci w miejscach dobrze widocznych,
o$wietlonych, najlepiej wyposazonych w monitoring wizyjny (np. wlgczenie w istniejagcy monitoring
miejski, zarzadcy infrastruktury, zarzadcy transportu zbiorowego).

(3) Usytuowanie stanowisk postojowych dla roweréow i ich liczba zaleza od rodzaju,
intensywnos$ci oraz rozmieszczenia zagospodarowania w sasiedztwie pasa drogowego, ktdére ma
wpltyw na zapotrzebowanie na parkowanie. Kazdorazowo wymaga to indywidualnej oceny, przy
czym zaleca sig, aby stanowiska postojowe dla rowerow byly lokalizowane: a) bezposrednio przy
celach podrozy lub w niewielkiej odlegtosci od nich, b) po obu stronach drogi, o ile po obu stronach
drogi wystepuja cele podrozy.

(4) W przypadku ulic zaleca si¢ lokalizowanie stanowisk postojowych dla roweréw w sasiedztwie
skrzyzowan. Na odcinkach pomigdzy skrzyzowaniami odstep pomiedzy stanowiskami postojowymi
dla rower6w powinien by¢ nie wiekszy niz 100 m.

(5) W przypadku braku mozliwosci wykonania indywidualnych, szczegotowych analiz
zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla rowerow, stosuje si¢ wskazniki liczby stanowisk
postojowych.

(6) W przypadku duzego zapotrzebowania na stanowiska postojowe dla roweréw, sytuuje si¢ je
w mniejszych odstepach od siebie, przy czym parkingi nie powinny by¢ zbyt duze. Zaleca si¢, aby
pojedynczy parking umozliwiat przypiecie od 6 do 10 rowerdéw (przyktad na rys. 16.1.1). W pasie
drogowym nie zaleca si¢ projektowania parkingdw na wiecej niz 20 roweréw. Jezeli jednak takie
potrzeby wystapia, parking taki wymaga specjalnego zaprojektowania z uwzglednieniem
odpowiednio wygodnego dostgpu rowerem, ale tez wprowadzenia zabezpieczen, zwigzanych m. in. z
separacja uzytkownikéw pasa drogowego w zwiazku z ucigzliwo$ciami zwigzanymi z korzystaniem
z parkingu.

(7) Jezeli pochylenie podluzne nawierzchni parkingu dla rowerdéw jest wigksze od 5%, stojaki dla
roweroOw montuje si¢ poprzecznie w stosunku do tego pochylenia.

(8) Parking dla rowerow moze nie mie¢ nawierzchni twardej, z wyjatkiem nawierzchni przy
stanowiskach postojowych dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami (tj. np. dla rowerow trojkotowych,
tzw. ,,handbike”).

(9) Stanowiska postojowe dla roweréw sytuowane poza jezdnia lub zatoka postojowa:

a) powinny mie¢ zapewniony dojazd z drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdéw
oraz dojscie;

b) projektuje si¢ poza skrajniami poszczegdlnych elementow drogi;

¢) oznakowuje si¢, w szczegolnosci zaznaczajac ich granice.

(10) Stanowiska postojowe dla rowerow usytuowane w zatoce postojowe;:

a) obstuguje si¢ z jezdni;

b) powinny mie¢ zapewnione dojscie;

¢) wyposaza si¢ w stojaki rowerowe usytuowane pod katem 45° do osi jezdni;

d) projektuje si¢ poza skrajniami poszczegolnych elementéw drogi;

e) wydziela si¢ z wykorzystaniem $rodkow separacji twardej, w szczegdlnosci zabezpiecza
przed mozliwoscig pozostawienia samochodow w ich przestrzeni.

(11) W trudnych warunkach mozna usytuowaé stanowiska postojowe dla roweréw w zatoce

postojowe;j, przy zatozeniu ich obstugi z drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow.
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Woéweczas: a) projektuje si¢ je poza skrajniami poszczegolnych elementdéw drogi, b) wydziela si¢
je z wykorzystaniem S$rodkow separacji twardej, w szczegodlnosci zabezpiecza si¢ je przed
mozliwo$cia pozostawienia samochodoéw w ich przestrzeni.

(12) W pasie drogowym stanowiska postojowe wyposaza si¢ w stojaki dla rowerow. W trudnych
warunkach i w warunkach duzego zapotrzebowania na parkowanie mozna stosowac inne
rozwigzania, z zastrzezeniem, ze powinny one zapewnia¢ bezpieczenstwo i komfort uzytkowania.
Rozwigzania w formie wieszakoéw dla roweréw w pasie drogowym stosuje si¢ wyjatkowo.

(13) Minimalne wymiary jednego stanowiska postojowego dla roweru, przy zatozeniu
zastosowania stojaka rowerowego typu ,,odwrocone U”, wynosza 0,60x2,00 m. W trudnych
warunkach lub w warunkach zwickszonego zapotrzebowania na postdj rowerdw mozna je
zmniejszy¢ do 0,50x1,80 m.

(14) Stojak dla rowerow powinien:

a) mie¢ trwatg konstrukcje, odporng na akty wandalizmu i zuzycie;

b) by¢ trwale zwiazany z podlozem bez wzgledu na technologi¢ posadowienia;

¢) umozliwia¢ przypigcie ramy roweru zapi¢ciem typu U-lock lub podobnym o wymiarach co
najwyzej 0,10 X 0,30 m;

d) by¢ ustawiany w taki sposob, aby dostep do roweréw byt wygodny i bezpieczny.

(15) Zaleca si¢ stosowanie stojakow dla rowerdéw typu odwrocone ,,U” z zalozeniem, ze wymiary

pojedynczego stojaka ponad poziomem nawierzchni, do ktorej stojak jest przytwierdzony wynosza:
a) dtugos¢ 0,80-1,00 m;
b) wysokos¢ 0,60-0,75 m;
¢) $rednica ramy 0,06-0,08 m;
d) wyokraglenie tukiem o promieniu 0,10-0,25 m w 0s

i*2

0,80-1,00

“»~
-~

"
o

0,60-0,75

b

Rys. nr 43. Zalecane wymiary stojaka dla rowerow typy tzw. odwrocona litera ,,U” z dwoma rodzajami
przytwierdzenia: przytwierdzenie do nawierzchni i przytwierdzenie poprzez whudowanie ramy w grunt.
Zrodlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury rowerow. Czes¢ 2...".

12 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 2...”, dz. cyt.
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1,20

2,00

N
N

Rys. nr 44. Zalecane wymiaiy stanowiska postojowego dla roweréw, Skladdjqcego sie z jednego stojaka
) umozliwiajgcego przypiecie dwoch roweréw [m].
Zrodlo: ,, Wytyczne projektowania infrastruktury rowerow. Czegs¢ 2..." .

Istotnym elementem zachowania spojnosci tras rowerowych i podstawa planowania sieci tras
rowerowych jest mozliwo§¢ prowadzenia ruchu rowerowego przez obiekty inzynierskie (w tym
mosty i ktadki). W zwigzku z tym, w ramach realizacji lub modernizacji mostu, zaleca si¢
wprowadzenie wydzielonych droég dla rowerow lub ciggdw pieszo-rowerowych, ktore zapewnia
bezpieczenstwo i wygodg niechronionych uczestnikow ruchu. Natomiast w przypadku braku
mozliwosci wydzielenia powierzchni do prowadzenia ruchu rowerowego na obiekcie mostowym,
zaleca si¢ wprowadzenie ktadek rowerowych Iub pieszo-rowerowych przylegajacych do obiektu
mostowego lub samodzielnych ktadek pieszo-rowerowych/rowerowych.

Zasady do prowadzenia ruchu rowerowego po ktadkach rowerowych/pieszo-rowerowych:

s ktadki rowerowe/pieszo-rowerowe powinny by¢ tak skonstruowane, aby rowerzysta nie byt

zmuszony do schodzenia z roweru;

¢ rowerzy$ci muszg mie¢ zapewniony bezpieczny i wygodny wjazd i zjazd na ktadke oraz

spojne polaczenie z trasg rowerowa, ktora naprowadza na ktadke;

4

% pochylenie podtuzne nie powinno przekracza¢ 5%, a promienie tukow wewngtrznych powinny
by¢ takie same jak dla glownych tras rowerowych, w wyjatkowych wypadkach mogg by¢
zmniejszone do 5 m;

ze wzgledu na zachowanie parametréw bezpieczenstwa rowerzystow i innych uzytkownikow

7
0.0

powinno si¢ dostosowac szerokos¢ mostu/ktadki do przejazdu ambulansu pogotowania
ratunkowego, w sytuacji kiedy dojdzie do wypadku;

w ramach zachowania uzytecznos$ci szerokosci ktadek rowerowych, bez zwigckszenia kosztow

7
0.0

inwestycyjnych, zaleca si¢ stosowac bariery o tukowym ksztalcie przekroju. Minimalna
wysokos$¢ barier powinna wynosi¢ minimum, a zalecana 1,30 m/1,50 m;

7
0.0

na kladkach rowerowych/pieszo-rowerowych powinno by¢ wprowadzone czytelne
oznakowanie pionowe i poziome;
nawierzchnia na ktadkach rowerowych musi mie¢ wysoki poziom przyczepnosci (zaleca si¢
stosowanie nawierzchni asfaltowej, betonowej);

¢ ktadki rowerowe sg realizowane poza uktadem drogowym, wzdluz obiektow mostowych,

wzdhuz koryta rzecznego, jeziora, zbiornia, linii kolejowe;j itd.

Zasady prowadzenia ruchu rowerowego na obiektach mostowych (bez zastosowania oddzielnych
ktadek rowerowych/pieszo-rowerowych):

¢ na obiektach mostowych, zaleca si¢, aby ruch rowerowy byl oddzielony od ruchu pieszego

7
0.0

w przypadku mozliwosci zachowania parametrow technicznych;
+¢ nalezy stosowa¢ oznakowanie poziome i pionowe dla drogi dla rowerdéw i drogi dla pieszych;
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s ze wzgledow bezpieczenstwa, nie powinno sie prowadzi¢ ruchu rowerowego na zasadach
ogoblnych, po jezdni z pojazdami mechanicznymi;

% jezeli nie ma mozliwosci zastosowania wydzielonych drog dla roweréw na obiekcie
mostowym, w przypadku mozliwosci, zaleca si¢ wytyczenie jednokierunkowych paséw ruchu
dla rowerdow;

+ w miejscach duzego natezenia ruchu pieszego lub rowerowego, zaleca si¢ prowadzi¢ ruch
rowerowy po jednej stronie obiektu mostowego, natomiast ruch pieszy po drugiej stronie;

¢+ przy modernizacji obiektu mostowego, zaleca si¢ zastosowanie trwalej, szorstkiej nawierzchni
asfaltowej albo betonowej na drodze dla rowerows;

% przy wykonywaniu infrastruktury rowerowej na nowo powstatych obiektach mostowych,
nalezy stosowaé parametry techniczne dla drogi rowerowej prowadzonej w terenie (tj.:
min.1,5 m jednokierunkowa droga dla rowerow, 2,5 m dwukierunkowa droga dla rowerow)
wraz z oswietleniem.

Zasady o$wietlenia infrastruktury dla rowerzystow:

+¢ infrastruktura rowerowa powinna by¢ o$wietlona na catej dtugo$ci w obszarze zabudowanym i
poza obszarem zabudowanym. Na drogach dla rower6w o nizszym znaczeniu i mniejszym

natgzeniu ruchu, o§wietlenie moze by¢ ograniczone do tukow, skrzyzowan i przeszkod;

¢ poza obszarem zabudowanym dopuszczalny jest brak oswietlenia pod warunkiem nie
wystepowania przeszkod terenowych i prawidlowego biezacego utrzymania nawierzchni drogi
dla rowerow (brak uszkodzen nawierzchni);

¢ infrastruktura rowerowa powinna by¢ wyposazona w oswietlenie szczegdlnie w miejscach
styku roznych typdéw infrastruktury i organizacji ruchu rowerowego (przecigcia potokow
ruchu rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym, przejscie z ruchu mieszanego w
droge dla rowerdw, tunele, przepusty, obiekty mostowe);

+¢ infrastruktura rowerowa powinna by¢ o$wietlona mocnym $wiattem polichromatycznym
(bialym, obejmujacym petny zakres widma widzialnego);

¥ o$wietlenie powinno by¢ réwnomierne na catej dlugosci drogi dla roweréw, a rdznice
natezenia docierajacego $wiatta do nawierzchni nie powinny by¢ wicksze niz 30%;

** natezenie Swiatla sztucznego na poziomie nawierzchni drogi dla roweréw powinno wynosié
na trasach gtdéwnych i zbiorczych od 5 do 7 Lx, a na trasach lokalnych od 2 do 5 Lx;

¢ oswietlenie nad przejazdami dla rowerzystow nie moze ol$niewac (,,08lepia¢”) kierowcoHw-
zalecane 180max = 15 cd/ 1000 Im. Dotyczy to przede wszystkim drog dla roweréw, po
ktorych rowerzysci poruszaja si¢ z duzg predkoscig (> 20 km/h);

+ latarnie o$wietlajace drogi dla rowerow powinny by¢ umieszczone tak, aby gatezie drzew,
reklamy, banery nie ograniczaty $wiatta przez nie emitowanego;

+¢ shupki i inne elementy drogi wystajace ponad nawierzchni¢ drogi dla roweréw powinny by¢
zawsze wyposazone w elementy odblaskowe ulatwiajace orientacje dla rowerzysty nawet przy
bardzo stabym $wietle;

% nalezy rozwazy¢ zastosowanie oddzielnych latarni lub dodatkowych lamp skierowanych
w strong drogi dla rowerdw, gdy jest oddzielona od jezdni pasem zieleni;

¢ nalezy zwraca¢ uwage na dobor jakosci i estetyki elementow o$wietlenia w obszarze
zagospodarowania przestrzeni drogi dla rowerow;

* w zwigzku z bardzo szybkim postepem w technice oswietleniowej nalezy wykorzystywaé
nowoczesne 1 energooszczgdne oswietlenie w technologii LED, ktdre jest coraz czesciej
stosowane w oswietleniu drogowym;

¢ na przejezdzie dla rowerzystow i w strefie przed tym przejazdem rowerzysta powinien by¢
widoczny dla kierujacych pojazdami w dzieh i w nocy, takze w zlych warunkach
atmosferycznych. Posta¢ rowerzysty powinna by¢ o$wietlona snopem s$wiatla z boku, od
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strony nadjezdzajacych pojazdéw tak, aby byta jasna na tle nawierzchni i otoczenia.
Konieczne jest wigc zainstalowanie masztow o§wietleniowych, po obu stronach przejazdu dla
rowerzystow. Oswietlone powinny by¢ takze strefy oczekiwania rowerzystow przed
przejazdem. Os$wietlenie przejazdow dla rowerzystow (ewentualnie przejazdow dla
rowerzystow 1 przejs¢ dla pieszych polozonych obok siebie) wymaga zainstalowania
o$wietlenia dedykowanego, ktore nie moze by¢ elementem ciggu lamp o$wietlenia
ulicznego®®.

Foto. nr 16. Oswietlenie trasy rowerowej - przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow.

Foto nr 17.  Oswietlenie przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych.

BWytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ...
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Rys. nr 45, ﬁchemat prawidlowo usytuowanego oswietlenia przejscia dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.
Zrédlo: Wytyczne organizacii bezpiecznego ruchu rowerowego. Ministerstwo Infrastruktury.

Oswietlenie tras rowerowych.
Wykonanie o$wietlenia poszczegdlnych odcinkéow tras rowerowych (w tym przejazdoéw dla

rowerow) nalezy rozpocza¢ na etapie wykonania dokumentacji projektowej, ktéra obejmuje:

= ustalenie ogélnych wymagan wykonania o§wietlenia;

= analiz¢ konieczno$ci wykonania o$wietlenia;

= oceng ryzyka;

= analiz¢ ekonomiczna;

= ocene wykonalnosci techniczne;j;

= ustalenie poziomu o$wietlenia;

= doboér rozwigzania oswietleniowego;

= podjecie decyzji dotyczacej wykonania o$wietlenia.

Zalozenia i zasady dotyczace projektowania o$wietlenia tras rowerowych zostaly zawarte w
Wytycznych projektowania urzadzen do o$wietlenia droég zamiejskich i ulic. Czgs¢ 1: Wymagania
podstawowe 1 szczegdtowe (WR-D-72-1). Obowigzuje od dnia 03.07.2023 r. Rekomendowat:
Minister Infrastruktury w dniu 21.12.2022 r. (DDP-4.0600.27.2022).

Fotonr 18. Oswietlenie drogi dla pieszych i roweréw na wjezdzie na kladke pieszo-rowerowq.
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Petle indukeyjne, liczniki.

Istotnym elementem (przy wzrastajacym ruchu rowerowym) sa urzadzenia do automatycznego
zliczania pomiaru ruchu rowerowego. Tego typu rozwigzania pomagajag w podejmowaniu dziatan
dotyczacych prowadzenia ruchu rowerowego, ksztaltowania 1 modernizacji infrastruktury
rowerowej. Petle powinny by¢ tak zaprogramowane, aby mogly zlicza¢ ruch z podzialem na
kierunki, minuty, godziny przejazdu, tygodnie, miesigce itp. Petla moze by¢ takze zaprogramowana i
umieszczana wraz z totemem zapewniajagcym poprzez aplikacj¢ odczyt danych dla zainteresowanych
uzytkownikow. Petle 1 liczniki rowerowe zaleca si¢ stosowa¢ w przypadku gtownych tras
rowerowych o funkcji komunikacyjnej, rekreacyjnej, a takze turystycznej. Dzigki licznikom i petlom
indukcyjnym JST maja mozliwo$¢ monitorowania na biezaco ruch rowerowy w ruchu ogdlnym.
Dane z licznikow powinny by¢ zbierane przez operatora (zewngtrznego lub pracownika urzedu).

Monitoring ruchu rowerowego poprzez petle indukcyjne i liczniki moze przyczyni¢ sig¢ do
realizacji spojnej, komfortowej i bezpiecznej infrastruktury rowerowej z uwzglgdnieniem potoku
ruchu rowerowego.

Fotonr 19. Petla indukcyjna z licznikiem umieszczona na drodze dla rowerow:.

Utrzymanie infrastruktury rowerowej.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa, czytelnosci i komfortu dla rowerzystow korzystajacych
Z infrastruktury rowerowej nalezy:

+¢ regularnie usuwac z tras rowerowych (drég dla roweréw, pasow ruchu dla rowerow, ciggdéw
pieszo- rowerowych itp.) potluczone szklo, kamienie, gatezie, liscie i inne przeszkody, ktory
zagrazajabezpieczenstwu uczestnikow ruchu;
regularnie modernizowa¢ nawierzchnie na trasach rowerowych;
regularnie przycina¢ gatezie i drzewa, ktére ograniczajg widocznos¢;
modernizowac¢ oznakowanie pionowe i poziome;
modernizowa¢ nawierzchnie (stosowa¢ asfalt na drogach rowerowych, dopuszczalna
nawierzchnia szutrowa, gruntowa -wzmocniona w obszarach lesnych);
% ods$nieza¢ trasy rowerowe. Tego typu rozwigzania powinny dotyczy¢ tras, gdzie jest

R/ 7 7 R/
0.0 0.0 0.0 0.0

X3

najwigkszy ruch rowerowy, szczego6lnie tras gtownych o funkcji komunikacyjne;j;

zaleca si¢ organizowanie regularnych audytow (min. 2 razy w roku) infrastruktury rowerowej;

% monitorowa¢ ruch rowerowy i infrastrukture rowerowa poprzez liczniki, petle indukcyjne,
kamery, staly nadzér urzedu, informacje pozyskane od uzytkownikoéw infrastruktury
rowerowej;

K/
0.0

X3
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¢ rozwija¢ i modernizowac sie¢ poprzez aktualizowanie programow/koncepcji/standardow
rozwoju ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej;
% zrealizowa¢ portal rowerowy, na ktorym bedzie aktualizowana mapa interaktywna sieci tras
rowerowych, opinie na temat infrastruktury i potrzeb rowerzystow.
Oznakowanie tras rowerowych(Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach - Dz. U. z 2019 r. poz.
2311).
Oznakowanie pionowe:
Znaki nakazu:
e Znak C-13,droga dla rowerow” oznacza droge przeznaczong dla kierujagcych rowerami,
ktorzy sa obowigzani do korzystania z tej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku,
w ktorym oni poruszaja si¢ lub zamierzajg skreci¢. (D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.13.
znak C-13 ,,droga dla rowerow” stosuje si¢ w celu wyeliminowania z drogi innych niz rowery
pojazdéw. Znak ten umieszcza si¢ bezposrednio przy wjezdzie na drogg dla rowerow. Na
drogach dla roweréw umieszcza si¢ takze inne znaki poziome i pionowe, dla ktorych
wymagania okreslaja odpowiednie przepisy dla tych znakow.

A

Droga dla rowerow. Znak C-13
(mate @ 60 cm, mini @ 40 cm)

e Znak C-13a ,koniec drogi dla roweré6w” oznacza koniec drogi przeznaczonej dla kierujgcych
rowerami. (D20192311-c1) Zgodnie z pkt. 4.2.14. znak C-13a ,.koniec drogi dla rowerow”
stosuje si¢ w celu wskazania miejsca, w ktérym konczy si¢ droga dla rowerdéw i nastepuje
wlaczenie do jezdni, na ktoérej odbywa si¢ ruch innych pojazdéw. Znaku C-13a nie stosuje sig,
jezeli kontynuacjg drogi dla roweréw jest droga dla rowerdw i pieszych, droga dla pieszych
albo strefa zamieszkania albo zostal zastosowany znak B-1 albo znak B-9.W miegjscu
potaczenia z droga dla pieszych umieszcza si¢ odpowiednig odmiang znaku C-13/16.

Koniec drogi dla rowerow. Znak C-13a
(mate @ 60 cm, mini @ 40 cm).

e Droga dla rowerow i pieszych. Kombinacja znaku C-13/16 z linig pozioma.
§ 40. 1. Umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16 oddzielone kreskg
pozioma oznaczaja, ze droga jest przeznaczona dla pieszych i kierujacych rowerami.
Kierujgcy rowerami sa obowigzani do korzystania z tak oznakowanej drogi, jezeli jest ona
wyznaczona dla kierunku, w ktorym oni poruszaja sie lub zamierzajg skreci¢. Ruch pieszych
i roweréw odbywa si¢ na calej powierzchni tak oznaczonej drogi. (D20192311-c1) Zgodnie z
pkt. 4.2.19.1. znak C-13/16 ,,droga dla rowerow i pieszych” stosuje si¢ w celu oznaczenia
drog tylko dla kierujacych rowerami i pieszych. Na znaku tym umieszcza si¢ jednoczes$nie
symbole znakow C-13 i C-16. Wspolne uzytkowanie drogi przez rowerzystow i pieszych
moze by¢ stosowane, jezeli natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 osob/h, a natezenie
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rowerow nie przekracza 50 rowerow/h lub tez ruch pieszy jest nie wigkszy niz 50 osob/h,
a ruch rowerowy — nie przekracza 250 rowerow/h.

W przypadku gdy ruch rowerow odbywa si¢ po drodze dla rowerdw, a ruch pieszych po
drodze dla pieszych, potozonych obok siebie, symbole roweru i pieszych oddziela si¢ kreska
pionowa.

Rt

Droga dla rowerow i pieszych. Znak C-13/16 z linig pionowg
(mate @ 60 cm, mini @ 40 cm)

e Umieszczone na jednej tarczy symbole znakow C-13 i C-16 oddzielone kreska pionowa
oznaczaja droge dla rowerdéw idroge dla pieszych potozone obok siebie, odpowiednio po
stronach wskazanych na znaku. Kierujacy rowerami sg obowigzani do korzystania z tak
oznakowanej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktérym oni poruszaja si¢ lub
zamierzajg skrecic. (D20192311-c-1) Zgodnie z pkt. 4.2.19.2. znak C-13/16 wskazujacy droge
dla rowerow i drogg dla pieszych, potozone obok siebie.

YOS

Droga dla roweréw i droga dla pieszych. Kombinacja znaku C-13/C-16 z linig pionowq
(mate @ 60 cm, mini @ 40)

Znaki uzupehiajace:

e Znak F-19 ,pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazuje wyznaczony na jezdni pas ruchu
przeznaczony dla pojazdow wskazanych na znaku. Z(D20192311-c1) godnie z pkt. 7.2.19.
znak F-19 ,,pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” stosuje sie na jezdni jednokierunkowej w
celu wskazania pasa ruchu wyznaczonego dla pojazdéow przedstawionych na znaku. W
przypadku wyznaczenia pasa ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku
wyznaczonego znakiem D-3, na znaku F-19 umieszcza si¢ pas (pasy) ruchu z symbolem
roweru. Znak F-19 umieszcza si¢ za skrzyzowaniem lub w odlegtosci 10-30 m przed
poczatkiem paséw ruchu wskazanych na znaku, a na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami znak

‘Al 4

powtarza si¢ co 300 m.

N 6
|
Pasy ruchu dla roweréw. Znak F-19 z jednym rowerem
(72,0 x 146,0) z dwoma rowerami (72,0 x 211,5)

Oznakowanie poziome:

e Znak P-23 (P-23 mini) ,,rower” oznacza droge dla rowerdw, pas ruchu dla roweréw lub $luze
dla rowerow albo cze$¢ jezdni drogi jednokierunkowej, na ktorej ruch roweréw odbywa si¢
w dwoch kierunkach; znak P-23 umieszczony tacznie ze znakiem P-26 oznacza, ze droga jest
przeznaczona dla pieszych i kierujacych rowerami. (D20192311-c2) Zgodnie z pkt. 5.2.9.1.
znak P-23 ,rower” stosuje si¢ w celu oznaczenia: drogi dla roweréw, pasa ruchu dla rowerow,
$luzy dla rowerow. Na drogach dla rowerow i pieszych znak P-23 stosuje si¢ lacznie ze
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znakiem P-26. Mini znak P-23, ktorg stosuje si¢ W przypadku, gdy na drodze dla rowerow,
pasie ruchu dla roweréw albo w $luzie dla rowerdw nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23
o wigkszych wymiarach.. Na drodze dla roweréw znak P-23 stanowi uzupeinienie znaku
pionowego C-13 ,droga dla roweréw” i umieszcza si¢ go na poczatku tej drogi,
bezposrednioza kazdym skrzyzowaniem oraz za miejscem doprowadzajagcym ruch rowerowy
do tej drogi. Na pasie ruchu dla rowerow znak P-23 stosuje si¢ samodzielnie lub jako
uzupetnienie tacznie ze znakiem F-19 ,,pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazujacym
pas dla rowerdow i umieszcza si¢ na poczatku pasa ruchu dla roweréw i powtarza si¢ na calej
dhugosci tego pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem. Na
drodze dla roweré6w i pieszych, na ktérej umieszczono znak C-13/16 z symbolami
oddzielonymi kreska pionowa, znak P-23 umieszcza si¢ analogicznie jak na drodze dla
rowerow. Zasady oznakowania drogi dla rowerdow okreslono w pkt 4.2.13 zatacznika nr 1 do
rozporzadzenia, natomiast zasady oznakowania pasa ruchu dla rowerow okreslono w pkt
7.11.1 niniejszego zatacznika. Na dwukierunkowej drodze dla roweréw znak P-23 umieszcza
si¢ po prawej stronie drogi, w odrebnym przekroju dla kazdego kierunku ruchu.

Symbol roweru. Znak P-23 (wym. 71,5 cm x 130,0 cm)
Znak P-23 mini (wym. 46,5 cm x 84,5 cm)

e Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru” wskazuje kierujacemu rowerem tor ruchu roweru na
jezdni i okresla kierunek jego ruchu. (D20192311-c2) Zgodnie z pkt. 5.2.9.4. znak P-27
,kierunek i tor ruchu roweru” mozna stosowaé na jezdni, z wyjatkiem: — pasa ruchu dla
rowerow, — Sluzy dla rowerow, — przejazdu dla rowerzystow. Znak P-27 umieszcza si¢ na
wylocie ze skrzyzowania i powtarza nie rzadziej niz co 50 m.

A

Znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru” (wym. 71,5 cm x 195,0 cm)

Zalecenia do oznakowania poziomego drogi dla roweréw.

W ramach czytelnosci i bezpieczenstwa ruchu proponuje si¢ zastosowanie na dwukierunkowych
drogach dla roweréw (minimalna szeroko$¢ 2,5 m) nowatorskie oznakowanie poziome, ktore zostato
zarekomendowanew krajowych Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego.
REKOMENDACJE zmian w regulacjach prawnych dotyczqcych infrastruktury dla rowerzystow.
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Rozwigzanie zostato opracowane na podstawie wielu analiz przeprowadzonych w Polsce i Europie

(Dania, Belgia, Holandia, Francja).

Zasady zastosowania: na dwukierunkowej drodze dla roweréw (min. 2,5 m szerokosci) proponuje
sie:
v' zastosowanie znaku poziomego P-23 mini;

wprowadzenie znaku P-8r strzatki kierunkowe (rowerowe);

wprowadzenie do oznakowania poziomego linii segregacyjnej (znak P-1r) o szerokosci 0,12

m, dtugosci 0,5 m oraz rozstawie 2,0 m;

v’ zastosowanie znaku P-10 r (przejécie dla pieszych przez droge dla rowerdw), zalecane
zwlaszcza przy skrzyzowaniach o duzym natg¢zeniu ruchu pieszego i rowerowego, gdzie droga
dla rowerow jest blisko drogi dla pieszych;

v wprowadzenie znaku P-14r linia warunkowego zatrzymania przed przej$ciem na dla pieszych
na drodze dla rowerow, ztozona z prostokatow - rowerowa.

v
v

min. 2.5
0.12 0.5 025 05 70.12
0
o
P-10r
g M—?
Q
To) :
Q' (=)
P-14r
- P-8r
&
PE1T
0
S
P-23 m

Rys. nr 46. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow z przejsciem dla pieszych.
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Rys. nr 47. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow.

Dodatkowe znaki szlakow rowerowych (D20192311-c1).

Infrastruktura rowerowa w lasach, parkach wokot jezior powinna by¢ statym elementem sieci tras
rowerowych o funkcji rekreacyjnej i turystycznej. W obszarach miejskich taczy si¢ czesto funkcje
tras rowerowych rekreacyjnych 1 komunikacyjnych. W obszarach lesnych 1 parkach
(krajobrazowych, narodowych) zaleca si¢ budowe tras rowerowych o nawierzchni gruntowej
wzmocnionej. Na terenie parkow miejskich realizuje si¢ trasy rowerowe (drogi dla rowerdw, ciagi
pieszo-rowerowe) o nawierzchni asfaltoweyj.

Znaki szlakow rowerowych.

Do oznakowania szlakow rowerowych, ktorych przebieg zostal wyznaczony tylko na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej lub ktore majg kontynuacje poza jej granicami, stosuje si¢ znaki:

= R-1 ,szlak rowerowy lokalny”. Zgodnie z § 83. 1. 1) R-1to ,szlak rowerowy lokalny”.

Podstawowy znak kontynuacji trasy -jedz w kierunku, wskazanym przez znak. Biaty kwadrat
na nim czarny rysunek roweru oraz pasek w kolorze szlaku. Powtarzalno$¢ oznaczenia szlaku
uzalezniona jest od uwarunkowan terenowych, jednak znaki powinny pojawiac si¢ nie rzadziej
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niz co 400 m. Znak R-1 umieszcza si¢ migdzy potgczeniami (skrzyzowaniami) drog lub
szlakow w celu potwierdzenia szlaku rowerowego.

30

Znak R-1 Szlak rowerowy lokalny (krajowy)(wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

R-1a ,,poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 1. 2) R-la to
»poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego”. Bialy kwadrat na nim czarny rysunek
roweru oraz kropka w kolorze szlaku. Znak R-1a umieszcza si¢ na poczatku i na koncu szlaku.

xS

Znak R-1a Poczgtek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego (krajowego)(wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

R-1b ,,zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 1. 3) R-1b to
»zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego” oznaczaja odpowiednio przebieg szlaku
rowerowego lokalnego. Znaki zmiany kierunku szlaku, umieszczane sa przed skretem. Biaty
kwadrat na nim czarny rysunek roweru oraz pasek w kolorze szlaku. Strzatka moze byc¢
umieszczona pod katem 45 lub 90 stopni, w zaleznosci od potrzeby. Za zakr¢tem lub
skrzyzowaniem, w zasiegu wzroku, powinien znajdowac si¢ tzw. znak potwierdzajacy. Znak
R-1b umieszcza si¢ przed skrzyzowaniami, na ktorych szlak zmienia kierunek.

IO
—

Znak R-1b Zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego (krajowego) (wym. 20,0 cm x 20,0 cm).

R-3 ,tablica szlaku rowerowego lokalnego”. Zgodnie z § 83. 3.) Znak R-3 to ,tablica szlaku
rowerowego lokalnego” wskazuje odleglos¢ do glownych miejscowosci potozonych przy
szlaku rowerowym lokalnym. Wskazuje zarowno kierunek dalszej jazdy oraz odlegtos¢ do
glownych miejscowosci potozonych przy szlaku rowerowym. W metryczce mozna umiesci¢
nazwe, czy tez logo administratora szlaku.

P
ol

ik By Koronowo 11 km
g

ydgostcr

Znak R-3 ,, tablica szlaku rowerowego lokalnego” wskazuje odlegtos¢ do gtéwnych miejscowosci potozonych

przy szlaku rowerowym lokalnym (wym. 20,0 cm x 33,0/40,0 cm).

Szlaki rowerowe w Polsce znakowane sg w pigciu kolorach: czerwonym, niebieskim,
zielonym, z6ttym 1 czarnym. Kolory szlakéw rowerowych w Polsce nie okre$laja stopnia ich
trudnosci. Kolor szlaku powinien by¢ spojny tj. kolor paskéw, kropek i strzalek na znakach i
drogowskazach na danym szlaku rowerowym powinien by¢ taki sam (np. czerwony).
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Znak R-3 ,, tablice szlakéw rowerowych lokalnych”.

» R-4 ,informacja o szlaku rowerowym”. Zgodnie z § 83.1.4.5 znak R-4 ,,informacja o szlaku
rowerowym” wskazuje rodzaj szlaku rowerowego. Znak R-4 umieszcza si¢ na szlaku
rowerowym za kazdym potaczeniem drog lub szlakow rowerowych, w tym za przejazdem dla
rowerow, w odlegtosci od 5 m do 25 m od potaczenia drog lub szlakéw rowerowych oraz nie
rzadziej niz co 1 km, chyba Zze na danym odcinku szlaku rowerowego nie ma mozliwosci
kontynuacji jazdy w innym kierunku.

Znak R-4 z numerem szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).

Na podstawie § 83.1.4.5. mozna umieszcza¢ na znaku R-4 w dolnej jego czesci symbol, numer
lub barwne oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy. Znak wskazuje dany szlak rowerowy.

Znak R-4 z numerem szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).

W przypadku utrudnien wystgpujacych na szlaku rowerowym pod znakiem R-4moze by¢
umieszczona tabliczka informuje o utrudnieniu wystgpujacym na szlaku rowerowym.

Tabliczki umieszczone pod znakiem R-4 (wym. 12 cm x 20 c¢m).

= Tabliczka zawiera symbole wskazujace na rodzaj utrudnienia, w szczegdlno$ci: nierowng
drogg, zwezenie jezdni, niebezpieczny zjazd, stromy podjazd, wraz Z napisem podajacym
rzeczywistg warto$¢ nachylenia zjazdu lub podjazdu z doktadnoscig do 1% . Tabliczke pod
znakiem R-4 informujaca o zjezdzie lub podjezdzie na szlaku rowerowym umieszcza si¢ w
przypadku, gdy warto$¢ nachylenia jest wigksza niz 3%. Tabliczki zawierajacej symbole
wskazujace na rodzaj utrudnienia nie stosuje si¢, jezeli na danym odcinku drogi, na ktéorym
wystepuje utrudnienie, zostaly umieszczone odpowiednie znaki ostrzegawcze (np. A-11, A-12,
A-22, A-23). Tabliczka posiada tto barwy pomaranczowej z czarng ramkg tarczy tabliczki i
symbolem lub napisem barwy czarnej. Tarcza tabliczki powinna mie¢ szerokos$¢ znaku R-4, a
wysoko$¢ rowng 60% jego szeroko$ci. Lico tabliczki powinno by¢ wykonane z foli
odblaskowej tego samego typu co folia odblaskowa na licu znaku R-4. Znak R-4 mozna
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réwniez umiesci¢ na znaku E-12a ,,drogowskaz do szlaku rowerowego” zamiast symbolu
roweru.

R-4a ,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83.1.6.1) znaku
R-4a umieszcza si¢ graficzng ilustracje przebiegu szlaku rowerowego w schemacie
rzeczywistego uktadu drog, przy czym przebieg szlaku rowerowego oznacza si¢ linig szersza
zakonczong ksztaltem strzaty wskazujacej na jego kierunek. Na znaku R-4a umieszcza si¢
graficzng ilustracje przebiegu szlaku rowerowego w schemacie rzeczywistego uktadu drog,
przy czym przebieg szlaku rowerowego oznacza si¢ linig szerszg zakonczong ksztattem strzaty
wskazujacej na jego kierunek. Na znaku umieszcza si¢ graficzng ilustracj¢ przebiegu szlaku
rowerowego w schemacie rzeczywistego uktadu drog, przy czym przebieg szlaku rowerowego
oznacza si¢ linig szersza, zakonczong ksztaltem strzaty wskazujacej na jego kierunek. Znak R-
4a umieszcza si¢ pod innymi znakami kategorii R w odlegtoéci od 5 m do 15 m przed
potaczeniem drog lub szlakéw rowerowych, na ktorym szlak zmienia kierunek. Pod znakiem
R-4b moze by¢ stosowana tabliczka wskazujaca rodzaj utrudnienia wystepujacego na szlaku
rowerowym podobnie jak pod znakiem R-4. Jezeli istnieje potrzeba wskazania odlegtosci do
zmiany kierunku szlaku rowerowego, pod znakiem R-4b umieszcza si¢ tabliczke podajaca
odlegltos$¢ do potaczenia drég lub szlakéw rowerowych, na ktorym szlak wskazany na znaku
R-4b zmienia kierunek. Tabliczka wskazujaca odlegto$¢ do zmiany kierunku powinna spetnia¢
wymagania jak dla tabliczki wskazujacej rodzaj utrudnienia wystepujacego na szlaku
rowerowym.

Znak R-4a Informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 20 cm).

R-4b ,,zmiana kierunku szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83.1.6.2) na znaku R-4b w dolnej
jego czgsci umieszcza si¢ symbol, numer lub barwne oznaczenie charakteryzujace szlak
rowerowy. Umieszczona pod znakiem R-4b tabliczka informuje o utrudnieniu wystepujagcym
na szlaku rowerowym. Na znaku, w dolnej jego czeSci umieszcza si¢ symbol, numer lub
barwne oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy. Umieszczona pod znakiem tabliczka
moze informowa¢ o utrudnieniu wystepujacym na szlaku rowerowym. Znak R-4b umieszcza
si¢ W odlegtosci od 5 m do 15 m przed potaczeniem drog lub szlakow rowerowych, na ktorym
szlak zmienia kierunek. Jezeli istnieje potrzeba wskazania odleglosci do zmiany kierunku
szlaku rowerowego, pod znakiem R-4b umieszcza si¢ tabliczke podajaca odlegtosé
do potaczenia drog lub szlakéw rowerowych, na ktorym szlak wskazany na znaku R-4b
zmienia kierunek. Tabliczka wskazujaca odleglos¢ do zmiany kierunku powinna spetniaé
wymagania takie jak dla tabliczki wskazujacej rodzaj utrudnienia wystepujacego na szlaku
rowerowym.

Znak R-4b Zmiana kierunku szlaku rowerowego (wym. 20 cm x 30 cm).

R-4¢ ,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego”. Zgodnie z § 83.1.6.3) znak R-4c
umieszcza si¢ na szlaku rowerowym przed potgczeniami drog lub szlakéw rowerowych, na
ktorych istnieje potrzeba wskazania kierunku 1 odlegtos$ci do okreslonej miejscowosci lub
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miejsca na szlaku albo poza nim. Znak wskazuje odlegtosci do wazniejszych miejscowosci
znajdujacych si¢ na trasie szlaku, wskazujac jednoczesnie zmiane kierunku szlaku.

Znak R-4c¢ ,,drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego(wym. 20 cm X dfugos¢ zgodnie z rys. 9.10.10.
Rozporzqdzenia).

= R-4d ,drogowskaz szlaku rowerowego w ksztalcie strzaty podajacy odlegto$¢”. Zgodnie z §
83.1.6.4) znak R-4d umieszcza si¢ na szlaku rowerowym przed potgczeniami drog lub
szlakow rowerowych, na ktorych istnieje potrzeba wskazania kierunku i odleglosci do
okreslonej miejscowosci lub miejsca na szlaku albo poza nim. Znak wskazuje kierunek do
wazniejszych miejscowosci znajdujacych si¢ na trasie szlaku, wskazujac jednoczesnie zmiane
kierunku szlaku.

Znak R-4d ,, drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego
(wym. 20 cm X dlugosé zgodnie z rys. 9.10.10. Rozporzqdzenia).

= R-4e ,tablica przeddrogowskazowa szlaku drogowego”. Zgodnie z § 83.1.6.5) znak R-4e
umieszcza si¢ na szlaku rowerowym w odlegtosci od 100 m do 200 m przed potaczeniem drog
lub szlakéw rowerowych.

Znak R-4e Tablica przed drogowskazowa szlaku rowerowego. Wymiary zgodnie z rys. 9.10.12. Rozporzqdzenia.

Zgodnie z rozporzadzeniem (Dz. U. 2019 r., 2311) licaszlaku rowerowego R-1, R-1a, R-1b i R-3
moga by¢ wykonane z folii typu 1 niezaleznie od kategorii drogi. Lica pozostatych znakow kategorii
R wykonuje si¢ z folii typu 2. Znaki kategorii R umieszcza si¢ na szlaku rowerowym zgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w pkt. 1.5.3, z wyjatkiem wysoko$ci ich umieszczenia, ktéra moze
wynosi¢ od 1 m do 2,5 m (do najnizszej krawedzi znaku), przy czym w przypadku ruchu pieszego
wysokos$¢ ta wynosi nie mniej niz 2,2 m. Konstrukcje i wymiary znakoéw kategorii R okresla pkt.
9.10. W przypadku znakéow drogowskazowych dla rowerzystow umieszczonych na drogach
publicznych dopuszcza si¢ wykorzystanie konstrukcji wsporczych istniejagcych znakow, pod
warunkiem Ze nie spowoduje to btednego odczytywania istniejacych znakow drogowych. Nie nalezy
umieszcza¢ tych znakoéw pod znakami okreslajagcymi pierwszenstwo na skrzyzowaniu oraz pod
znakami kategorii zakazu i nakazu, z wyjatkiem znakoéw C-13 oraz C-13/C-16. Znaki R-4, R-4a i R-
4b mogg by¢ stosowane na szlakach rowerowych w oznakowaniu poziomym jako powtdrzenie
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zastosowanych znakow pionowych. Dopuszcza si¢ stosowanie znakow R-4, R-4a i R-4b wylacznie
w oznakowaniu poziomym (bez umieszczania znakow pionowych). Znaki te powinny by¢
wykonywane w sposob okreslony w pkt. 5.2.10 zalgcznika nr 2 do rozporzadzenia. Wymiary znakoéw
R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu poziomym wynosza 250% wymiaréw okreslonych na rys. 9.10.7 -
9.10.13. Dopuszcza si¢, aby wysokos¢ znaku szlaku rowerowego, mierzona wzdluz osi jezdni,
wynosita od 250% do 500% wymiarow okreslonych na rys. 9.10.7-9.10.9. W przypadku gdy szlak
rowerowy biegnie drogg publiczng, znaki R-4, R-4a i R-4b w oznakowaniu poziomym umieszcza si¢
tak, aby 0§ symetrii znaku znajdowata si¢ 0,5 m od prawej krawedzi jezdni.

Rys. nr 48. przedstawia schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania
szlakowego typu R.
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Rys. nr 48. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania szlakowego typu R.
Zrodlo ,, Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego,
M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.
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Trasa dla roweréw (transportowa)- trasa dla rowerow laczaca zrodta i cele charakterystyczne
dla codziennych podrozy uzytkownikéw systemu transportowego w danym obszarze, takie jak:
miejsca zamieszkania, szkoty, miejsca pracy, miejsca handlu i ustug, centra miejscowosci, wezly
transportu zbiorowego.

Foto. nr 20. Trasa dla roweréw - transportowa (rowerostrada, nawierzchnia asfaltowa)
tgczgca osiedle mieszkaniowe z centrum miasta Jaworzno.

Trasa dla roweréw rekreacyjno-turystyczna- trasa dla roweréw stuzaca w celach
rekreacyjnych, turystycznych i sportowych.

Foto. nr 21. Trasa dla rowerdw - rekreacyjno-turystyczna (dwukierunkowa droga dla rowerow,
nawierzchnia asfaltowa) biegngca wzdtuz wybrzeza morza Baltyckiego tgczqca dwie miejscowosci.

Czytelnosé dla rowerzysty- w zaleznosci od sposobu fizycznego wydzielenia drogi dla rowerow
nalezy ja jednoznacznie odrézni¢ od innych typow drog i chodnikow. Wydzielona droga dla
rowerow oraz droga dla pieszych i roweréw winna by¢ oznakowana znakami pionowymi (W
obszarze zabudowanym znaki mini o $rednicy d = 400 mm) i poziomymi zgodnie z przepisami
(dodatkowa dla trasy rowerowej nalezy zastosowa¢ znaki R-4) miedzy innymi:
= Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 r., poz. 2311);
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= Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow 1 sygnatow
drogowych (Dz. U. 2019 r., poz. 454).

3.4. Elementy informacyjne (wytyczne do map, opiséw, informacji)

W ramach gromadzenie danych, informacji aktualizacji map i opisow - zespél Wykonawcy
- rekomenduje stosowanie technologii typu GIS (ang. Geographical Information System, pol. System
Informacji Przestrzennych), dzigki ktorej mozliwe jest gromadzenie, przetwarzanie, weryfikowanie,
analizowanie, transferowanie, wizualizowanie i1 udostepnianie duzych ilosci danych przestrzennych
dotyczacych przebiegu istniejacych, planowanych, projektowanych, modernizowanych i
budowanych tras rowerowych. Zapewniona w ten sposéb bedzie spojnos$¢ i przejrzystosé catego
istniejacego 1 planowanego systemu tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

System bedzie zroédlem informacji, ktére w znaczacy sposob utatwia podejmowanie decyzji w
trakcie procesu koordynacji prac na etapie realizacji poszczegdlnych zadan Projektu oraz w okresie
trwatosci projektu.

GIS — to zbidr sprzetu, oprogramowania, wykwalifikowanego personelu i odpowiednio
zorganizowanej bazy danych o zjawiskach 1 obiektach. Baza jest obstugiwana przez
oprogramowanie, ktéore umozliwia prowadzenie zlozonych analiz przestrzennych i zarzadzanie
danymi zlokalizowanymi przestrzennie. Technologia GIS ma zastosowanie wszedzie tam gdzie
mamy do czynienia z danymi przestrzennymi, a zastosowan moze by¢ bardzo duzo w zaleznosci od
wymagan i pomystu (np. biura projektowe, administracja publiczna, stuzby monitoringu, operator
sieci tras rowerowych, zarzadcy drog, zarzadcy terenow itp.).

GPS (ang. Global Positioning System, pol. System Nawigacji Satelitarnej) — jest to system dzieki
ktoremu mozliwe jest okres$lenie chwilowej pozycji wzgledem elipsoidy WGS-84. Wykorzystywany
jest miedzy innymi do pomiaréw geodezyjnych. W ramach przedmiotu zamoéwienia, dzieki
zastosowaniu technologii GPS zostang wykonane pomiary terenowe wyznaczonego przebiegu tras
rowerowych. Wykonana inwentaryzacja zweryfikuje oraz uzupelni baz¢ systemu GIS, pokazujac
aktualny stan wyznaczonego przebiegu tras rowerowych oraz umozliwi zlokalizowanie punktow
problematycznych, poddawanych pdzniejszym analizom. Pomiary zostang wykonane w technologii
GPS z doktadno$cia wlasciwg dla pomiaréw DGPS (pomiar réznicowy), ktdry bazuje na pomiarach
satelitarnych skoordynowanych z pomiarami z naziemnych stacji referencyjnych nalezacych do
systemu ASG-EUPOS. W trakcie prac terenowych wszelkie utrudnienia w pozyskaniu niezbednych
danych beda rozwigzywane na biezaco.

Platforma oprogramowania.

ArcView - samodzielny pakiet oprogramowania do obstugi GIS, charakteryzujacy si¢
podstawowym poziomem funkcjonalnos$ci w grupie produktow ArcGIS Desktop. Jego podstawowe

funkcje to: analiza danych graficznych, tworzenie zapytan i wizualizacji. Jest to narzedzie do
tworzenia i edycji danych.

ArcReader — program pozwalajacy na samodzielne przegladanie i drukowanie map stworzonych
w aplikacji ArcPublisher (zapisywanych w formacie PMF). Oprogramowanie korzysta z pakietu
danych tworzonych w zawansowanych aplikacjach pakietu ArcView, przechowywanych w folderach
lokalnych na komputerze lub na serwerach w sieci Internet.

ArcGIS Publisher — oprogramowanie stuzace udostepnianiu i dystrybucji map oraz danych GIS.
Stuzy do tworzenia map interaktywnych.

ArcGISSpatialAnalyst — oprogramowanie shuzace do analiz i modelowania przestrzennego.
Umozliwia analizy warstw rastrowych, konwersje danych raster-wektor. Stuzy rowniez do
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wyszukiwania informacji w wielu warstwach danych oraz do pelnej integracji danych rastrowych z
danymi wektorowymi.

ArcGIS 3D Analyst — oprogramowanie stuzace do wizualizacji, analizowania oraz modelowania
powierzchni terenu. Daje mozliwo$¢ przegladania duzych zestawow danych w trzech wymiarach z
wielu punktow obserwacji oraz kompilacji réznorodnych danych tematycznych.

TNTmips(kompletne rozwigzanie oprogramowania geoprzestrzennego) - oprogramowanie TNT
mips to kompletny system informacji geograficznej (GIS), ktory umozliwia pracg z praktycznie
kazdym rodzajem danych geoprzestrzennych, w tym zdje¢ciami, powierzchniami terenu i danymi
map z powigzanymi atrybutami bazy danych. Zapewnia wszystkie narzedzia potrzebne do
przegladania, tworzenia, edytowania, georeferencji, interpretacji i publikowania dowolnego rodzaju
danych geoprzestrzennych.

Grass GIS - zwany potocznie GRASS (System Wsparcia Analizy Zasobdéw Geograficznych), to
pakiet oprogramowania Geislnformation System (GIS) stuzacy do zarzadzania i analizy danych
geoprzestrzennych, przetwarzania obrazéw, tworzenia grafiki i map, modelowania przestrzennego
oraz wyobrazanie sobie. GRASS GIS jest obecnie uzywany w s$rodowiskach akademickich i
komercyjnych na calym $wiecie, a takze przez wiele agencji rzadowych i firm konsultingowych w
dziedzinie infrastruktury i $rodowiska. Jest cztonkiem-zatozycielem Open Source Geospatial
Foundation (OSGeo).

Zrédla danych - do realizacji w ramach zadania wykorzystany jest szereg danych
kartograficznych (w formie cyfrowej i analogowej), opisowych (dostepnych w publikacjach, sieci
Internet, etc.) oraz opracowan niestandardowych takich jak ulotki informacyjne, foldery promocyjne,
ankiety i wywiady. W zaleznos$ci od zakresu i mozliwoséci wspotpracy dane moga by¢ pozyskane
miedzy innymi z: gmin, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Laséw Panstwowych, Polskich
Kolei Panstwowych, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Zarzadu Drég
Wojewodzkich, Zarzadu Drog Powiatowych, jednostek samorzadu terytorialnego itd. Uzupetnieniem

bazy danych sg pomiary terenowe z zastosowaniem technologii GPS. Istotne moze okazaé si¢
wykorzystanie w celach informacyjnych, ogélnodostgpnych serwerow WMS, takich jak chociazby
geoportal.gov.pl, ktore posiadajg szeroki zakres danych(takich jak mapy tematyczne np. obszaru
sieci Natura 2000, mapy topograficzne itp.).Informacje te uzupetnig i uaktualnig pozyskane dane w
formie map cyfrowych (peten zbior danych BDOT10k) z Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Podlaskiego. Ostateczna forma i atrakcyjnos¢ Systemu zalezy od wspolpracy z instytucjami, ktore
posiadaja w swoich zasobach dane, jakie moga zosta¢ wykorzystane w projekcie.

Zakres danych - tworzony systemem GIS obejmie obszar miasta Lomza wraz z kompletem
informacji w postaci warstw tematycznych z przypisanymi atrybutami obiektéw znajdujacych si¢ na
ich obszarze. Na mapach sporzadzonych w ramach zadania przedstawione zostang przebiegi tras
rowerowych w formie jednolitego opracowania w skali uzgodnionej dla poszczegdlnych gmin. Mapa
o charakterze orientacyjnym obejmujgcym na jednym wydruku catg sie¢ tras rowerowych dla miasta
Lomza zostanie wydrukowana na formacie np. Al lub A2 w odpowiednio dostosowanej skali. Dane
zostang udostepnione przede wszystkim w formie mapy interaktywnej, na ktorej beda rozréznione
kolorami trasy rowerowe (istniejace, planowane) wraz z infrastruktura towarzyszaca i weztami
przesiadkowymi.

Forma publikacji danych.

Dane mogg by¢ publikowane przez Zamawiajgcego w sieci Internet poprzez udostepnianie w

formacie umozliwiajagcym jedynie ich odczyt (JPG, PDF) lub poprzez bezptatne narzgdzie do
interaktywnego przegladania i drukowania map — ArcReader (lub inne rownowazne) pod warunkiem
umieszczenia na ogdlnodostepnym serwerze odpowiednich plikow do pobrania.

Zatozenia systemu referencyjnego.
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= System Referencyjny. Jest to zbidér pomierzonych pod wzglgdem dlugosci odcinkéw tras
rowerowych nazwanych Odcinkami Referencyjnymi, ktérych poczatek i koniec stanowia
Punkty Referencyjne.

= Punkt Referencyjny. Jest to punkt charakterystyczny w sieci, przyjety jako punkt odniesienia
dla lokalizowania informacji o trasie rowerowej. Dla kazdego punktu znane sg wspotrzedne
geograficzne oraz przypisany jest niepowtarzalny numer w skali kraju (Kod Punktu
Referencyjnego). Punkty referencyjne lokalizowane sa w punktach charakterystycznych
(skrzyzowania, obiekty inzynierskie, granice administracyjne gmin). Jezeli odleglos¢ tak
wyznaczonych punktéow jest wieksza od 10 km nalezy wyznacza¢ dodatkowe punkty
posrednie (dhugosci poszczegdlnych odcinkoéw trasy rowerowej przypisanej np. dla dangj
ulicy/drogi). Technologia oznaczenia Punktéw Referencyjnych w terenie zalezna od przyjetej
technologii dla nawierzchni $ciezki rowerowej. Dla nawierzchni twardych proponuje si¢
stalowe bolce, natomiast dla nawierzchni ulepszonych stabilizowane w gruncie shupki
betonowe.
= QOdcinek Referencyjny. Jest to odcinek trasy rowerowej o znanej dtlugosci, posiadajacy
Pikietaz Lokalny ograniczony na obu koncach Punktami Referencyjnymi.

= Kod Punktu Referencyjnego. R.xxx.yyy; R — oznaczenie charakterystyczne dla trasy
rowerowej; Xxx — godto arkusza mapy topograficznej w uktadzie PUWG lub godta arkusza
mapy topograficznej w innym ukladzie sprowadzonej do uktadu PUWG; yyy — numer
niepowtarzalny w obrgbie arkusza mapy.

= Numer Odcinka Referencyjnego. Numer odcinka referencyjnego sktada si¢ z 3 cyfr.

Poszczegolne odcinki referencyjne beda numerowane ze skokiem co 10 (pierwszy 010, drugi
020 itd.), dziecki czemu kazdy odcinek mozna w przyszlosci podzieli¢ jeszcze na 10
dodatkowych.

= Pikietaz lokalny. Jest to Pikietaz mierzony od bezposrednio poprzedzajacego punktu

referencyjnego. Kierunek przebiegu Pikietaza lokalnego jest zgodny z kierunkiem przebiegu
i pikietowania globalnego trasy rowerowej.

= Pikietaz globalny. Jest to Pikietaz mierzony od poczatku trasy rowerowej. Poczatek Pikictaza

globalnego przyjmowany jest od strony potudniowe;.

= Mapa Systemu Referencyjnego. Opracowana mapa w skali minimum 1:100 000 (mapa do

wydruku w formacie AOQ) pokazujgca przebieg tras rowerowych z naniesionymi Kodami
Punktow Referencyjnych.

System GIS znacznie utatwi i usprawni zarzadzanie realizowanym projektem. Do
dotychczasowych informacji zawartych w systemie (prezentowanych w warstwach tematycznych
takich jak np. sieci komunikacyjnej, lokalizacje punktow zasobow kultury, miejsc o znaczeniu
turystycznym, weztéw komunikacyjnych itd.) zostanie dodana warstwa z przebiegiem tras
rowerowych. Bedzie ona reprezentowal stan obecny oraz nowobudowane, projektowane i
planowane trasy rowerowe. System referencyjny tworzy¢ bedg punkty i odcinki referencyjne. Kazdy
odcinek posiada¢ bedzie przypisang bazg danych, w ktorej zapisane beda podstawowe dane na jego
temat (propozycje atrybutéw: kategoria, oznakowanie, dlugosé¢, szeroko$¢, nawierzchnia, profil,
zarzadca, zdje¢cia, wykonawca, data wykonania, stan projektowania i planowania, termin remontu,
inne).

Wykorzystanie GIS na potrzeby realizacji projektu.

Stworzona sie¢ punktéw referencyjnych oraz zebrane dane w terenie bgdg zintegrowane oraz

umieszczone w systemie GIS. System umozliwi przeprowadzenie analiz przestrzennych, takich jak
ocena odleglosci od zasobow kultury, weztdéw komunikacyjnych, obiektow uzytecznosci publicznej,
atrakcji turystycznych, baz noclegowych i gastronomicznych, ustalenie optymalnego pochylenia
niwelety trasy rowerowej, zestawienie powierzchni i dlugosci przez jakie/wzdtuz ktérych biegnie
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projektowana trasa rowerowa, wykorzystanie istniejacych tras rowerowych i inne. Uzyskane dane
przestrzenne postuza do wyznaczenia/planowania roéwniez najkorzystniejszego przebiegu tras
rowerowych. Wedtlug zalozonych kryteriow na etapie realizacji mapy interaktywnej, zostang
wykonane zestawienia tabelaryczne oraz mapy tematyczne wizualizujagce dang analize przestrzenna.
Dodatkowo w uzasadnionych przypadkach (np.: specyficzna forma uksztattowania terenu) przebieg
trasy rowerowej bedzie mozna przedstawi¢ na wymodelowanej powierzchni terenu w postaci
wizualizacji 3D. Stworzona baza GIS moze by¢ wykorzysta na potrzeby stron internetowych,
portalu.

Wykorzystanie GIS po realizacji projektu (promocja, monitoring, trwalo§¢).

GIS to najlepsza dostgpna technologia spelniajaca wszystkie oczekiwania Zamawiajacego w
zakresie inwentaryzacji i tworzenia bazy danych przestrzennych. Jego rola nie konczy si¢ na etapie
realizacji Projektu, bedzie wspomaga¢ Projekt w kolejnych etapach wdrazania i rozbudowy. System

GIS bedzie w miarg potrzeb rozbudowywany. Po wykonaniu projektu istnieje mozliwosé
wykorzystania platformy GIS do interaktywnej obstugi tras rowerowych (migedzy innymi:
elektroniczne zglaszanie brakow w oznakowaniu, zniszczen na trasie lub potencjalnych zagrozen
itp.) np. w formie via e-mail. Podstawowag funkcja systemu bedzie mozliwos¢ biezacego
tworzenia/aktualizacji mapy stanu biezacego tras rowerowych.

Monitorowanie stanu nawierzchni i oznakowania a wykorzystanie GIS.

Narzgdzia GIS zawarte w pakietach oprogramowan stwarzaja baze do rozwoju i pelnego
wykorzystania informacji zbieranych dla projektu rozwoju tras rowerowych w miescie Lomza.
Zdobyte dane postuza nie tylko do wyznaczenia najkorzystniejszego przebiegu tras rowerowych, ale
takze przyczynig si¢ do skompletowania bazy danych. Baza informacji tworzona w oprogramowaniu
do obstugi GIS bedzie wykorzystywana przy tworzeniu Projektu (mapa interaktywna), jak rowniez

postuzy do zarzadzania i monitorowania stanu tras rowerowych oraz wprowadzania na biezaco
informacji o nowo powstajacych odcinkach tras rowerowych.

Dane wyjsciowe na poziomie wykonywanego zadania pO zastosowaniu odpowiedniego
oprogramowania postuzag do budowy systemu monitorowania stanu nawierzchni i oznakowania.
Rozbudowa systemu moze nastgpic na kilku szczeblach.

Inwentaryzacja terenowa :

= grupy terenowe zbadajg stan i rodzaj nawierzchni na poszczegoélnych odcinkach trasy;

= na mapach wyjSciowych Zamawiajacy po wykonaniu zadania bedzie znat stan nawierzchni na

planowanych trasach dla rowerow z doktadnoscia wtasciwa dla pomiarow DGPS (1-3m).

Na etapie trwatosci Projektu i dalszego rozwoju:

= wskazane bgdzie wykonanie kolejnych pomiarow GPS calej sieci tras rowerach w miescie

Lomza wraz z inwentaryzacja fotograficzng, co pozwoli na zgromadzenie informacji
dotyczacych realizowanych i zrealizowanych tras rowerowych na obszarze poszczeg6élnych
gmin;

= okresowe inwentaryzacje zlecane przez Zamawiajgcego tras dla roweréw (ha etapie

wykonywania, zakonczenia realizacji poszczegolnych odcinkow tras dla roweréw - zalecana
aktualizacja raz na kwartat);

= monitoring tras dla roweré6w oddanych do uzytku prowadzony za pomaca re¢cznych

odbiornikow GPS z wgranymi wspotrzednymi poszczegdlnych punktéw referencyjnych —
uszkodzenia na trasie lub braki w oznakowaniu wprowadzane bedg do odbiornikow GPS, a
nastepnie nanoszone na mape po zgraniu wspotrzednych do komputera;

= zglaszanie nieprawidlowosci na oddanych do wuzytku trasach dla roweréw przez

uzytkownikow: za pomocg wiadomosci e-mail lub SMS — rowerzysta/operator trasy odczytuje
z odbiornika GPS wspotrzedne miejsca, gdzie wystepuje zdarzenie, nastgpnie informuje
odpowiednia jednostke, z krotkim opisem problemu; za pomocg wiadomos$ci e-mail, SMS,
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przygotowanej aplikacji — uzytkownik trasy dla rowerow wskazuje lokalizacje dzieki
oznakowaniu systemu referencyjnego (np.: na podstawie numeru punktow referencyjnych
umieszczonych wzdtuz trasy i pikietazu) powiadamia zarzadcg trasy, ze w poblizu tego
miejsca wystgpito zdarzenie; za pomocg stworzonego mapy interaktywnej na Portalu tras dla
rowerow Miasta fomza— uzytkownik wskazuje na interaktywnej mapie udostepnionej przez
portal/aplikacje miejsce wymagajace interwencji zarzadcy/operatora trasy dla rowerow wraz z
krotkim opisem.

Jednym z podstawowych zadan bedzie monitorowanie stanu technicznego nawierzchni tras,
utrudnien na trasach oraz stanu oznakowania. Operator moze sprawowacé bezposredni nadzoér nad
procesem monitorowania, albo w ramach porozumien (np. z poszczegdlnymi gminami) lub umow z
komercyjnym podmiotem (zleci¢) proces monitorowania i uzupeiniania brakéw stanu technicznego
tras dla rowerow.

Specyfikacja i ograniczenia wykorzystywanej technologii GPS.

Nowoczesne pomiary GPS odznaczaja si¢ duza dokladnoscia i szybkim sposobem wykonania, co
na etapie tworzenia mapy interaktywnej pozwala wyznaczy¢ wspotrzedne punktow

charakterystycznych §ladu tras dla roweré6w i oceni¢ mozliwo$¢ jej wykonania wzgledem
uksztattowania terenu, w tym przede wszystkim przewyzszen (podjazdy, zjazdy - trudnos$¢ trasy dla
rowerow).

W ramach aktualizacji mapy interaktywne]j realizacji zadania, zaleca si¢ przeprowadzanie
regularnych  pomiaréw terenowych (np. co 3 miesigce) przy uzyciu najnowszej generacji
zintegrowanych, recznych odbiornikéw (np. Garmin), pracujacych z sieciami referencyjnymi w
trybie RTK (Real Time Kinematic) lub innych. Gwarantuja one pomiar z dokladnoscia DGPS
wystarczajacg dla celdéw nawigacyjnych (btad wynosi ok. 1-3 m.), przy speknieniu nastgpujacych
warunkow:

= dane obserwacyjne rejestrowane sg z co najmniej 5 satelitow GNSS dla dwoch czgstotliwosci

(L1iL2);

= widoczno$¢” satelitow przekracza wysokos¢ horyzontalng 15°;

= dokonywanie wyznaczen nastepuje przy wartosci wspotczynnika PDOP mniejszej od 6.0.

Wyniki pomiaréw GPS uzyskuje si¢ w jednolitym geocentrycznym uktadzie wspolrzgdnych
globalnych. Poprzez nawigzanie pomiarow satelitarnych do istniejagcych punktdéw sieci krajowych
uzyskuje si¢ mozliwo$¢ obliczenia parametrow transformacyjnych i wspotrzednych wszystkich
wyznaczanych punktéw w uktadzie wspotrzednych obowiazujacych w Polsce.

Wyznaczenie wspotrzednych punktéw pomierzonych metoda RTK nastgpuje w oparci o dane
z satelitow GNSS oraz poprawki generowane przez ASG-EUPOS (GPS, GLONASS), jesli istnieje
potaczenie z siecia GPRS. Wspohrzedne wyznaczane sg bezposrednio w geodezyjnym uktadzie
odniesienia realizowanym przez stacje ASG-EUPOS (ETRF-89). Wyznaczenie wspotrzednych w
obowigzujacym panstwowym uktadzie wspolrzgdnych prostokatnych ptaskich, nastepuje poprzez
przeliczenie w  odbiorniku  pomierzonych  wspotrzednych wedlug Scistych  zaleznosci
matematycznych. Dopuszcza si¢ wykonanie obliczen na etapie prac kameralnych. Wyznaczenie
wysoko$ci moze nastapi¢ takze w oparciu o transformacje oparta o punkty dostosowania.
Transformacja pozioma lub wysokos$ciowa zostanie wykonana jednokrotnie dla obiektu w przypadku
réznic migdzy rzeczywistymi wspotrzednymi znanego punktu, a wynikiem przeprowadzonego
pomiaru, a jej wyniki mogg by¢ zastosowane dla wszystkich pomiar6w RTK na danym obszarze,
takze w innych okresach czasowych.

Ograniczenia wynikajace z zastosowanej technologii GPS.

Dystrybucja poprawek przy pomiarze RTK odbywac si¢ bedzie poprzez GSM/GPRS. Dla

niektorych obszarow Polski w okreslonych porach dnia, gdy sieci telefonii komoérkowych sa zbyt
przecigzone, okresowo moze nastepowaé spadek predkosci transferu danych w trybie pakietowym.
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Moze by¢ to przyczyng braku cigglej tacznosci ze stacjg referencyjng emitujgcg poprawki. W efekcie
moze nastapi¢ wyrazny okresowy spadek wydajnosci w wyznaczaniu wspotrzednych punktow.
Wspomnie¢ w tym miejscu rowniez nalezy, ze pomiary satelitarne trybu czasu rzeczywistego
wykonywane w realiach polskiego terenu w praktyce moga by¢ niekompletne, tzn., ze pomiary RTK
(RTN) wykonane z wymagang doktadnoscia nie bgda zrealizowane na wszystkich zaplanowanych do
pomiaru punktach. Jest to spowodowane réznego rodzaju uwarunkowaniami zwigzanymi z
otoczeniem takimi jak: silne zadrzewienie, bliskie sgsiedztwo $cian budynkow, zaklocenia
elektromagnetyczne, niedostatecznie silny sygnat transmisji GPRS itp.
Metoda alternatywna.
W przypadku braku uzyskania doktadnosci DGPS, Wykonawca zastosuje pomiar metoda
zastepczag. Pomiar ten bedzie zastosowany na odcinku dluzszym niz 100 m i w miejscach
charakterystycznych (skrzyzowania, wzniesienia i obnizenia terenu, zakrety trasy).
Ograniczenia wynikajace z opracowania graficznego.
Opracowanie graficzne bedzie zawiera¢ ,,wizualne btedy” wynikajace z przyjetej skali
opracowania. Wynika to z relacji wielko$¢ skali — grubos$¢ linii — aktualno$¢ map topograficznych —
czytelno$¢ opracowania. Dla przyktadu przyjmujac grubo$é kreski na mapie na 1mm, dla skali:
a) 1 : 25 000 bedzie to btad rzgdu 25 m;
b) 1:100 000 bedzie to btad rzedu 100 m.
Zostanie zastosowana grubosci linii gwarantujaca maksymalng czytelno§¢ opracowania.
Dodatkowe dzialania w celu minimalizacji bledéw pomiarowych.
W celu przeprowadzenia pomiaréw terenowych w technologii GPG z doktadnosci DGPS
zastosowane zostang §rodki wspomagajace pomiar w postaci:
= wielodrozno$¢ sygnalu GPS (multipath error) - zjawisko wielodroznosci sygnalu GPS ma
miejsce wtedy, gdy do odbiornika GPS docieraja jednoczesnie, oprocz wilasciwego
poprawnego sygnalu, réwniez sygnaly odbite od innych obiektow, powodujace zakldcenie
pomiaru. Odbiorniki GPS ze swojej natury przeznaczone s3 do uzytku na otwartych
przestrzeniach i wszelkie bariery w postaci budynkéw, pasm drzew, $cian wawozow,
samochodow, a nawet ludzi przestaniajagcych instrument (tworzacych tzw. trudny teren),
powoduja odbijanie si¢ od nich sygnalow wysylanych przez satelity. Sygnaly takie moga
dociera¢ nawet szybciej do odbiornika anizeli sygnat poprawny, co moze spowodowaé
przerwanie pomiaru. Glowne zagrozenie dla poprawnosci pomiaru tworzg duze ptaskie
powierzchnie np. $ciany budynkoéw, dachy pokryte blacha, ale takze tafle jezior i innych
zbiornikow wodnych. Trzeba zaznaczy¢, ze wptyw na poprawnos¢ pomiaru majg rowniez inne
czynniki takie jak: wysoko§¢ anteny (wyzej polozone maja mniejsze szanse na odbior
odbitych sygnatéw), ruch odbiornika (predko$¢ moze ograniczy¢ btedy) oraz widocznosé
satelitow. Jednakze nawet idealne warunki widoczno$ci nie sg w stanie zagwarantowac
pomiaréw wolnych od btedow, a wielodroznos¢ sygnatu nalezy traktowac jako rzecz naturalna
i wynikajaca z technologii pomiaru;

= postprocessingu (przetwarzanie koncowe) — polega na korygowaniu dokonanych pomiarow
podczas prac kameralnych. W momencie braku zasi¢ggu sieci komoérkowe i otrzymywaniu
poprawek w ramach sieci AGS-Eupos, dokonuje si¢ pomiarow bez korygujacych pakietow
danych. P6zniej w ramach prac kameralnych dokonuje si¢ poprawek zgodnie z pakietami
danych, ktore sg automatycznie pobierane przez sie¢ Internet w ramach systemu ASG-Eupos.
Metoda ta jest praco i czasochtonna jednak pozwala na uzyskanie doktadno$ci DGPS w
przypadku braku zasiegu sieci komorkowych.

Kolejnos¢ wykonywanych prac.

W wyniku prac kameralnych na podstawie przeprowadzonych analiz przestrzennych,
srodowiskowych, ruchowych, spotecznych i z administracjg publiczng uzgodnione zostang wybrane

Strona 96 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

slady tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszgcg oraz innymi obiektami zgodnie z przyjeta
metodologia. Wzdluz uzgodnionego przebiegu przeprowadzony zostanie pomiar GPS wraz
z utworzeniem dokumentacji fotograficznej (zdjecie z georeferencjai zorientowane).

Wyznaczenie biezace $ladu GPS wybranych przez tras rowerowych w obszarze miasta L.omza
bedzie efektem nastgpujacych etapow pracy:

= pozyskaniem danych od poszczegdlnych gmin (naniesione trasy rowerowe na mape

interaktywng) w ramach bezpo$rednich uzgodnien na poziomie konsultacji lokalnych oraz
uzgodnienia planowanych, projektowanych, budowanych, istniejacych przebiegow tras
rowerowych;

= pozyskaniem mapy topograficznej (Baza Danych Obiektow Topograficznych — BDOT10k

aktualno$¢ 2024 r., format *.shp — pliki grafiki wektorowej), ktora bedzie podstawa
opracowania i postuzy jako podktad do umieszczenia wynikow inwentaryzacji terenowej na
mapach pogladowych;

= przeprowadzenia inwentaryzacji terenowe;j.

Pomiar terenowy przeprowadzony zostanie w trybie ciggtym, w czasie rzeczywistym, w interwale
odleglosciowym, z odbiornikami i antenami. Zastosowany zostanie gesty interwat odleglo$ciowy, co
10 m, gdyz zapewnia on duza liczbe punktow pomiarowych i umozliwia selekcje punktow o jak
najwickszej doktadnosci.

W zwigzku z duza iloscia danych zostanie zastosowana metoda filtracji wspotrzednych
(wykonanych pomiaréw) w celu wyszczegélnienia punktow o jak najwickszej doktadnosci, tj.:
najmniejszym bledzie w wyznaczaniu pozycji. Metoda filtracji punktéw bedzie polega¢ na wyborze
punktow (tzw. ,,outelierow”) o bledzie poprawki nieprzekraczajacym dopuszczalnego wynikajacego
z zastosowanej technologii GPS progu 2 metréw. Punkty o wickszym btedzie wykonawca uznaje za
bezwartosciowe dla tworzonego opracowania, w zwiazku z czym zostang one wyeliminowane.

Po odrzuceniu punktéow z btedem powyzej 2 metrow w ciggach punktéw (w miejscach o dobrej
widocznos$ci, gdzie kazdy punkt co 10 metrow jest uznany za prawidlowy), zachowany zostanie
maksymalnie co dziesiaty pomierzony punkt dla zachowania interwalu pomiarow minimum 100
metrow. Zachowane zostang rowniez punkty charakterystyczne (np. skrzyzowania, skrety, zmiana
kategorii nawierzchni itd.). Roznice pomiedzy wysokosciami kolejnych wspotrzednych punktow
beda podstawa do wyliczenia spadkéw pomigdzy nimi. Pomiary begda prowadzone w ramach
przestrzegania bezpieczenstwa pomiarowego na osi §ladu (pomiary wykonywane bedg na rowerach

— urzadzenia pomiarowe zamontowane beda na stale do rowerdw na jednakowej wysoko$ci od
poziomu terenu — na wsporniku kierownicy). W przypadku duzego natezenia ruchu samochodowego
pomiary zostang wykonane w pasie drogowym. Z tego wzgledu ulozenie pomierzonych punktow

zaleze¢ bedzie od strony drogi, ktéra poruszac¢ si¢ bgdzie pomiarowy, przez co moze wystapic
»sztuczny” blad na mapie. Dodatkowo, utozenie punktdw na mapie bedzie zaleze¢ od szerokos$ci
drogi, wielko$ci pobocza itp. Wykonane pomiary bedg zawieraly si¢ w szeroko$ci pasa drogowego w
danym miejscu i beda stanowily podstawe wyznaczenia przebiegu tras rowerowych.

W ramach pomiaréw zostanie rowniez wykonana dokumentacja fotograficzna. Pozwoli ona na
zidentyfikowanie i zobrazowanie faktycznego stanu nawierzchni, obiektow oraz miejsc
wykorzystanych do poprowadzenia tras rowerowych w tym skrzyzowan, obiektow inzynierskich,
punktow weztowych itd. Dokumentacja fotograficzna zostanie przekazana jako zdjgcia z
odniesieniami przestrzennymi. W ramach wykonania Etapu | zostanie opracowany dokument pn.:
Fotoinwentaryzacja tras dla roweréow Miasta Lomza.

Inwentaryzacja terenowa obejmowac winna migdzy innymi zapis $ladow tras rowerowych przy
uzyciu urzadzen GPS zgodnie z ponizszymi wymogami technicznymi:

v' format GPX — surowy plik z urzadzenia GPS zawierajacy wspotrzedne geograficzne (X, Y, Z)

z mozliwo$cig eksportu $ladu trasy do aplikacji mobilnej;
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v’ formatu KML (eksport na mapy Google Maps lub Open Street Map);
v' uktadu odniesienia WGS 84 (EPSG 4326);

v

slad dla danej trasy bedzie zapisany pod nazwa danej trasy (zgodnie z przyjeta numeracja
i symbolika).

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji zostanie zgromadzony zapis danych (baza) w
formacie shapefile (*.shp — pliki grafiki wektorowej, stosowane dla danych bez przestrzennych
uzywanych w Systemach Informacji Geograficznej).

Baza danych przestrzennych.

W _ramach wykonania inwentaryzacji terenowejmozna okresli¢c i przypisa¢ poszczegdlnym

odcinkom tras dla rowerow okreslone nazwy/atrybuty:

0.

9.

© N M~ E

droga dla rowerow;

droga dla pieszych i droga dla rowerdw;

droga dla rowerow i pieszych (ciag pieszo-rowerowy);
kontraruch;

kontrapasy;

pasy ruchu dla roweréw;

pasy ruchu dla rowerow 1/2-1;

ruch rowerowy na zasadach ogdlnych;

strefy ruchu uspokojonego;

szlaki rowerowe w obszarze parkow/lasow itp.

Zestawienia tabelaryczne zawiera¢ mogg migedzy innymi:

lokalizacja: przebieg + potozenie odcinka (nazwa ulicy + kierunek geograficzny);

kategoria i nr drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych - krajowa, wojewodzka,
powiatowa, gminna, inna);

dlugosci w km z podziatem na odcinki (z doktadnoscig do 1 m);

rodzaj nawierzchni (asfaltowa, gruntowa utwardzona, gruntowa, kostka betonowa
fazowana/niefazowana, kostka granitowa, ptyty betonowe);

stan techniczny (dot. inwentaryzacji - zgodnie z wymogami i oczekiwaniami uzytkownikow:
bardzo dobra, dobra, $rednia, dostateczna, niedopuszczalna/nieprzejezdna);

hierarchizacja tras rowerowych z numerem (mi¢dzynarodowa, krajowa, regionalna, lokalna);
kategoryzacja tras rowerowych (trasa o funkcji transportowej: glowna, lokalna, tgcznikowa,
trasa o funkcji turystycznej: miedzynarodowa, krajowa, regionalna, lokalna);

nazwa i numer trasy;

wezly przesiadkowe/komunikacyjne: §rodki transportu publicznego (kolej, autobus, inne), itp.
oswietlenie (tak/nie);

istniejgce oznakowanie pionowe i poziome;

wskazania do zakresu modernizacji;

profil wysoko$ciowy (dystansu pod gore, dystansu w dot, najwyzszy i najnizszy punkt);
lokalizacja obiektow towarzyszacych trasie rowerowej (np.: miejsca odpoczynku, wiaty,
parkingi typu park&ride, stacje napraw rowerow);

powigzania z istniejagcymi/planowanymi zaktadami pracy, obiektami uzytecznosci publicznej
w tym szkoty, obiekty sportowe (codzienny dojazd do zakladoéw pracy, szkot itp.), atrakcjami
przyrodniczymi, historycznymi, kulturalnymi;

potozenie wzgledem drog publicznych i linii kolejowych;

powigzania z siecig drog publicznych, przystankow i dworcoéw kolejowych, B&R i1 P&R;
przebieg tras rowerowych ulicami o ruchu uspokojonym, drogami technicznymi, drogami
niepublicznymi, lasami, parkami, po watach itp.;
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= dokumentacja fotograficzna (wraz z geolokalizacja - odniesieniem do miejsca gdzie zdjecie
zostatlo wykonane). Zdjgcia udokumentuja kazda zmiang nawierzchni podczas przejazdu
rowerem, a takze skrzyzowania z drogami publicznymi, miejsca kolizji z infrastrukturg
naziemng, miejscami odpoczynku oraz stacjami napraw rowerow.

Baza danych moze by¢ w zestawieniach tabelarycznych (lub w formacie Excel), zawiera¢ bedzie
m.in. dane zawarte w tzw. kartach realizacji projektu, pozyskanych od poszczegolnych JST oraz inne
dane, zgodnie z zestawieniami tabelarycznymi opisanymi wyze;j.

Mapa inwentaryzacyjna przedstawiajaca stan infrastruktury istniejacej, wraz z prowadzonymi
W momencie inwentaryzacji pracami modernizacyjnymi i budowlanymi.

Mapa inwestycyjna bedzie przedstawiata uktad docelowy sieci infrastruktury rowerow.

Zgromadzone dane w ramach GPS i GIS w ramach inwentaryzacji postuza m.in. do zrealizowania
koncepcji na mapach w odpowiedniej dla prezentacji danego elementu koncepcji skali.

Przebieg planowanych istniejacych tras dla rowerow zaleca si¢ przedstawiac:

= na mapie interaktywnej z podzialem na trasy planowane, projektowane, budowane,

modernizowane, istniejace wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

= na mapach papierowych dla obszaru miasta Lomza m.in. w skali 1: 15 000 (mapy papierowe

ztozone do formatu A4).
Mapa interaktywna, aplikacja, portal tras rowerowych.

W ramach kreowania produktu turystycznego opartego na zintegrowanym systemie tras dla
roweroOw zaleca si¢ wykonanie profesjonalnego portalu internetowego z aplikacja 1 mapa
interaktywna dedykowana turystom rowerowym.

Na portalu powinny by¢ umieszczone nastepujace informacje:

= ogolne na temat tras dla rowerow;

= na temat: miejsc obstugi rowerzystow, certyfikowanych miejsc przyjaznych rowerzystom (.
obiektow gastronomicznych, noclegowych, serwisow, sklepow, punktow medycznych itp.);

= mapa interaktywna z informacjami na temat dlugosci tras rowerowych, nawierzchni,
oznakowania, stanu (istniejaca, modernizowana, budowana, projektowana, planowana itp.),
miejsc obstugi rowerzystow, atrakcji (przyrodniczych, krajobrazowych, turystycznych,
historycznych itp.), integracji z weztami przesiadkowymi itp.;

= aplikacja tras rowerowych (tj. kompleksowy mobilny przewodnik), ktéra umozliwi
planowanie tras rowerowych (wyznaczenie wycieczek od punktu A do B) z dostosowanie do
potrzeb kazdego uzytkownika, okreslenie dtugosci trasy, stopien trudnosci, atrakcje (walory
krajobrazowe, przyrodnicze, turystyczne, kulturowe, historyczne itp.). Aplikacja powinna
umozliwi¢ profesjonalng nawigacj¢ po trasie rowerowej. Aplikacja powinna by¢
synchronizowana z portalem internetowym. W mobilnym przewodniku powinny znajdowac
si¢ baza obiektow (miejsca obstugi rowerzystow, punkty informacji turystycznej, atrakcje
przyrodnicze, zabytki, noclegi i obiekty gastronomiczne.
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Rys. nr 49. Mapa interaktywna tras rowerowych w miescie Lomza,
Zrodto: https://www.google.com/maps/d/u/O/viewer?mid=1maHzgWxAOrlhr-
CMils2YRf3qMUSX6Q&I1=53.16894200961496%2C22.07745546684191&z=13 (02.12.2024).

3.5. Metodologia realizacji projektu
Metodyka opracowania.
Do opracowania przyjeto wykorzystanie metody terenowej i kameralne;.
Do metody terenowej wykorzystano:

K/
0‘0

GPS (ang. Global Positioning System, pol. System Nawigacji Satelitarnej) — w ramach
przedmiotu zamoéwienia, dzigki zastosowaniu technologii GPS zostaty wykonane pomiary
punktowe (wraz z foto inwentaryzacja) przebiegu istniejacych, planowanych i
rekomendowanych tras rowerowych. Wykonana inwentaryzacja zweryfikowata oraz
uzupehita bazg systemu GIS, pokazujac aktualny stan wyznaczonego przebiegu tras
rowerowych oraz umozliwita zlokalizowanie punktow problematycznych, poddawanych
pézniejszym analizom. W trakcie prac terenowych wszelkie utrudnienia w pozyskaniu
niezbednych danych byty rozwigzywane na biezaco.

Do metod kameralnych przyjeto:

X/
L X4

analize obowigzujacych przepisow prawnych, wytycznych i standardow krajowych,
miedzynarodowych, regionalnych w aspekcie planowania, projektowania i1 wykonania
infrastruktury rowerowej;

analize dokumentéw planistycznych, projektowych jednostek samorzadu terytorialnego,
zarzadcow drog i terenow;

studia literatury krajowej 1 miedzynarodowej w aspekcie planowania infrastruktury
rowerowej;

analiza GIS. Stworzona sie¢ punktéw referencyjnych oraz zebrane dane w terenie beda
zintegrowane oraz umieszczone w systemie GIS. System umozliwil przeprowadzenie analiz
przestrzennych, takich jak ustalenie rekomendowanego przebiegu trasy rowerowej, pochylenia
niwelety trasy rowerowej, zestawienie powierzchni i dlugosci przez jakie/wzdtuz ktorych
biegnie projektowana trasa rowerowa, wykorzystanie m.in. istniejacej sieci drog publicznych,
drog polnych, duktow lesnych, waldw przeciwpowodziowych, nieczynnych toréw
kolejowych, istniejacych odcinkow szlakow rowerowych, istniejacej infrastruktury rowerowej
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i innych do zaplanowania nowych tras, ocena odleglosci od weztow komunikacyjnych,
obiektow uzytecznosci publicznej, atrakcji turystycznych, bazy noclegowej i gastronomiczne;j.
Uzyskane dane przestrzenne postuzyly przede wszystkim do wyznaczenia najkorzystniejszego
przebiegu trasy rowerowej. Wedlug zalozonych kryteriow na etapie realizacji mapy
docelowego systemu tras rowerowych, wykonano zestawienia tabelaryczne oraz mapy
tematyczne wizualizujace dang analizg przestrzenna.

Okreslenie metod zbierania danych, zakresu baz danych i ich prezentacji:

W ramach realizacji projektu, wykorzystano metody kameralne i terenowe do gromadzenia
danych.

Do metod kameralnych zaliczy¢ nalezy zebranie i przeanalizowanie dokumentow strategicznych,
planistycznych dotyczacych zagospodarowania przestrzennego i infrastruktury drogowej i
towarzyszacej oraz pozyskanych materiatow i informacji od JST w aspekcie rozwoju uktadu
infrastruktury drogowej/rowerowe;j.

Metoda terenowa polega na wykonaniu pomiarow i zgromadzeniu danych przestrzennych
infrastruktury drogowej/rowerowej (na obszarze JST) wraz z dokumentacjg zdjeciows
inwentaryzacji terenowej, co pozwolilo na przeprowadzenie analiz pod katem wprowadzenia uktadu
trasy rowerowej wraz z infrastruktura towarzyszaca.

W ramach realizacji projektu, zastosowano technologi¢ typu GIS (ang. Geographical Information
System, pol. System Informacji Przestrzennych), dzigki ktorej mozliwe bylo gromadzenie,
przetwarzanie, weryfikowanie, analizowanie, transferowanie, wizualizowanie i udostgpnianie duzych
ilosci danych przestrzennych dotyczacych przebiegu istniejacych i planowanych tras rowerowych.
Zapewniona w ten sposob bedzie spojnos¢ catego opracowania, ktore jest wyjatkowe ze wzgledu na
swoj charakter i obszar. System bedzie zrodlem informacji, ktore w znaczacy sposob ulatwig
podejmowanie decyzji w trakcie procesu koordynacji prac na etapie realizacji poszczegolnych zadan
projektu oraz w okresie trwalosci projektu.

GIS — to zbidr sprzgtu, oprogramowania, odpowiednio zorganizowanej bazy danych o zjawiskach
i obiektach. Baza jest obstugiwana przez oprogramowanie, ktore umozliwia prowadzenie ztozonych
analiz przestrzennych i zarzadzanie danymi zlokalizowanymi przestrzennie. Technologia GIS ma
zastosowanie wszedzie tam gdzie mamy do czynienia z danymi przestrzennymi, a zastosowan moze
by¢ bardzo duzo w zalezno$ci od wymagan i pomystu (np. biura projektowe, administracja
publiczna, stuzby monitoringu, operator sieci tras rowerowych, zarzadcy drog, zarzadcy terenow
itp.).

Zrédta danych - do realizacji zadania wykorzystano szereg danych kartograficznych (w formie
cyfrowej i analogowej), opisowych (dostepnych w publikacjach, sieci Internet, itp.). W zaleznos$ci
od zakresu i mozliwo$ci wspotpracy dane mogg by¢ pozyskane migdzy innymi z: miasta L.omza,
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, Lasow Panstwowych, Polskich Kolei Panstwowych,
Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, Urzedu Marszatkowskiego w Biatymstoku.
Uzupehieniem bazy danych byly pomiary terenowe (punktowe— w zaleznosci od mozliwosci
terenowych) z zastosowaniem technologii GPS. Istotne okazato si¢ wykorzystanie w celach
informacyjnych, ogdlnodostepnych serwerdow, geoportali, google, ktore posiadajg szeroki zakres
danych(takich jak mapy tematyczne np. obszaru sieci Natura 2000, mapy topograficzne itp.).
Informacje te uzupelnia i uaktualnia pozyskane dane w formie map cyfrowych (pelen zbior danych
BDOT10k) z Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Podlaskiego.

Zakres danych - tworzony systemem GIS obejmuje obszar JST z terenu miasta Lomza wraz z
kompletem informacji w postaci warstw tematycznych z przypisanymi atrybutami znajdujacych sig¢
na ich obszarze. Na mapach sporzadzonych w ramach zadania przedstawione zostaty przebiegi tras
dla rowerow w formie jednolitego opracowania w skali 1:15 000 uzgodnionej z Zamawiajacym.
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System GIS znacznie utatwit i usprawnil zarzadzanie projektem. Do dotychczasowych informacji
zawartych w systemie (prezentowanych w warstwach tematycznych takich jak np. sieci
infrastruktury drogowej, lokalizacje miejsc 0 znaczeniu turystycznym, stacji kolejowych itd.) zostata
dodana warstwa Z przebiegiem tras rowerowych. Bedzie ona reprezentowaé stan obecny oraz
planowany przebieg trasy rowerowej. Kazdy odcinek posiada¢ bedzie przypisang baze danych, w
ktorej zapisane bgda podstawowe dane na jego temat (propozycje atrybutow: kategoria, dlugose,
nawierzchnia, zarzadca, zdjgcia, stan projektowania i planowania, itp.).

Wykorzystanie GIS na potrzeby realizacji i zarzadzania projektem:

Stworzona sie¢ punktéw referencyjnych oraz zebrane dane w terenie sa zintegrowane oraz

umieszczone w systemie GIS. System umozliwit przeprowadzenie analiz przestrzennych, takich jak
przebieg tras rowerowych, odlegtosci od atrakcji turystycznych, weztow komunikacyjnych,
obiektow uzyteczno$ci publicznej, punktoéw noclegowych i gastronomicznych, ustalenie pochylenia
niwelety trasy dla rowerdéw, zestawienie powierzchni, dtugosci itp. Uzyskane dane przestrzenne
postuzyly do wyznaczenia/planowania najkorzystniejszego przebiegu trasy rowerowej. Wedlug
zatozonych kryteriow na etapie realizacji mapy interaktywnej, zostaly wykonane zestawienia
tabelaryczne oraz mapy tematyczne wizualizujace dang analize przestrzenng. Stworzona baza GIS
moze by¢ wykorzysta na potrzeby stron internetowych, portalu.
Baza danych przestrzennych:
W ramach wykonanej inwentaryzacji terenowej zostalty poddane analizie odcinki planowanych
w korytarzach tras dla rowerow pod katem okre$lenia nazwy/atrybutu: droga: gminna, powiatowa,
wojewodzka, krajowa, lesna, inna (waty przeciwpowodziowe, linie kolejowe itp.).
Zestawienia tabelaryczne zawiera¢ beda miedzy innymi:
= Jokalizacja: przebieg + potozenie odcinka (nazwa ulicy/droga + informacje geograficzne);
= Kkategoria i nr drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych - krajowa, wojewddzka,
powiatowa, gminna, inna);
= dhlugosci z podziatem na odcinki;
= rodzaj nawierzchni (asfaltowa, kostka betonowa, gruntowa, szutrowa, ptyty betonowe itp.);
= nazwa trasy i przyjety nr;
= wezly przesiadkowe/komunikacyjne: $rodki transportu publicznego (Stacje kolejowe, dworce
autobusowe);
= Jokalizacja obiektow towarzyszacych trasie dla rowerow (np.. MORR, stacje rowerowe
LoKeR);
= powigzania z istniejgcymi atrakcjami turystycznymi;

= potozenie wzgledem drog publicznych i linii kolejowych;

= powigzania z siecig drog publicznych;

= dokumentacja fotograficzna (wraz z geolokalizacjg - odniesieniem do miejsca gdzie zdjecie

zostato wykonane).

W ramach wykonania rekomendacji planowanego przebiegu tras dla roweréw zostang okre$lone
1 przypisane poszczegdlnym odcinkom okreslone nazwy/atrybuty:

= droga dla roweréw;

= droga dla pieszych i droga dla rowerow;

= droga dla pieszych i rowerow (ciag pieszo-rowerowy);

= pasy ruchu dla rowerow 1/2-1;

= kontraruch/kontrapas;

= ruch rowerowy na zasadach og6lnych.

Zestawienia tabelaryczne zawiera¢ beda w tym miedzy innymi identyfikacje tras, obiektow
inzynierskich, obszaréw przyrodniczych, atrakcji turystycznych;
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= lokalizacja: gmina, nazwa trasy, kolor trasy, przebieg + potozenie odcinka (kierunek
geograficzny);
= trasa dla rowerdw: istniejaca, zaprojektowana, planowana;
= Kkategoria i nr drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych - krajowa, wojewddzka,
powiatowa, gminna, inna);
= dlugosci w km;
= rodzaj nawierzchni (asfaltowa, gruntowa, szutrowa itp.);
= hierarchizacja tras rowerowych (transportowa, turystyczna);
= nazwa turystycznej trasy dla rowerdw ;
= wezly przesiadkowe/komunikacyjne: $rodki transportu publicznego;
= rekomendowane oznakowanie pionowe i poziome;
= wskazania do zakresu modernizacji;
= lokalizacja obiektow towarzyszacych trasie dla roweréw (np.. MORR, stacje rowerowe
LoKeR);
= powigzania z istniejgcymi atrakcjami turystycznymi itp.;
= potozenie wzgledem drog publicznych;
= prowadzenie drog dla roweré6w po watach przeciwpowodziowych;
Mapa inwestycyjna bedzie przedstawiata planowany docelowy uktad trasy dla rower6w na
obszarze miasta L.omza.
Zgromadzone dane w ramach GIS postuzyly m.in. do zrealizowania koncepcji programowo-
przestrzennej na mapach nr 1 (inwentaryzacyjna) i nr 2 (docelowy uktad trasy dla rower6w na
obszarze miasta L.omza) i w formie mapy interaktywnej, ktéra moze by¢ na biezaco aktualizowana.

4. Analiza dokumentow strategicznych i planistycznych oraz programow
krajowych i regionalnych dotyczacych mozliwosci finansowania projektu

4.1. Analiza dokumentéw wspoélnotowych/europejskich
Pakt Amsterdamski — ang. Urban Agenda for the EU Pact of Amsterdam(podpisany 30 maja
1016 r. przez ministrow wszystkich panstw czlonkowskich Unii Europejskiej. Dokument, w ktorym
okreslone zostaly kierunki rozwoju europejskiej polityki miejskiej w Unii Europejskiej)
= Celem paktu amsterdamskiego jest zwigkszenie inwestycji w ramach kluczowych obszarow
ksztaltowania polityki miejskiej. Z punktu widzenia polityki rowerowej gtéwnym priorytetami
sa: dostosowanie polityki do:
- zmian klimatycznych;
- wyzwania zwigzane z poprawa jako$ci powietrza i rozwojem mobilno$ci miejskie;j’

- dzialania zwigzane m.in. z rozwigzaniami opartymi na §rodowisku naturalnym;
- rozwoj ruchu rowerowego i infrastruktury dedykowanej rowerzystom sa uwazane za

priorytet w kwestii zrownowazonej mobilnos$ci przyjaznej srodowisku.

Biala Ksiega Unii Europejskiej (Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportowego — dgzenie do osiggnigcia konkurencyjnego i oszczednego zasobowo systemu
transportu z perspektywq do 2015 r., Komisja Europejska, Bruksela dnia 28 marca 2011 r. KOM
(2011) 144 wersja ostateczna)

Biala Ksigga zaktada:

= Transport publiczny jest szeroko dostgpny. Mozliwe jest rOwniez przemieszczanie si¢ pieszo

lub rowerem;

= Tworzenie lepszych warunkéw do przemieszczania si¢ pieszo i na rowerze powinno stanowic

integralng cze$¢é projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury.
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Europejska Strategia Rowerowa (zaprezentowana w czerwcu 2017 r. na miedzynarodowej
konferencji Velo-City w Arnhem — Nijmegen w Holandii. Strategia jest inspiracjq dla przyszlej
strategii opracowanej przez Komisje Europejskq do 2030 r.)

Europejska Strategia Rowerowa zostata przygotowana na podstawie dotychczasowej polityki UE
dotyczacej ruchu rowerowego z szeregiem obecnie potrzebnych i zalecanych dziatan.

Gtoéwne cele Europejskiej Strategii Rowerowej:

= uwzglednienie ruchu rowerowego we istotnych programach finansowanych przez UE.

= ustanowienie ogodlnoeuropejskich ram politycznych i gléwnych zasad dla rozwoju

infrastruktury rowerowej;

= wlaczenie EuroVelo — europejskiej sieci tras rowerowych do transeuropejskich sieci

transportowych;

= integracj¢ nowoczesnych technologii poprawiajacych bezpieczenstwo rowerzystow m.in. w

przepisach dotyczacych regulacji pojazdow np. uwzglednienie ruchu rowerowego w systemie
pomagajacym kierowy utrzymanie predkosci;

= redukcje VAT — z tytutu zakupu roweru dla panstw cztonkowskich;

= utworzenie Rowerowego Puntu Koordynacyjnego w celu koordynacji i wdrozenia strategii dla
ruchu rowerowego na szczeblu UE;

= yjednolicenie kluczowych wskaznikow skuteczno$ci dziatan na rzecz ruchu rowerowego na
szczeblu europejskim.

Zrealizowanie celow zapisanych w Strategii Rowerowej pozwolitoby na:

= zwigkszenie korzysci ekonomicznych zwigzanych z ruchem rowerowym o prawie 50% (513 —
760 mld EUR);

= utworzenie dodatkowych 225 000 miejsc pracy dotyczacej ruchu rowerowego;

= zwigkszenie o 50% dziennych podrézy rowerem (160-240 min) do 2030 r.;

= zmniejszenie o potowe liczby wypadkow $miertelnych rowerzystow w przeliczeniu na 100
milionow km.

4.2. Analiza dokumentéw strategicznych na poziomie krajowym
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (24 wrzesnia 2019 r. Rada

Ministrow przyjeta uchwale w sprawie przyjecia Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu
do 2023 roku).

Gléwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest zwigkszenie
dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci
sektora transportowego przez utworzenie spojnego, zrOwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym.
Osiagnigcie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw, sprzyjajacych stabilnemu
rozwojowi gospodarczemu kraju.

W ramach realizacji celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. okre$lono nast¢pujace dziatania:

= budowe zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej

gospodarce;

= poprawe sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

= zmian¢ w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (tj. promocja transportu zbiorowego,

mobilno$ci pieszej i rowerowej);

= poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu;

= ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko;

= poprawg efektywnosci wykorzystania publicznych srodkdw na przedsiewzigcia transportowe.
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4.3. Analiza programow krajowych i regionalnych w aspekcie mozliwos$ci finansowania
projektow tras dla roweréow
Projekty dotyczace tras dla roweréw wraz z infrastruktura towarzysza moga finansowane m.in. z

nastepujacych programéw regionalnych i krajowych:
Fundusze regionalne:
Fundusze Europejskie dla Podlasia 2021-2027 (Zalgcznik Nr 1 do Uchwaly Nr 311/5776/2022
Zarzgdu Wojewddztwa Podlaskiego 7 dnia 16 grudnia 2022 r.)
- pkt. 2.1.3. Priorytet III: Lepiej skomunikowany region. 2.1.3.1. Cel szczegdtowy (ii): Rozwoj i
udoskonalenie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej

mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T
oraz mobilnos$ci transgranicznej. 2.1.3.1.1. Interwencje w ramach Funduszy. Podstawa prawna:
art. 22 ust. 3 lit. d) ppkt (i), (iii), (iv), (v), (vi) i (vil) rozporzadzenia w sprawie wspolnych
przepisow. Celem zwigkszenia dostepnosci transportu publicznego i jego integracji
multimodalnej wspierany bedzie takze rozwdj infrastruktury ciggdéw pieszo-rowerowych (wraz z

niezbedng infrastrukturg towarzyszaca), stanowigcych laczno$¢ pierwszej/ostatniej mili ze
stacjami/przystankami kolejowymi i autobusowymi.

- ppkt 2.1.3.1.2. Wskazniki. Wymiar I — zakres interwencji: nr priorytetu: 1ll, Fundusze: EFRR,
kategoria regionu: stabiej rozwinigty, cel szczegotowy: 3(ii), kod: 083 Infrastruktura rowerowa.
Kwota (w EUR): 14 581 000.

- ppkt 2.1.6.1. Cel szczegotowy (viii): Wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej. 2.1.6.1.1.
Interwencje w ramach Funduszy. Podstawa prawna: art. 22 ust. 3 lit. d) ppkt (i), (iii), (iv), (v), (vi)
i (vii) rozporzadzenia w sprawie wspolnych przepisow. Powigzane rodzaje dziatan — art. 22 ust. 3

lit. d) ppkt (i) rozporzadzenia w sprawie wspolnych przepisOw oraz art. 6 rozporzadzenia w
sprawie EFS+: Wsparciem zostanie objeta takze budowa, przebudowa, rozbudowa liniowej i
punktowej infrastruktury transportu publicznego i niezmotoryzowanego, np. zintegrowanych
centrow przesiadkowych, parkingéw Park&Ride, modernizacja lub budowa buspasow. Inwestycje
beda obejmowaé rowniez tworzenie sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg (np.
samoobstugowe stacje naprawy rowerdéw) oraz parkingdw Bike&Ride i innych elementow

systemow bezemisyjnej mobilnosci miejskiej. Zastosowanie tych rozwigzan przyczyni si¢ do
integracji roznych galezitransportu, a tym samym uczynienia transportu miejskiego
atrakcyjniejszym od transportu indywidualnego samochodowego.

- ppkt 2.1.6.1.3. Indykatywny podzial zaprogramowanych zasoboéw (UE) wedlug rodzaju
interwencji (nie dotyczy EFMRA). Podstawa prawna: art. 22 ust. 3 lit. d) ppkt (viii)
rozporzadzenia w sprawie wspolnych przepisow. Wymiar 1 — zakres interwencji: nr priorytetu:
VI, fundusz: EFRR, kategoria regionu: stabiej rozwinigty, cel szczegdtowy: 2(viii), kod: 083
Infrastruktura rowerowa, kwota (w EUR): 8 100 000.

Strategia ZIT Partnerstwo Miejski Obszar Funkcjonalny Miasta Lomza (Zalacznik do

Zarzadzenia nr 319/23 Prezydenta Miasta L.omza z dnia 29.11.2023 r.).
Projekty ZIT. 5.1.3. Lista projektow planowanych do zlozenia w naborze konkurencyjnym. Cel

polityki CP2. Cel szczegétowy: (viii): wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej. Forma wsparcia:
Dotacja. Beneficjenci: MOF M(iasta Lomzy. Tytul przedsiewzigcia grupujacego wiekszg liczbe
projektow: rozbudowa sieci tras rowerowych wraz z infrastruktura. Typ projektu: budowa,
przebudowa, rozbudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu publicznego i
niezmotoryzowanego. Zasieg terytorialny realizacji projektow: Miasto Lomza. Planowany termin
ztozenia wniosku o dofinansowanie (miesigc i rok): Miasto tomza (VI. 2025 r.). Kwota
dofinansowania z UE (euro): 4 650 000,00. Zrodto dofinansowania EFRR. Wskaznik projektow
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wraz z warto$ciami. Wskaznik projektu: dlugos¢ wybudowanych tras rowerowych (km) — 10;
ludno$¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego rozwoju terytorialnego (osoby) —
60264; wspierane strategie zintegrowanego rozwoju terytorialnego (szt.) -1. Cele/kierunki dziatan w
Strategii terytorialnej, w ktorej wpisuja si¢ projekty: Cel 1. Wzrost dostepnosci komunikacyjne;.
Informacje na temat powigzan pomiedzy projektami: Projekt obejmuje budowe $ciezek rowerowych
na terenie miasta fomza, ktore beda doprowadzaty do gminy Lomza, Nowogrod, Patnica i
istniejgcych tam $ciezek rowerowych. Wybudowane $ciezki polacza $ciezki na obszarze miasta
Lomza ze $ciezkami w gminach OF, co pozwoli na poruszanie si¢ po $ciezkach catego MOF
rowerow LOKER (system bLomzynskiej Komunikacji Rowerowej). Zostanga usuniete luki w
potaczeniach tras rowerowych.
Fundusze krajowe:

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (wersja zatwierdzona przez
Komisje Europejska), Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, 6 pazdziernika 2022 r.

- pkt. 1. Strategia programu: gtowne wyzwania w zakresie rozwoju oraz dzialania podejmowane

lit. b) rozporzadzenia (UE) 2021/1060 (zwanej dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie wspolnych
przepisow”). CP 4 Turystyka: Interwencja wpisuje si¢ w SOR i KSRR, gdzie podkreslono, ze
bogactwo przyrodnicze moze stanowi¢ czynniki rozwoju makroregionu oraz podnosi¢ jego
atrakcyjnos¢ osiedlencza. Interwencja wspiera tez realizacje SRKS, gdzie uznano, ze
niewykorzystany potencjat szlakéw kulturowych, stanowi¢ moze istotne narz¢dzie w pobudzaniu
rozwoju gospodarczego. Propozycja wsparcia wynika réwniez z pozytywnych doswiadczen z
realizacji Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo.

- Pkt 2.1.3. Zrownowazona mobilno$¢ miejska. 2.1.3.1. Cel szczegdlowy (viii) Wspieranie
zrbwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej. 2.1.3.1.1. Interwencja w ramach Funduszy. Podstawa prawna: art. 22
ust. 3 lit. d) ppkt (i), (iii), (iv), (v), (vi) i (vii) rozporzadzenia w sprawie wspdlnych przepisow.
Powiagzane rodzaje dziatan — art. 22 ust. 3 lit. d) ppkt (i) rozporzadzenia w sprawie wspdlnych

przepisow oraz art. 6 rozporzadzenia w sprawie EFS+: W ramach interwencji w CS (viii)
planowane jest wsparcie kompleksowych inwestycji w zrownowazong mobilno$¢ i jego obszarze
funkcjonalnym poprzez takie dziatania jak: budowa przebudowa i modernizacja infrastruktury na
potrzeby transportu zbiorowego i komplementarnych form mobilno$¢ (ruch pieszy, rowerowy
oraz inne aktywne formy mobilno$ci), w tym integracja roznych form mobilnosci w postaci
centrow przesiadkowych dla transportu publicznego.

- Pkt. 2.1.4. Spdjna sie¢ transportowa: 2.1.4.1. Cel szczegdtowy (i) Rozw6j odpornej na zmiany
klimatu, inteligentnej, bezpiecznej, zrbwnowazonej i intermodalnej TEN-T: Interwencja obejmie
rowniez inwestycje w infrastrukture obstugi podréznych, w tym dworcow, wraz z jej
dostosowaniem do potrzeb os6b o ograniczonej mobilno$ci oraz wyposazeniem w Stanowiska
parkowania rowerow.

- Pkt. 2.1.5. Zrownowazona turystyka. 2.1.5.1. Cel szczegdtowy CS (vii) Wzmacnianie roli

kultury i zréwnowazonej turystyki w rozwoju gospodarczym, wilaczeniu spolecznym i
innowacjach spotecznych. 2.1.5.1.1. Interwencje w ramach Funduszy. Podstawa prawna: art. 22
ust. 3 lit. d) ppkt (i), (iii), (iv), (v), (vi) i (vii) rozporzadzenia w sprawie wspolnych przepisow.
Powigzane rodzaje dziatan — art. 22 ust. 3 lit. d) ppkt (i) rozporzadzenia w sprawie wspdlnych
przepisoOw oraz art. 6 rozporzadzenia w sprawie EFS+. Wsparciem zostana objete inwestycje w

obiekty lub miejsca, ktore poprzez powiazane ich ze soba, tworza spojny produkt — szlak
turystyczny, odwolujacy sie do walorow historycznych, kulturowych, przyrodniczych i

krajobrazowych makroregionu. Wspierane beda produkty turystyczne o oddzialywaniu
ponadregionalnym, a przede wszystkim te, ktoére przechodza przez granice wojewddztw (tzw.
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wewnetrzne peryferia) i taczg minimum dwa z nich. Wsparta zostanie ograniczona liczba szlakéw

0 najwyzszym potencjale przyciagania turystow, zgodnie z celami zdefiniowanymi w strategiach

rozwoju wojewodztw PW+, w szczegdlnosSci dotyczacych rozwoju tras rowerowych,

infrastruktury na potrzeby turystyki kajakowej i kamperowe;j.

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko (FEnIKS) 2021-2027

Dziatanie FENX.03.01 Transport miejski:

Typy projektow:

- inwestycje infrastrukturalne liniowe, w tym m.in.: infrastruktura szynowa (tramwaj, metro),

wezly przesiadkowe (w tym: parkingi P&R poza centrami miast), miejskie systemy ITS, tabor

autobusowy i trolejbusowy; Plan Zrownowazonej Mobilnos$ci Miejskiej, infrastruktura piesza i

rowerowa.

Realizacja projektow integrujacych: infrastruktura piesza i rowerowa, dostosowanie

infrastruktury miejskiej do transportu publicznego i pasazerow, zaplecza techniczne dla taboru.

Wsparcie bedzie dedykowane miastom wojewddzkim i innym JST objetym w okresie

programowania 2014-2020 instrumentem ZIT.

Typ beneficjenta — szczegdétowy:  Jednostki Samorzadu Terytorialnego, Organizatorzy i

operatorzy publicznego transportu zbiorowego.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwi¢kszenia Odpornosci (KPO)

B3.4.1 Inwestycje na rzecz kompleksowej zielonej transformacji miast: rozwoj infrastruktury

transportu _zeroemisyjnego _ (pieszego, rowerowego) zintegrowanego z _zeroemisyjnym

transportem zbiorowym.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég

Ustawg z 23 pazdziernika 2018 r. o Rzagdowym Funduszu Rozwoju Drog (Dz. U. z 2020 r. poz.
1430, z po6ézn. zm.) powolany zostal nowy mechanizm wsparcia dla jednostek samorzadu

terytorialnego, realizujacych inwestycje na drogach samorzadowych. Rzadowy Fundusz Rozwoju
Drég (RFRD) stanowi kompleksowy instrument wsparcia realizacji zadan na drogach zarzadzanych
przez jednostki samorzadu terytorialnego. Jego celem jest przyspieszenie powstawania nowoczesnej
i bezpiecznej infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym, stanowigcej wazny element
prawidtowego funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz przyczyniajacej si¢ do poprawy poziomu
zycia obywateli.

Utworzenie Funduszu ma réwniez na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i
parametrow technicznych lokalnej sieci drogowej, a takze poprawe oraz zwigkszenie atrakcyjnosci i
dostepnosci terendow inwestycyjnych.

W ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég mozliwe jest realizacja m.in. drog dla rowerow,
ciagdw pieszo-rowerowych poprzez budoweg, przebudowe, modernizacje drog powiatowych i
gminnych.

Zrédta finansowania Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog to wplaty pochodzace z Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIiGW), dotacje z budzetu panstwa (w
tym z czgéci budzetu, ktorej dysponentem jest Minister Obrony Narodowej), Panstwowego
Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe oraz z zysku jednoosobowych spotek Skarbu Panstwa i
spotek, w ktorych wszystkie akcje (udzialy) sa wlasnoscig Skarbu Panstwa. Ponadto Fundusz moze
zosta¢ zasilony §rodkami pochodzacymi z przekazania skarbowych papieréw warto$ciowych, a takze
dobrowolnych wplat na rzecz Funduszu np. przez spotki, w ktorych udziaty albo akcje posiada Skarb
Panstwa.

Srodki przekazywane przez Ministra Obrony Narodowej beda w pierwszej kolejnosci
przeznaczane na realizacje inwestycji na drogach istotnych dla obronnosci Panstwa.
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Zrodto:

- Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa, Plac Europejski 2 (Informacja przekazana w dniu
23.09.2024 r.).

- Centralny Punkt Informacyjny Funduszy Europejskich, Warszawa, ul. Putawska 180 (Informacja przekazana
w dniu 12.09.2024 r.).

- Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, ul. Chatubinskiego 4/6 (Informacja przekazana w dniu 29.11.2024 r.).
- Portal CUPT, https://www.cupt.gov.pl/ (dostep: 29.11.2024 r.).

- Portal Fundusze Europejskie dla Podlasia, https://funduszeuedlapodlasia.eu/ (dostgp: 29.11.2024 r.).

- Portal Funduszy Europejskich, https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/ (dostep: 29.11.2024 r.).

- Portal Krajowy Plan Odbudowy, https://www.kpo.gov.pl/ (dostep 29.11.2024 r.).

4.4. Analiza dokumentéw strategicznych i planistycznych Miasta L.omza
Strategia Rozwoju miasta L.omza do roku 2030

(Zatgcznik do Uchwaty Nr 509/LV/22 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 25 maja 2022 r.)
- Cel strategiczny 2.: Zrownowazona i atrakcyjna przestrzen miejska. Kierunek dziatania 2.2.:
Zwigkszenie efektywnosci systemu komunikacyjnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
elektromobilno$ci, cyfryzacji, niskoemisyjnosci i dostgpnosci. D. Rozwdj infrastruktury dla
rowerzystow i pieszych: a. budowa spdjnego systemu sieci $ciezek rowerowych i ciggdéw
pieszych na obszarze aglomeracji i z otoczeniem, b. popularyzacja ruchu rowerowego i
niezmotoryzowanego.
- Przestrzenny wymiar polityki rozwoju: Ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztaltowania i
prowadzenia polityki przestrzennej:
w odniesieniu do strefy srodmiejskiej: w ramach wzmacniania rangi osrodka (zwigzana z rolag w

obstudze regionu) i wielofunkcjonalnoséci strefy zwigzane z wykorzystaniem potencjatow,
kulturowego dziedzictwa materialnego i niematerialnego rekomenduje si¢: uwzglednienie
priorytetu komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej z ograniczaniem samochodowej
indywidualnej w rozwoju systeméw transportowych.

W odniesieniu do strefy zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej: w zakresie krystalizowania
struktury osadniczej, podnoszenia atrakcyjnosci i jakoSci zamieszkania oraz efektywnego
wykorzystywania terenéw przeznaczonych pod zabudowe minimalizujgcego ekspansje zabudowy
na tereny otwarte rekomenduje si¢: uwzglednienie priorytetu komunikacji zbiorowej, pieszej i
rowerowej z ograniczaniem samochodowej indywidualnej w rozwoju systemow transportowych.
W odniesieniu do strefy zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej: w zakresie krystalizowania
struktury osadniczej, podnoszenia atrakcyjnosci i jakoSci zamieszkania oraz efektywnego
wykorzystywania terenéw przeznaczonych pod zabudowe minimalizujgcego ekspansje zabudowy
na tereny otwarte rekomenduje si¢: uzupelienie uzbrojenia perspektywicznych terenow
rozwojowych w sieci infrastruktury technicznej i komunikacyjnej z uwzglgdnieniem komunikacji
rowerowej w rozwoju systemow transportowych.

W odniesieniu do strefy doliny Narwi: wilasciwe funkcjonowanie struktur przyrodniczych
uwzgledniajgce ich integracje i harmonizacje z obszarami rozwoju spoteczno-gospodarczego i
infrastruktura wymaga: zrownowazonego wykorzystania walorow srodowiska przyrodniczego i
kulturowego do rozwoju funkcji rekreacyjnych i wypoczynkowych w tym realizacji malej
architektury, infrastruktury turystycznej i wypoczynkowej oraz ciaggéw pieszo-rowerowych jako
elementu kompleksowego systemu powigzan komunikacyjnych miasta.

W odniesieniu do strefy doliny Lomzyczki: wlasciwe funkcjonowanie struktur przyrodniczych

uwzgledniajace ich integracj¢ i harmonizacj¢ z obszarami rozwoju spoteczno-gospodarczego i
infrastrukturg wymaga: zrownowazonego wykorzystania walorow Srodowiska przyrodniczego i
kulturowego do rozwoju funkcji rekreacyjnych i wypoczynkowych w tym realizacji matej

4Gtrategia Rozwoju miasta Lomza do roku 2030, http://www.lomza.pl/bip/prawo.php?wiad=8809, (28.11.2024).
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architektury, infrastruktury turystycznej i wypoczynkowej oraz ciggdéw pieszo-rowerowych jako
elementu kompleksowego systemu powigzan komunikacyjnych miasta.
W odniesieniu do stref trenéw otwartych: w zakresie ksztattowania rolnych terenow otwartych

wyodrebnionych w ramach systemu przyrodniczego miasta rekomenduje si¢: zrdwnowazone
wykorzystanie walorow $§rodowiska przyrodniczego i kulturowego do rozwoju funkcji
rekreacyjnych i wypoczynkowych w tym realizacji matej architektury, infrastruktury turystycznej
i wypoczynkowej oraz ciaggéw pieszo-rowerowych jako elementu kompleksowego systemu
powigzan komunikacyjnych miasta.

W odniesieniu do systemu zielenie miejskiej: w zakresie ksztattowania drobno przestrzennych
elementow systemu przyrodniczego miasta rekomenduje si¢: wzbogacenie funkcjonalne terenow
zielenie urzadzonej uwzgledniajace realizacje malej infrastruktury, urzadzen sportu i rekreacji,
infrastruktury turystycznej i wypoczynkowej oraz ciagéw pieszo-rowerowych uwzgledniajace
walory srodowiska przyrodniczego i kulturowego.

W odniesieniu do systemow infrastrukturalnych: w zakresie ksztalttowania spojnego systemu

zewnetrznych i wewnetrznych powigzan transportowych oraz integracji jego poszczegdlnych
elementow rekomenduje si¢: rozwoj ilosciowy i jakosciowy systemu komunikacyjnych powigzan
wewnetrznych majacy na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez m.in.:
przebudowe niebezpiecznych skrzyzowan, oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od
samochodowego, rozwdj ITS usprawniajacych zarzadzanie ruchem i transportem zbiorowym.
Rekomenduje si¢ rozwdj infrastruktury $ciezek rowerowych oraz miejsc obstugi rowerzystow w
oparciu o kompleksowy program rozwoju $ciezek rowerowych.
- Plan Operacyjny: Zintegrowane projekty flagowe: OSI 2. Wymiar przestrzenny. Cel
strategiczny 2.: Zrownowazona i atrakcyjna przestrzen miejska. Nazwa: Budowa bulwaréw nad
Narwig w Lomzy (Etap II i III). Opis zadanie obejmuje rozbudowe istniejacych bulwaréw nad
rzeka Narew: Etap II — Port Lomza — Most Hubala (przestrzen integracyjna z budynkiem do
obstugi plazy, plaza, boisko rekreacyjne, fontanna, plac zabaw, instalacje wod-kan, kanalizacja
deszczowa, instalacje elektryczne, monitoring, nasyp i jego umocnienie, parkingi, chodniki,
Sciezki rowerowe, o$wietlenie. Etap III — most przy ul. Zjazd — istniejace bulwary (nasyp,
umocnienie skarpy i brzegu, ciagi piesze i rowerowe, infrastruktura techniczna, przebudowa
zbiornika wodnego, punkt widokowy, monitoring, oswietlenie, mata architektura, zielen).
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego®®

(Zatgcznik nr 2 do Uchwaty Nr 100/X1/19 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 26 czerwca 2019 r.")
- 1. Kierunki zmian w strukturze przestrzennej miasta oraz w przeznaczeniu terenéw, w tym

wynikajace z audytu krajobrazowego. 1.1 Cele i zadania polityki przestrzennej miasta. Studium
okresla kierunki rozwoju pozostalych rodzajéw transportu, w tym rowerowego.

- 2. Kierunki i wskazniki dotyczace zagospodarowania oraz uzytkowania terenow. 2.1 Kierunki
zagospodarowania przestrzennego dla poszczegdlnych stref. 2.1.1 Tereny zabudowy
srédmiejskiej — IA i IB. 2.1.2 Tereny kontynuacji i uzupelien zabudowy z dominacjg funkcji
mieszkaniowej jednorodzinnej — I1A, 1B, 1IC, IID. Strefa I1A (0s. Narew, os. Maria, 0s. Piaski.
Kierunki zagospodarowania: stworzenie powigzan pieszych i rowerowych z centrum miasta,
terenami rekreacyjnymi i pozostalymi osiedlami miasta, w tym z Grobla, Jednaczewska oraz z
innymi obszarami okre$lonymi na podstawie wskazanego w studium systemu powigzan zieleni
publicznej. Strefa IIB (os. Lomzyca, Staszica, Nowa, Lomzyca, Maria, Skowronki, Parkowe,
Mtodych, Stoneczne): tworzenie powigzan pieszych i rowerowych. Strefa 1IC (o0s. Skarpa,
Pociejewo, rejon: ul. Waskiej i Zdrojowej): tworzenie rozwigzan pieszych i rowerowych z

%5Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, L.omza, 2019, http://www.lomza.pl/bip/prawo.php?wiad=7328,
(28.11.2024).
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centrum miasta, terenami rekreacyjnymi i pozostaltymi osiedlami miasta. Strefa IVA (rejon ul.
Waskiej): tworzenie powigzan pieszych i rowerowych z centrum miasta, terenami rekreacyjnymi
1 pozostalymi osiedlami miasta poprzez system powigzan zieleni publicznej. Strefa IVB (rejon
Szosy od Mezegnina, Zawady Przemie$cie): utworzenie powigzan pieszych i rowerowych z
centrum miasta, terenami rekreacyjnymi i pozostatymi osiedlami miasta. IVD (na zachod od os.
Maria i Narew): utworzenie powigzan pieszych i rowerowych z centrum miasta, terenami
rekreacyjnymi i pozostaltymi osiedlami miasta. Strefa VA (rejon przedtuzenia ul. Meblowej od ul.
Wojska Polskiego w kierunku ul. Nowogrodzkiej): utworzenie powigzan pieszych i rowerowych z
centrum miasta terenami rekreacyjnymi i pozostatymi cze$ciami miasta.

2.1.8. Dolina Narwi VIII. Dolina Narwi podzielona zostata na dwie czgsci — strefe VIIIA 1 VIIIB.
Strefa VIIA. Kierunki zagospodarowania: wykorzystanie terendw do rozwoju funkcji
rekreacyjnych i wypoczynkowych w tym lokalizacji ciggow pieszych i rowerowych sktadajgcych
si¢ na kompleksowy system powigzan pieszo-rowerowych z innymi strefami przestrzennymi
miasta, w tym w ramach Bulwaréw Nadnarwianskich. Strefa VIIIB: realizacja infrastruktury

turystycznej i wypoczynkowej w rejonie Bulwarow Nadnarwianskich i miejsc obshlugi
korzystajacych z turystyki kwalifikowanej (wodnej, rowerowej, pieszej); wprowadzenie
zabudowy i zagospodarowania terenu dla funkcji rekreacyjnych i wypoczynkowych w tym
lokalizacji ciggdéw pieszych i rowerowych sktadajacych si¢ na kompleksowy system powigzan
pieszo-rowerowych z innymi strefami przestrzennymi miasta.

2.1.9. Dolina Lomzyczki — IX. Strefe IX stanowi dolina Lomzyczki od potudniowej granicy
miasta do odcinka ujsciowego do Narwi (do granicy strefy VIIIA — Dolina Narwi). Strefa IX.
Kierunki zagospodarowania: realizacja ciagdéw pieszo-rowerowych wzdtuz rzeki.

2.1.10. Tereny otwarte i rolne — X. Obejmujg obszary potozone na wschodnimi, potudniowym i
zachodnim krancu miasta. Strefa X. Kierunki zagospodarowania: wykorzystanie terenow do

rozwoju funkcji rekreacyjnych i wypoczynkowych w tym lokalizacji ciagow pieszych i
rowerowych sktadajacych si¢ na kompleksowy system powigzan pieszo-rowerowych z innymi
strefami przestrzennymi miasta oraz gminy L.omza.

- 4. Kierunki i zasady ksztaltowania rolniczej przestrzeni produkcyjnej i obszaréw lesnych:

Gléwnymi zadaniami i celami w zakresie ochrony i rozwoju obszarow lesnych sa: lokalizacja
urzadzen matej architektury, tworzenie szlakéw pieszych i rowerowych.

- 5. Kierunki rozwoju systemoéw komunikacji i infrastruktury technicznej. 6.3. Pozostate systemy
komunikacji: 6.3.2. Komunikacja rowerowa. Rozwdj infrastruktury ruchu rowerowego powinien
obejmowac: opracowanie kompleksowego programu rozwoju $ciezek rowerowych w oparciu nie

tylko o istniejacych i projektowany uklad drogowy miasta, ale rOwniez przestrzenie wewnatrz

kwartaléw zabudowy:; budowe drog rowerowych do obstugi ruchu w dojazdach do pracy i ustug z

ograniczeniem kolizyjnosci z ruchem samochodowym; budowe drég rowerowych od obstugi
ruchu rekreacyjneqo — dojazd do terendw rekreacyijnych i ogrdodkéw dziatkowych:; budowe
parkingdw./stanowisk  parkingowych dla bezpiecznego przechowywania rowerow w

bezposrednim sasiedztwie weztow przesiadkowych (integracyjnych) komunikacji zbiorowej

(dworcow, przystankow), parkingdw, obiektdw uzyteczno$ci publicznej (urzeddéw, obiektow

nauki i o$wiaty): kreowanie mody na korzystanie z roweru w podrozach do pracy i w podrézach

rekreacyjnych; budowa miejsc obstugi rowerzystéw, w szczeg6lno$ci na szlakach turystycznych.
Spodziewanym podstawowym efektem jest zwiekszenie udzialu ruchu rowerowego w obstudze

mieszkancOw i ograniczenie negatywnego wplywu na $rodowisko (zmniejszenie natezen ruchu

samochodowego) oraz poprawa stanu zdrowia 1 komfortu mieszkancow.
W _ Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego jednym z zadan

stuzacych realizaciji ponadlokalnych celow publicznych jest rozwdj infrastruktury turystycznej, w
tym budowa miedzynarodowej trasy rowerowej R11 Zambrow — Wygoda — Lomza — Wizna.
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Dodatkowo wskazuje si¢ przebieg trasy rowerowej stanowigcej element systemu potgczen
rowerowych Polski wschodniej w ramach programu ,,Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej —
Green Velo”. Trasa, w graniach miasta, bedzie miata dlugosc ok. 2,3 km.

Sugerowany uktad tras i Sciezek rowerowych przedstawia rysunek K2, uwzgledniajacy zatozenia

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Lomzy.

- 7. Obszary, na ktérych rozmieszczone beda inwestycje celu publicznego. 7.1 Obszary, na

ktorych beda rozmieszczone inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym: budowe

infrastruktury turystycznej, w tym budowe¢ migdzynarodowych tras rowerowych i stworzenie
bazy dla potrzeb turystyki wodnej. 7.2. Obszary, na ktérych beda rozmieszczone inwestycje celu
publicznego o znaczeniu lokalnym: budowa $ciezek rowerowych.

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego:

Uchwala Nr 210/XXXVIII/96 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 19.12.1996 r. w sprawie
zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy
(oznaczenie 001)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Lomzynskiego Nr 1 z dnia 24.01.1997 r., poz. 5

Zamiana planu obejmuje obszar o powierzchni 4,43 ha, polozony w poludniowej cze$ci miasta
Lomza, ktérego granice wyznaczaja: od strony pdéinocnej ul. Przykoszarowa, od strony zachodniej
Al. Legionoéw, od strony poludniowe;j istniejaca ulica wewnetrzna stanowiaca dojazd do Zespohu
Szkot Mechanicznych, od strony wschodniej teren Zespotu Szk6t Mechanicznych.

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego — brak zapisoéw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerdow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 241/XLIV/97 Rady Miejskiej .omzy z dnia 28 maja 1997 r. w sprawie
zatwierdzenia miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta L.omzy —
tereny polozone przy ul. Poznanskiej (oznaczenie 002)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Lomzynskiego Nr 7 z dnia 14.07.1997 r. poz. 51
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerdow

moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 242/XLIV/97 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 maja 1997 r. w sprawie
zatwierdzenia zmiany miejscowego plany zagospodarowania przestrzennego miasta L.omzy
(oznaczenie 003)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Lomzynskiego Nr 9 z dnia 22.07.1997 r. poz. 61

Zmiana planu obejmuje: 1. Obszar o powierzchni 8,5 ha potozony w Lomzy przy ul. Nowogrodzkiej,
ktorego granice wyznacza: od strony pdinocnej — granica miasta, od strony zachodniej — granica
miasta, od strony poludniowej — ul. Nowogrodzka, od strony wschodniej — istniejaca Baza Zieleni
Miejskiej.

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego Miasta L.omza, https://mlomza.e-mapa.net/wykazplanow/(28.11.2024).
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samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 152/XXV/00 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 23 marca 2000 roku w sprawie:
zatwierdzenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy w
czesci dotyczacej kwartalu terenu polozonego w dzielnicy przemystowo-skladowej — rejon ul.
Zabiej (oznaczenie 005)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 15 z dnia 26.05.2000 r. poz. 158

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapiséw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczyC, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 272/LII/01 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 20 czerwca 2001 r. w sprawie
zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenow polozonych przy
ulicy Wojska Polskiego w Lomzy (oznaczenie 006)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 18 z dnia 25.06.2011 r. poz. 317

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisoéw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczyC, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 412/LXXV/02 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 9 pazdziernika 2002 roku w
sprawie: zatwierdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta L.omzy w
czesci dotyczacej terenow polozonych w narozniku ulic: Szosa Zambrowska i Ks. Anny —
Obszar P5a (oznaczenie 007)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego Nr 75 z dnia 04.12.2002 r. poz. 1512

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczyC, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 53/XVI1/03 z dnia 18 czerwca 2003 r. w sprawie: zatwierdzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta w czeSci dotyczacej terenéow potozonych
pomiedzy ulicami: Zawadzka, Sikorskiego, Szosa Zambrowska i terenami zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej — Obszar PS (oznaczenie 008)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego Nr 66 z dnia 02.07.2003 r. poz. 1356

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami, jako
inwestycja celu publicznego.
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Uchwala Nr 75/XVII/03 z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie zatwierdzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta L.omzy w czesci dotyczacej terenu polozonego
przy ulicy Poznanskiej (oznaczenie 009)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 74 z dnia 21.07.2003 r. poz. 1475

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerdow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 167/XXVIII/04 z dnia 17 marca 2004 r. w sprawie zatwierdzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy w czeSci dotyczacej terenow
polozonych w rejonie ulicy Al. Legionéow, Sikorskiego, Mickiewicza i Wyszynskiego
(oznaczenie 010)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 34 z dnia 07.04.2004 r. poz. 649

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisoéw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajgca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciagu pieszo-fowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 215/XXXIII/04 z dnia 23 czerwca 2004 roku w sprawie zatwierdzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy w czeSci dotyczacej
terenéw polozonych w rejonie ulic: Wojska Polskiego, Polnej i Lukasinskiego (oznaczenie 011)
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 98 z dnia 09.07.2004 r. poz. 1413
- Ustalenia szczegélowe: Wyznacza si¢ tereny oznaczone na rysunku planu symbolami ZP i ZP-KX
z przeznaczeniem podstawowym pod zielen urzadzong i ciagi piesze: realizacja $ciezek pieszych i

rowerowych z osiedlowym systemem ciggow pieszych i rowerowych.
Uchwala Nr 264/XXXIX/04 z dnia 10 listopada 2004 roku w sprawie zatwierdzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lomzy w czeSci dotyczacej

terenow polozonych przy Szosie do Mezenina w sasiedztwie ogréodkéw dziatkowych
(oznaczenie 012)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego Nr 184 z dnia 03.12.2004 r. poz. 2433

- Integralng cze$cia planu sg nastgpujace zatgczniki do niniejszej uchwaty: Nr 3 — rysunek nr 3
»Uzbrojenie” w skali 1:1000, zawierajacy zalecane lokalizacje projektowanej infrastruktury
technicznej, w tym stacji transformatorowych, okre$lone symbolami liniowymi i punktowymi, do
uscislenia w projektach budowlanych sieci infrastruktury technicznej oraz przebiegi jezdni, drog
rowerowych, chodnikéw. W planie przewidziano mozliwos¢ realizacji drog rowerowych.

Uchwala Nr 388/LX/06 z dnia 18 stycznia 2006 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czeSci miasta Lomza (obszar poloZzony ulicami: Stacha
Kowy, Nowogrodzka, Wiejska i Nadnarwinska) (oznaczone 013)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 56 z dnia 22.02.2006 r. poz. 627
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczyC, ze trasa dla rowerow

moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.
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Uchwala Nr 399/LXIII/06 z dnia 29 marca 2006 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta LOMZY — OBSZAR P 9A (oznaczone 014)
Dziennik Urze¢dowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 124 z dnia 08.05.2006 r. poz. 1193
- Wyznacza si¢ nastgpujace tereny funkcjonalne oraz ustala si¢ nastgpujace ich przeznaczenie: tereny
ciggdéw pieszych i pieszo-rowerowych oznaczone symbolami terenu CP-1, CP-2, CP-3, CP-4, CP-5,
CP-6; tereny ciaggu pieszo-rowerowego z droga wewnetrzng oznaczony symbolem CPW.

- Plan wyznacza jako tereny przeznaczone do realizacji celow publicznych nast¢pujace tereny:
ciggdéw pieszych i pieszo-rowerowych oznaczone symbolami CP-1, CP-2, CP-3, CP-4, CP-5, CP-6;
tereny ciggu pieszo-rowerowego z droga wewnetrzng oznaczony symbolem terenu CPW.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy obiektow obstugi technicznej realizowanych na
obszarze planu: sieci infrastruktury technicznej powinny by¢ w miare mozliwosci prowadzone przez
tereny przeznaczone na cele publiczne w szczegélnos$ci przez teren drogi publicznej, ciagow
pieszych, ciggu pieszo-rowerowego oraz przez tereny drog wewngtrznych.

- Na terenie oznaczonym na rysunku planu symbolem terenu CPW o powierzchni 0,21 ha: ustala si¢

funkcje podstawowa: ciag pieszo-rowerowy z droga wewnetrzng.
- Ustala si¢ nastepujace zasady zagospodarowania terenu: minimalna szeroko$¢ pasa dla ruchu

rowerowego nie moze by¢ mniejsza niz 2 m; ruch pieszy, rowerowy i samochodowy musi by¢

oddzielony:; teren ruchu pieszego i rowerowego powinien nawigzywa¢ kompozycja i formg do terenu
ruchu pieszego i rowerowego na terenie funkcjonalnym oznaczonym na rysunku planu symbolem
przeznaczenia CP-1.

- Przeznaczenie, zagospodarowanie i zabudowa terendw zielenie urzadzonej oznaczonych
symbolami terenu: ZP-1, ZP-2, ZP-3, ZP-4, ZP-5, ZP-6, ZP-7, ZP-8, ZP-9, ZP-10, ZP-11, ZP-12.
Ustala si¢ nast¢pujace zasady zagospodarowania terenu: tereny powinny by¢ dostepne poprzez
wejscia od strony terendw drog publicznych, drog wewnetrznych oraz ciggdéw pieszych i ciagu
pieszo-rowerowego.

Uchwala Nr 419/LXIV/06 z dnia 26 kwietnia 2006 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Miasta Lomzy — terenéow bylej rezerwy pod kolej —
polozonych od ul. Wojska Polskiego do ul. Nowogrodzkiej — Obszar P9B (oznaczone 015)
Dziennik Urzedowy Wojewoédztwa Podlaskiego Nr 154 z dnia 06.06.2006 r. poz. 1427
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczyC, ze trasa dla rowerow

moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 175/XXVIII/08 z dnia 23 kwietnia 2008 r. w sprawie miejscowego plany
zagospodarowania przestrzennego Miasta Lomzy terenéw bylej rezerwy pod kolej (od ul.
Nowogrodzkiej w kierunku Lasu Jednaczewskiego) — obszar P9c (oznaczone 016)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego Nr 124 z dnia 28.05.2008 r. poz. 1287

- Wyznacza si¢ nast¢pujace tereny funkcjonalne oraz ustala si¢ nastgpujace ich przeznaczenie: tereny
ciggdw pieszo-rowerowych oznaczone symbolami terenu: CP-1, CP-2, CP-3.

- Na terenach oznaczonych na rysunku planu symbolem terenu CP-1 o o powierzchni ok. 1,03 ha,
CP-2 o powierzchni okoto 0,02 ha, CP-3 o powierzchni okoto 0,0035 ha: ustala si¢ jako funkcje
podstawowg: ciag pieszo-rowerowy.

- Ustala si¢ nastepujace zasady zagospodarowania terenu: minimalna szeroko$¢ pasa dla ruchu
rowerowego nie moze by¢ mniejsza niz 2 m, nawierzchnie do ruchu pieszego i rowerowego musza
by¢ oddzielone pasem zielenie o szeroko$ci nie mniejszej niz: 1 m na terenie CP-1, 0,5 m na terenie
CP-2.
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- Na terenie oznaczonym na rysunku planu symbolem terenu ZP-1 o powierzchni okoto 9,03 ha, ZP-
2 o powierzchni okoto 0,14 ha, ZP-3 o powierzchni okoto 0,31 ha. Ustala si¢ nastgpujace zasady
zagospodarowania: tereny powinny by¢ dostgpne poprzez wejscia od strony terenow drog
publicznych, oraz ciggéw pieszo-rowerowych.

Uchwala Nr 332/XLVI/09 z dnia 24 czerwca 2009 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czeSci miasta Lomza (rejon ulic: Wojska Polskiego,
Poznanskiej i projektowanej ulicy stanowiacej przedluzenie ulicy Meblowej) (oznaczone 017)
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 146 z dnia 16.07.2009 r. poz. 1604
- Ustalenia z zakresu odprowadzania wod deszczowych i opadowych: wody deszczowe o matym
stopniu zanieczyszczenia, z terenow zieli urzadzonej, ciagéw pieszych, rowerowych, dachow oraz
innych powierzchni o matym stopniu zanieczyszczenia, moga by¢ odprowadzane do kanalizacji
deszczowej lub bezposrednio gruntu.

Uchwala Nr 333/XLVI/09 z dnia 24 czerwca 2009 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czeSci miasta Lomza (rejon ulic: Kard. S. Wyszynskiego,
Gen. W. Sikorskiego i Za-wadzkiej) (oznaczone 018)

Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podlaskiego Nr 146 z dnia 16.07.2009 r. poz. 1605

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapiséw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczyC, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na

podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 346/XLVIII/09 z dnia 26 sierpnia 2009 r. w sprawie zatwierdzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lomza w czeSci dotyczacej terenow
polozonych przy ulicy Zdrojowej (oznaczone 019)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 196 z dnia 02.10.2009 r. z dnia 02.10.2009 r.
poz. 2127

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 353/XLIX/09 z dni 30 wrze$nia 2009 r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego Y.omza dla terenéow Osiedla ,,Wschéd” w rejonie ul.
Waskiej — obszar P 11 (oznaczone 020)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego Nr 214 z dnia 05.11.2009 r. poz. 2401

- Ustaleniami planu sg nastgpujace oznaczenia graficzne zawarte na rysunku planu: oznaczenie
graficzne na rysunku planu takie jak $ciezki pieszo-rowerowe na terenie ZP.

- Zasady ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego. Celem regulacji zawartych w planie
miejscowym jest: zapewnienie powigzan pieszych i rowerowych ze strefa $rodmiejskg miasta Lomzy
i doling rzeki Narwi.

- Wymagania wynikajace z potrzeb ksztaltowania przestrzeni publicznych: ustala si¢, ze uklad

przestrzeni publicznych w obszarze objetym planem tworza ulice — lokalne i dojazdowe, ciagi
pieszo-jedne, $ciezki pieszo-rowerowe, a takze teren ZP, wskazane na rysunku planu; za przestrzen
publiczng ustala si¢ rowniez czgs¢ terenu MU-2, potozonego pomigdzy liniami rozgraniczajacymi

tereny 1KDL, 2KDL (do 5KDD), a elewacja frontowa zabudowy na terenie MU-2, usytuowang w
obowigzujacej linii zabudowy, wymagajacej szczegdlnego opracowania.
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- W przestrzeniach publicznych — ulicach, ktorych parametry na to pozwalajg, zaleca si¢ urzadzanie
sciezek pieszo-rowerowych.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji. Zasady zagospodarowania
przekroju poprzecznego: 1KDL projektowana lokalna 15,0,7,0 Przekroj 1x2, jezdnia asfaltowa,
wydzielone chodniki, zielen przyuliczna, $ciezka rowerowa; 2KDL ul. Waska lokalna 15,0,7,0
Przekroj 1x2, jezdnia asfaltowa, wydzielone chodniki, zielen przyuliczna, $ciezka rowerowa.

- Ustala si¢: 1KDR projektowana $ciezka pieszo-rowerowa 4.0 4.0; 2KDR projektowana $ciezka
pieszo-rowerowa 4.0 4.0; 3KDR projektowana $ciezka pieszo-rowerowa 4.0 4.0; 4KDR
projektowana $ciezka pieszo-rowerowa 6.0 6.0.

- Zasady modernizacji, rozbudowy, budowy systemow infrastruktury: sieci infrastruktury technicznej
powinny by¢ w miare mozliwosci prowadzone przez tereny przeznaczone na cele publiczne, w

szczegolnosci przez tereny drog publicznych, ciggdw pieszo-jezdnych oraz $ciezek pieszo-
rowerowych.

- W zakresie budowy docelowych urzadzen zasilajacych ustala si¢: rezerwe terenu pod budowe
dwoch kablowych linii SN-15kV w projektowanych ciggach pieszych, pieszo-rowerowych i

jezdnych.
- Ustalenia szczegotowe dla terenu ZC: ustala si¢ dostgpno$¢ komunikacyjng terenu cmentarza od

strony ciggu pieszo-jezdnego — 2KDXI zaleca si¢ dostepnos¢ komunikacyjng piesza i rowerowa
posrednio poprzez $ciezke pieszo-rowerowa — 3KDR, prowadzaca bezposrednio z terenu ZP (strefy
lokalizacji miejsc parkingowych).

- Ustalenia szczeg6towe dla terenu ZP. Ustala si¢ wymog sporzadzenia specjalistycznych opracowan

projektow: zieleni (tez w kontekscie ksztalttowania panoramy miasta od strony doliny Narwi oraz
kosciota jako dominanty przestrzennej), ogrodzenia granicznego z terenem ZC, oswietlenia, detalu
urbanistycznego, sciezek pieszo-rowerowych.

- Na terenie ZP ustala si¢ nastgpujace formy zagospodarowania: §ciezki pieszo-rowerowe, wraz z
miejscami wypoczynku.

Uchwal Nr 361/L/09 z dnia 28 pazdziernika 2009 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta L. omza — Obszar P16 (obejmujacego tereny polozone
w sgsiedztwie ul. Poznanskiej i ul. Kraska) (oznaczone 021)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego Nr 222 z dnia 20.11.2009 r. poz. 2561
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisow dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow

moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajgca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 23/VI/11 z dnia 16 lutego 2011 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta L.omza — terenéw Osiedla L.omzyca polozonych
pomiedzy ulicami: Wojska Polskiego, Spkojna, Pilsudskiego i rzeka Lomzyczka — Obszar P7
(oznaczone 022)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego Nr 82 z dnia 22.03.2011 r. poz. 892

- Zasady ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego. Przeznaczenie terenow, parametry i
wskazniki ksztaltowania zabudowy oraz zagospodarowania poszczegoélnych terenow: Tereny
oznaczone na rysunku symbolami 1 ZN (ok. 0,29 ha), 2ZN (ok. 2,39 ha) i 3ZN (0,13 ha) przeznacza
si¢ pod zielen oraz uprawy ogrodnicze — dopuszcza si¢ realizacje sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej, obiektdw matlej architektury, ciagéw spacerowych i $ciezek rowerowych, oraz obiektow

1 urzadzen zwigzanych z wlasciwym utrzymaniem rzeczki Lomzyczki, w tym realizacj¢ obiektow i
urzadzen stuzacych przeciwdziataniu narazenia terendw przylegtych na niebezpieczenstwo powodzi.
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Uchwala Nr 45/IX/11 z dnia 27 kwietnia 2011 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta fLomza - terenéw polozonych przy ul
Nowogrodzkiej — rejon bylej Targowicy Miejskiej (oznaczone 023)

Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podlaskiego Nr 149 z dnia 24.05.2011 r. poz. 1717

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapisoéw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajaca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 146/XIX/11 z dnia 28 grudnia 2011 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta fomza rejon ,Zawady Przedmiescie — ul.
Przykoszarowa” (oznaczone 024)

Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podlaskiego z dnia 18.01.2012 r. poz. 269

- Zasady rozbudowy i budowy systemow infrastruktury technicznej. W zakresie komunikacji
rowerowej ustala sie: budowe $ciezki rowerowej na terenie KDG1; dopuszczenie budowy Sciezek
rowerowych na terenach: ZR, KDL,KDD, KX. Dla terenu ZR1 ustala si¢: dopuszczenie budowy
sieci i obiektow infrastruktury technicznej, dojazdéw, Sciezek rowerowych. Dla terenow ZR2 i ZR3

ustala si¢: dopuszczenie budowy matej architektury, dojazdow, $ciezek rowerowych.

Uchwala Nr 164/XXI/12 z dnia 29 lutego 2012 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Y.omza — terenéw polozonych przy ul
Nowogrodzkiej — Obszar P10 (oznaczone 025)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 20.03.2012 r. poz. 948

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapiséw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajgca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciagu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 251/XXX/12 z dnia 28 listopada 2012 r. w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta L.omza terené6w polozonych w rejonie ulic Wojska
Polskiego, Polnej i Lukasinskiego —Obszar P8 (oznaczone 026)

Dziennik Urze¢dowy Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 21.12.2012 r. poz. 4181

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego - brak zapiséw dotyczacych tras dla
rowerow, infrastruktury rowerowej. Wobec powyzszego nalezy zaznaczy¢, ze trasa dla rowerow
moze by¢ realizowane na podstawie inwestycji celu publicznego. Inwestycja polegajgca na budowie
samodzielnej drogi rowerowej, czy tez ciggu pieszo-rowerowego moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo$ciami, jako
inwestycja celu publicznego.

Uchwala Nr 62/X1/15 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 24 czerwca 2015 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta L.omza dla terenéw
Srodmiescia, obszar P1 (oznaczone 027)

Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 15.07.2015 r. poz. 2411

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji: przy modernizacji i
przebudowie ulic, uwzgledni¢ $ciezki pieszo-rowerowe i rowerowe; przy modernizacji pasa
drogowego uwzgledni¢ obustronne chodniki w tym min. jednostronng §ciezke rowerows.
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Uchwala Nr 485/LIII/18 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 25 kwietnia 2018 r. w sprawie
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci miasta L.omza rejon ulic:
Al. Legionow, Sikorskiego, Mickiewicza i Wyszynskiego (oznaczone 028)

Dziennik Urzedowy Wojewdédztwa Podlaskiego z dnia 30.042018 r. poz. 2074

- W przypadku sytuowania nowej zabudowy, uwzglednienie wymagan tadu przestrzennego,
efektywnego gospodarowania przestrzeniag oraz walorow ekonomicznych przestrzeni nastepuje
poprzez: zapewnienie rozwigzan przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ pieszych i
rowerzystow.

Uchwala Nr 484/LIII/18 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 25 kwietnia 2018 r. w sprawie
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci miasta L.omza (rejon ulic:
Wojska Polskiego, Poznanskiej i projektowanej ulicy stanowiacej przedluzenie ulicy
Meblowej) (oznaczone 029)

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 10.05.2018 r. poz. 2236
W przypadku sytuowania nowej zabudowy, uwzglednienie wymagan tadu przestrzennego,

efektywnego gospodarowania przestrzeniag oraz walorow ekonomicznych przestrzeni nastepuje
poprzez: zapewnienie rozwigzan przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie sie pieszych i
rowerzystow.

Uchwala Nr 165/XVI/19 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 30 paZdziernika 2019 r. w sprawie
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego cze¢$ci miasta L.omza
(rejon ulic: Wojska Polskiego, Poznanskiej i projektowanej ulicy stanowigcej przedluzenie
ulicy Meblowej) (oznaczone 030)

Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podlaskiego z dnia 05.11.2019 r. poz. 5149
W przypadku sytuowania nowej zabudowy, uwzglednienie wymagan tadu przestrzennego,

efektywnego gospodarowania przestrzenia oraz walorow ekonomicznych przestrzeni nastepuje
poprzez: zapewnienie rozwigzan przestrzennych, ulatwiajacych przemieszczanie si¢ pieszych i
rowerzystow.

Uchwala Nr 197/XVIII/19 z dnia 18 grudnia 2019 r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego czesci miasta L.omza dla terenu polozonego przy ul.
Rybaki (oznaczone 031)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 03.01.2020 r. poz. 52
- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow komunikacji. Ustala si¢ jako podstawowy

uktad komunikacji drogowej, obslugujacy obszar plany i stuzacy powigzaniom zewnetrznym tego
obszaru: drogi publiczne, oznaczone symbolami KDD-1 i KDD-2 oraz drogg publiczng
zlokalizowana poza granica obszaru objetego planem miejscowym. Dopuszcza si¢ realizacje, poza
wyznaczonymi na rysunku planu, drég wewnetrznych, parkingdw, ciggéw pieszo-rowerowych, drog

rowerowych...

- Przeznaczenie, zagospodarowanie i zabudowa terenu zabudowy ustugowej oznaczonego symbolem

U: dopuszcza si¢ realizacj¢ zagospodarowania towarzyszacego przeznaczeniu podstawowemu, w
tym umozliwiajacego zagospodarowanie terenu w formie ogo6lnodostepnego placu, a w
szczegblnosci: ciggdw pieszo-rowerowych..

Przeznaczenie, zagospodarowanie i zabudowa terenu zieleni urzadzonej oznaczonego symbolem ZU.

Na terenie oznaczonym symbolem ZU obowigzuja nastepujace ustalenia: dopuszcza si¢ realizacje
zagospodarowania towarzyszacego przeznaczeniu podstawowemu, w tym umozliwiajacego
zagospodarowanie terenu w formie ogdlnodostepnego placu, a w szczegdlnoSci: ciagdw pieszo-
rowerowych..

Uchwala Nr 220/XXI/20 Rady Miejskiej L.omzy z dnia 26 lutego 2020 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lomza dla terenéw poludniowo-
wschodniej czes$ci miasta (oznaczone 032)
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Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podlaskiego z dnia 28.02.2020 r. poz. 1202

- Ustala si¢ przeznaczenia terendw: teren ciggu pieszo-rowerowego, oznaczony symbolem KDX.

- Ustalenia dotyczace wyman wynikajacych z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych: teren
1KDX (cigg pieszo-rowerowy) oraz teren 1ZPp (jako teren parku z obiektami miejskich instytucji
kultury w rozumieniu przepisOw o organizowaniu i prowadzeniu dzialalnosci kulturalnej orz z
publicznymi obiektami sportowymi, ktérych realizacja stanowi inwestycje celu publicznego), uznaje
si¢ za przestrzen publiczng.

- Granice terendw rozmieszczenia inwestycji celu publicznego o znaczeniu lokalnym — teren
oznaczony symbolem 1ZPp stanowi teren rozmieszczenia inwestycji celu publicznego polegajacy
na: wydzieleniu gruntu pod park, drogi rowerowe, ciagi piesze, place, promenady.

- Ustalenia szczegdtowe dla terenu oznaczonego symbolem 1ZPp (1,2109 ha): dopuszcza sie¢
realizacje ciagdow pieszych, placow, promenady, drog rowerowych, stanowisk postojowych.

- Ustalenia szczegotowe dla terenéw oznaczonych symbolami: 1ZP (0,0186 ha), 2ZP (0,0173 ha),
3ZP (0,0456 ha), 4ZP (0,0155 ha), 5ZP (0,0206 ha): na terenie dopuszcza si¢ realizacje chodnikow,
sciezek rowerowych i drég rowerowych.

- Ustalenia szczegotowe dla terendw oznaczonych symbolami 1KDZ (0,8406 ha), 2KDC (1,7230
ha), 3KDZ (1,0959): w pasach drogowych nalezy zrealizowaé obustronne $ciezki rowerowe.

- Ustalenia szczegélowe dla terenow oznaczonych symbolami: 1KDL (0,3888 ha), 2 KDL (0,2849
ha), 3KDL (0,1539 ha): w pasie drogowym drogo 3KDL, nalezy zrealizowaé obustronng $ciezke
rOWerows.

- Ustalenia szczegotowe dla terendw oznaczonych symbolami: 1KDD (0,3595 ha), 2KDD (0,2091
ha), 3KDD (0,2330 ha), 4KDD (0,7577 ha), 5KDD (0,1800 ha), 6KDD (0,2356 ha), 7TKDD (0,3075
ha):

w pasach drogowych drog 3KDD, 4KDD, 5KDD nalezy zrealizowac $ciezke rowerowa.

- Ustalenia szczegdtowe dla terenu oznaczonego symbolem 1KDX (0,0255 ha): przeznaczenie —
teren ciagu pieszo-rowerowego: szeroko$¢ ciagu pieszo-rowerowego w liniach rozgraniczajgcych:
5,0m.

Uchwala Nr 303/XXX/20 Rady Miejskiej .omzy z dnia 28 paZdziernika 2020 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci miasta f.omza dla terenu
polozonego pomiedzy ul. Przykoszarowa i ul. Szosa do MezZenina (oznaczone 033)

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 30.10.2020 r. poz. 4525

Ustalenia szczegdtowe dla terendw oznaczonych symbolami: 1ZR (ok. 1,4600 ha), 2ZR (ok. 0,1786
ha), 3ZR (ok. 0,6683 ha): dopuszcza si¢ realizacje ciggdéw pieszych, rowerowych, pieszo-
rowerowych, placow zabaw, boisk do gier, obiektow i urzadzen rekreacyjnych.

Zatgcznik Nr 3 do uchwaty Nr 303/XXX/20 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 28 pazdziernika 2020 v.
Rozstrzygniecie o sposobie realizacji oraz zasadach finansowania inwestycji z zakresu infrastruktury
technicznej, ktore nalezq do zadan wiasnych gminy oraz o zasadach ich finansowania zgodnie z
przepisami o finansach publicznych.

- W granicach opracowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czg¢sci miasta

Lomza dla terenu polozonego pomigdzy ul. Przykoszarowg i ul. Szosa do Megzenina realizowane
beda zadania wlasne gminy z zakresu: ciaggdw pieszo-rowerowych, ciggdéw pieszych, promenad, drog
rowerowych; urzadzenia terenu zieleni rekreacyjnej (tereny oznaczone symbolami ZR), w ramach,
ktorego mozliwa jest realizacja ciaggdw pieszych, rowerowych, pieszo-rowerowych, placow zabaw,

boisk do gier, obiektow i urzadzen rekreacyjnych.

Uchwala Nr 316/XXX1/20 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 25 listopada 2020 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci miasta Lomza w
rejonie ulic: Wojska Polskiego i Meblowej do granic miasta (oznaczone 034)

Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa Podlaskiego z dnia 3.12.2020 r. poz. 5054
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- Ustalenia ogolne. Ogodlne zasady uzytkowania, zagospodarowania i zabudowy obszaru objetego
ustaleniami planu. Wyznacza si¢ liniami rozgraniczajacymi, okreslonymi na rysunku planu,
nastgpujace tereny o réznym przeznaczeniu lub réznych zasadach zagospodarowania oznaczone
odpowiednio symbolami terenéw. Wyznacza si¢ tereny przeznaczone do rozmieszczenia inwestycji
celu publicznego: tereny drog publicznych oznaczone symbolami KDG, od KDL-1 do KDL-4 i
KDD, jako wydzielanie gruntow pod drogi publiczne i drogi rowerowe, budowe, utrzymanie oraz
wykonywanie robot budowlanych tych drog, obiektow i urzadzen transportu publicznego, a takze
lacznosci publicznej i sygnalizacji.

- Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji: Dopuszcza si¢ realizacjg, poza
wyznaczonymi na rysunku planu, drég wewnetrznych, parkingow, ciaggow pieszych, ciggdw pieszo-
rowerowych, dréog rowerowych zgodnie z ustaleniami planu i przepisami odrgbnymi z zakresu:
prawa budowlanego, drog publicznych oraz z zakresu ruchu drogowego.
- Przeznaczenie zagospodarowanie terenu zieleni naturalnej oznaczonego symbolem ZN. Dla terenu
zieleni naturalnej, oznaczonego na rysunku planu symbolem ZN (okoto 2,9 ha); dopuszcza si¢
realizacje zagospodarowania towarzyszacego przeznaczeniu podstawowemu, umozliwiajacego
zagospodarowanie terenu w formie: infrastruktury technicznej, dojs¢ i dojazdow, ciggdédw pieszo-
rowerowych.
- Przeznaczenie i zagospodarowanie terenu drogi publicznej klasy gléwnej oznaczonej symbolem:
KDG. Dla terenu drogi publicznej, oznaczonej na rysunku planu symbolem KDG (okoto 0,2 ha)
obowigzujg nastepujace ustalenia: dopuszcza si¢ lokalizacje, $ciezki rowerowej lub pasa dla
roweroéw wydzielonego na jezdni, w ramach terenu funkcjonalnego.
- Przeznaczenie i zagospodarowanie terenu drog publicznych klasy lokalnej oznaczonych symbolami
0od KDL-1 do KDL-2. Dla terenow drog publicznych klasy lokalnej, oznaczonych na rysunku planu
symbolami KDL-1 (okoto 1,6 ha), KDL-2 (okoto 1,7 ha), KDL-3 (okoto 0,9 ha), KDL-4 (okoto 0,5
ha) obowigzuja nastepujace ustalenia: dopuszcza si¢ lokalizacje $ciezki rowerowej lub pasa dla
roweré6w wydzielonego na jezdni, w ramach terenu funkcjonalnego.
- Przeznaczenie i zagospodarowanie terenu drogi publicznej klasy dojazdowej oznaczonej
symbolem: KDD. Dla terenu drogi publicznej dojazdowej, oznaczonej na rysunku planu symbolem
KDD (okoto 0,2 ha) obowiazuja nastepujace ustalenia: dopuszcza si¢ lokalizacje sciezki rowerowej
lub pasa dla roweréw wydzielonego na jezdni, w ramach terenu funkcjonalnego.

Program ochrony $rodowiska dla miasta L.omza na lata 2021-2026 z perspektywq do roku
2030
(Zatgcznik nr 1 do Uchwaly Nr 401/XLI/21 Rady Miejskiej LEomzy z dnia 07 lipca 2021 roku)
- 43. Ochrona przed hatasem. Tendencje zmian w komponencie Hatas. Tendencje korzystne/:

rozwo] infrastruktury rowerowej oraz wzrost popularno$ci transportu rowerowego.

Plan zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Lomzy 2023-2030

- 8. Zasady organizacji rynku przewozow. Transport zrownowazony: Wdrazanie zrownowazonego
rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcow zachowan komunikacyjnych (n.in. kampanie
promujace ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i
popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla $§rodowiska systemoéw transportu: rowerowy — istotny
jest rozwoj bezpiecznej i zapewniajace] wygodne poruszanie si¢ infrastruktury w postaci drog
rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest rowniez koordynacja z
komunikacjg publiczna w postaci mozliwosci przewozu rowerd6w w pojazdach transportu
publicznego.

- 8.4. Integracja transportu publicznego z indywidualnym. Oprocz usprawnienia komunikacji
zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez
tworzenie wspolnej infrastruktury: systemu Sciezek rowerowych.
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Rozbudowa sieci tras rowerowych wraz z infrastruktura: budowa i przebudowa $ciezek rowerowych
na terenie miasta Lomza. Planowane Sciezki rowerowe beda przebiegaty wzdluz ciagdéw drogowych.

Sciezki rowerowe beda stanowity jeden z elementéw funkcjonujacego w miesci Fomza systemu
mobilno$ci miejskiej. Zostang wiaczone do systemu integrujacego dostepne srodki komunikacji na
obszarze rewitalizacji tj. transport publiczny lokalny, ponadlokalny, systemu roweru publicznego
(Loker). Zostang usunigte luki w potaczeniach tras rowerowych. Poza $ciezkami rowerowymi w
ramach przedsiewzigcia planowany jest montaz samoobstugowych stacji napraw rowerow.

Przedsigwzigcie przyczyni si¢ do polepszenia jakosci zycia mieszkancOw poprzez ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych i pyléw do atmosfery oraz poprawe dostgpnosci transportu publicznego
niezmotoryzowanego. Zostanie stworzona sie¢ $ciezek rowerowych tym samym wsparta zostanie
gospodarka zeroemisyjna (nastgpi ograniczenie emisji gazow cieplarnianych dzigki komunikacji
rowerowej). Budowa $ciezek wptynie na jako$¢ powietrza w Lomzy jak i na obszarze rewitalizacji
poprzez ograniczenie emisji pytdow i CO2 powstajacych w wyniku spalania paliw plynnych
produkowanych z ropa naftowa, gdyz zaktada si¢, ze dzigki sieci Sciezek cze$¢ pasazerow pozostawi
samochody osobowe na parkingu i skorzysta z ,,czystej” komunikacji publicznej jako alternatywa dla
samochodéw osobowych.

- 14. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego wraz z wnioskami i rekomendacjami
dalszych dziatan. Rekomendacje dotyczace kierunkéw rozwoju systemu transportowego miasta

Lomza to: rozwoj infrastruktury rowerowej — t omza lezy w malowniczej okolicy, ktora przyciaga

rzesze turystow i mito$nikow aktywnego wypoczynku. Dlatego warto zwroci¢ uwagg na rozwoj
infrastruktury rowerowej, w tym budowe¢ nowych $ciezek rowerowych oraz parkingéw dla rowerdéw.
Rekomendacje szczegdtowe: w odniesieniu do sieci drog rowerowych, na obszarze zarowno miasta
Lomza, jak i (ewentualnie) gmin o$ciennych, warto rozwazy¢ wprowadzenie jednolitych standardow
dotyczacych warunkow technicznych dla tego typu infrastruktury. Ws$rdd zalecanych cech
projektowanych drég rowerowych w Lomzy nalezy wskaza¢ : nawierzchni¢ wykonang w catosci z

masy bitumicznej o rownej i gladkiej strukturze, z zachowaniem szerokosci, nie mniejszej, niz 2
metry oraz stosujac oznaczenia pionowe i poziome zgodnie z obowigzujagcymi przepisami;
projektowanie geometrii drog rowerowych w taki sposob, aby poza skrzyzowaniami lub innymi

miejscami wymagajacymi zmiany kierunku jazdy, mozliwe byto bezpieczne i swobodne ich
pokonywanie z predkosciag projektowa co najmniej 30 km/h; z zachowaniem odpowiednich promieni
hukoéw poziomych oraz unikajac pochylen wzdluznych przekraczajacych 8%; rozpowszechnienie
stosowania stojakoéw dla rowerow, w tym réwniez jako parkingdw zadaszonych i monitorowanych,
zwlaszcza w sgsiedztwie obiektow uzytecznosci publicznej, stojaki powinny by¢ w kazdym
przypadku zbudowane z materialtbw odpornych na dziatanie warunkow atmosferycznych,
zlokalizowane z poblizu drog rowerowych lub drog publicznych oznakowanych jako strefy
zamieszkania lub ,temp 307, dodatkowo przy parkingach rowerowych cieszacych si¢ najwicksza
popularnoscia, powinny by¢ umieszczane stacjonarne stacje naprawcze; sie¢ droég rowerowych w

obszarze miasta l.omza powinna by¢ projektowana w sposdb zapewniajacy im cigglosé
funkcjonalng, czyli kolejne drogi w pierwszej kolejnosci nalezy wyznaczy¢ jako kontynuacje

odcinkow juz istniejacych lub je przecinajacych.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Lomzy (Strategia ZIT MOF Miasta Lomzy) Partnerstwo Miejski Obszar Funkcjonalny
Miasta Lomzy: miasto L.omza, gmina £.omza, gmina Nowogrod, gmina Pigtnica
- 3. Synteza diagnozy, analiza uwarunkowan i powigzan strategicznych. 3.1. Analiza
zdiagnozowanych uwarunkowan rozwojowych. 3.1.1. Kluczowe potencjaty rozwojowe Partnerstwa i
potrzeby w zakresie ich wykorzystania. Infrastruktura sportu i wypoczynku: szczegdlnym
potencjatem sa duze przestrzenie wzdtuz rzeki i w dolinie Narwi. Istnieje tez duzy potencjat
powigzan obszaru MOF trasami rekreacyjnymi, edukacyjnymi, kulturalnymi, w tym =z
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wykorzystaniem systemu $ciezek rowerowych i pieszo-rowerowych. 3.1.2. Kluczowe problemy
rozwojowe Partnerstwa i potrzeby w zakresie ich rozwigzania lub ograniczenia. Relatywnie niska

atrakcyjnos¢ inwestycyjna: MOF moze poprawi¢ atrakcyjno$¢ inwestycyjng np. w branzy
turystycznej, hotelarskiej, gastronomicznej inwestujac w nowe tereny rekreacyjne nad Narwia,
$ciezki rowerowe, poprawe wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej, w tym nowoczesny transport
zbiorowy. Nadmierna koncentracja ruchu samochodowego w centrum miasta: brak_spdjnego
systemu $ciezek rowerowych na terenie MOF Miasta L.omzy, ktory byltby alternatywa dla transportu
samochodowego stanowi rowniez jedng z przyczyn tego zjawiska

3.5. Podsumowanie wnioskow z diagnozy. Dostepno$¢ komunikacyjna: konieczne jest zwickszenie
mozliwosci korzystania z komunikacji rowerowej poprzez rozbudowe istniejacej sieci $ciezek

rowerowych i utworzenie z nich spdjnego systemu.
- 4. Misja, wizja i cele strategiczne. 4.2.1. Cel strategiczny 1. Wzrost dostgpnosci komunikacyjnej: w

ramach realizacji tego celu zostanie na terenie MOF Miasta Lomzy utworzony roéwniez spojny
system Sciezek rowerowych faczacych ze soba gminy wchodzace w jego sklad. Budowa $ciezek
rowerowych bedzie stanowita uzupehlienie istniejgcego systemu ulatwiajgc mieszkancom
wszystkich gmin MOF dojazd rowerem do Miasta Lomza i umozliwiajac im korzystanie z
oferowanych tam ustug publicznych. Zostanie osiagniety wspolny efekt w postaci zwickszenia
zrobwnowazonej mobilnos$ci mieszkancow i poprawy kondycji ekologicznej obszarow MOF Miasta

Lomzy poprzez ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych i pytow do atmosfery oraz poprawe
dostepnosci transportowe;.

- 5. Projekty ZIT. 5.1.3. Lista projektow planowanych do zlozenia w naborze konkurencyjnym. Cel
polityki CP2. Cel szczegdtowy: (viii): wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej. Forma wsparcia:
Dotacja. Beneficjenci: MOF Miasta Lomzy. Tytul przedsiewzigcia grupujacego wigksza liczbe
projektow: rozbudowa sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg. Typ projektu: budowa,
przebudowa, rozbudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu publicznego i
niezmotoryzowanego. Zasieg terytorialny realizacji projektow: Miasto Lomza. Planowany termin
ztozenia wniosku o dofinansowanie (miesigc 1 rok): Miasto Lomza (VL. 2025 r.). Kwota
dofinansowania z UE (euro): 4 650 000,00. Zrodto dofinansowania EFRR. Wskaznik projektow
wraz z wartoSciami. Wskaznik projektu: dhugo$¢ wybudowanych tras rowerowych (km) — 10;
ludno$¢ objgta projektami w ramach strategii zintegrowanego rozwoju terytorialnego (osoby) —
60264; wspierane strategie zintegrowanego rozwoju terytorialnego (szt.) -1. Cele/kierunki dziatan w
Strategii terytorialnej, w ktorej wpisuja si¢ projekty: Cel 1. Wzrost dostgpnosci komunikacyjne;j.

Informacje na temat powigzan pomiedzy projektami: Projekt obejmuje budowe Sciezek rowerowych

na terenie miasta Lomza, ktore beda doprowadzaly do gminy FLomza, Nowogerdd, Patnica i
istniejacych tam S$ciezek rowerowych. Wybudowane $ciezki polacza Sciezki na obszarze miasta

Lomza ze $ciezkami w gminach OF. co pozwoli na poruszanie sie po $ciezkach calego MOF
rowerOw LOKER (system romzynskiej Komunikacji Rowerowej). Zostana usuniete luki w

polaczeniach tras rowerowych.

5. Opis tras dla rowerowna terenie Miasta L.omza

Wykonawca na podstawie pozyskanych informacji od Zamawiajacego: w ramach bezposrednich
spotkan, pozyskanych dokumentow (w tym dokumentacji projektowej), przeprowadzonych
konsultacji spotecznych, przeprowadzonej wizji lokalnej (w tym inwentaryzacji terenowej wraz z
dokumentacja zdjeciowa) opracowal docelowy uklad sieci tras dla roweréow z infrastruktura
towarzyszacg na terenie miasta .omza w powigzaniu z gminami o$ciennymi (Gmina Lomza, Gmina
Piatnica).
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Trasy dla rowerdéw podzielono na:

e trasy istniejace o tgcznej dhugosci: 53,218 km;

e trasy zaprojektowane o tgcznej dtugosci: 10,235 km;

e trasy projektowane o tacznej dlugosci: 38,353 km;

Laczna dlugos¢ docelowej sieci tras dla rowerow wynosi: 101,806 km.

Trasy dla rowerdéw podzielono na:

» trasy dla rowerow o funkcji transportowej: 93,316 km;

» trasy dla rowerow o funkcji turystycznej: 8,490 km.

Integralng czes$¢ przedmiotowego opracowania jest:

= Zalacznik nr 1. Inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury dla roweréw na terenie miasta
Yomza;

= Mapa nr 1. Inwentaryzacja stanu istniejagcego infrastruktury rowerowej na terenie miasta
L.omza;

= Zalacznik nr 2. Raport z konsultacji spotecznych;

= Zalacznik nr 3. Orientacyjna analiza srodowiskowa dotyczaca koncepcji tras rowerowych na
terenie miasta L.omza;

= Mapa nr 3. Docelowy uklad sieci tras dla rowerow z infrastrukturg towarzyszaca na terenie
miasta Lomza,

* Mapa interaktywna. Infrastruktura rowerowa na terenie miasta £.omza - link:
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1maHzgWxAOrlhr-CMils2Y Rf3gMUSX6Q&usp=sharing

5.1. Istniejgca infrastruktura dla rowerow
Wykonawca na podstawie pozyskanych informacji od Zamawiajacego, analiz: siatki uktadu sieci

drogowej, dokumentdéw, materiatbw oraz informacji pozyskanych ze stron internetowych,
przeprowadzil w miesigcu lipcu i sierpniu 2024 r. inwentaryzacj¢ terenowa istniejacej infrastruktury
rowerowej na terenie miasta Lomza. W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej (na
rowerach), Wykonawca wykonat dokumentacj¢ fotograficzng (wspotrzedne geograficzne, kierunek
wykonania zdj¢cia).
Integralng czes¢ przedmiotowego opracowania jest:
= Zalacznik nr 1. Inwentaryzacja istniejgcej infrastruktury dla roweréw na terenie miasta
Yomza;
= Mapa nr 1. Inwentaryzacja stanu istniejgcego infrastruktury rowerowej na terenie miasta
t.omza;
» Mapa interaktywna. Infrastruktura rowerowa na terenie miasta £.omza - link:
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1maHzgWxAOrlhr-CMils2Y Rf3gMUSX6Q&usp=sharing
W tabeli nr 1 przedstawiono zinwentaryzowang infrastrukture dla roweréw z rekomendacja
planowanych prac modernizacyjnych na terenie Miasta L.omza.

Tabela nr 1. Zestawienie zinwentaryzowanej infrastruktury dla roweréw z rekomendacja planowanych prac
modernizacyjnych na terenie Miasta L. omza.

L Kategoria .
Eakalizacial . infrastruktury | Dlugos$é | Dlugosé Rekom(_er)daqa -
Lp. | . nazwa ) Przebieg ) dla rowerdw/ odcinka | razem plar!owanej inwestycji
lr(;l;;ai:):tlr:yv:y infrastruktury dla rowerow [rodzaj [km] [km] m;{:ﬁxle(:z;y
nawierzchni]
Wschodni Szlak Granica z Gming Lomza . Droga dla pieszych i droga
Rowerowy - ul. Zdrojowa .RUCh. TOWErow po dla rowerow
. . . . jezdni na zasadach
Green Velo - skrzyzowanie z ul. Gen. Wt. Sikorskiego osdlnveh 2 innvmi wezel: 1-2-3
1. DP1937B - ul. Rybaki gz i i o Xn 3,050 | 3,050 Docelowo po
DG101094B - ul. Plac Zielony - ul. Woziwodzka uzyt I’(l).l\:hu & wybudowaniu odcinka
DG101156B - ul. Szkolna - ul. Senatorska [naw. asfaltowa] wzdtuz rzeki Narew
DG101141B - skrzyzowanie z ul. Gen. Wt. Sikorskiego. ) zmiana przebiegu trasy
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
R Kategoria .
Lokalizacja/ : aa s Rekomendacja
i Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inwestycji
Lp. | . . a dla rowerow/ odcinka | razem "
infrastruktury infrastruktury dla rowerow ; infrastruktury
dla roweré ey Bl ] dla roweré
werow nawierzchni] Werow
DG101119B Green Velo
wezet:1-2-3-6-2 wezel: 1-186-131-199-9
-8-7-175-176-177-178-6
-2-199
Ruch roweréw po
Jerilnl nﬁ 2as adach Pasy ruchu dla roweréw
. ogolnych z IMNymL | 4qc 1/2-1
Lacznik do uzytkownikami wezel: 3-7
Wschodniego ruchu qaet:
Szlaku Skrzyzowanie ul. Rybaki [naw. asfaltowa]
5 Rowerowego z ul. Plac Zielony Droga dla roweréw 0850
' Green Velo - ul. Rybaki - ul. Zydowska [naw. kostka bet. 0,110 ' Bez uwag.
DP1937B - Bulwary nad Narwia - MOR Lomza niefazowana]
DG101170B Droga dla pieszych
Wezet: 3-7-8-9 i droga dla
rowerow* 0,255 Bez uwag.
[naw. kostka bet.
niefazowana)
Drog:;atj ‘,j(')aﬁ'(ﬁfym Zmiana nawierzchni na
rowegr(’)w* 1535 asfaltowa na drodze dla
[naw. kostka bet. row.erov_v
niefazowana) wezel: 10-12
Droga dla rowerdw Zmiana nawierzchni na
[na%/v Kostka bet 0090 asfaltowa na drodze dla
niefazowana) rowerow
wezetl: 11-12
Dm@i]ij?(l)a;';lzzyd] Zmiana nawierzchni na
rowegr(’)w* 0240 asfaltowa na drodze dla
Migdzynarodowa [naw. kostka bet. Wr;);};r.erl(;v_vlg
trasa dla niefazowana) zet:
rowerow R11 Droea dla roweréw Zmiana nawierzchni na
(planowany In a%/v Kostka bet 09275 drodze dla roweréw
mi [erzerll)lig dow Granica z Gming Lomza fazowana] \I,lva ;:{ aitgﬁz
GAZynaroco - ul. Grobla Jednaczewska — -
ej trasy dla . X Pasy ruchu dla rowerow
. - most na rzece Lomzyczka Ruch rowerow po
rowerow . - 1/2-1
- ul. Grobla Jednaczewska jezdni na zasadach )
EuroVelo ) X - . wezel: 14-15
nr EVL1) - ul. Nadnarwianska ogolnych z innymi 0640 16-17-18
3. - ul. Zamiejska - DK 63 ul. Zjazd uzytkownikami ' 4,590 :
DP1904B - Droga dla pieszych
- ul. Rybaki- droga wewnetrzna - Bulwary ruchu . X
DG101170B . . - i droga dla rowerow
nad Narwia- ul. Zydowska - ul. Rybaki [naw. asfaltowa]
DK61 . . wezel: 15-16
- ul. Gen. Wh. Sikorskiego -
DP1937B Droga dla pieszych
- most na rzece Narew ?
DG1011708 ranica z Gming Pigtnica i droga dla Bez uwa
DP2600B £ a Hatmea. rowerow* 0,140 T30
Wezel: 10-11 [naw. kostka bet. wezet
-12-13-14-15-16 niefazowana]
-17-18-130-8-7 Droga dla roweréw Bez uwa
-3-2-199-19 [naw. kostka bet. 0,370 wezek: 13_3_7
niefazowana] gzet:
Ruch rowerow po
jezdni na zasadach p hu dl X
o c’)lnych 7 innymi asy ruchu dla rowerow
£ YL 0 830 1/2-1
uzytkownikami )
ruchu wezel: 7-3-2
[naw. asfaltowa]
Drogizti?cl)ag)helsazych Zmiana nawierzchni na
rowe%(')w* 0470 asfaltowa na drodze dla
' TOWerow
[naw. kostka bet. 5100
niefazowana] wezel: 2-199-19
Droga dla pieszych Droga dla pieszych
ul. Wojska Polskiego i rowerow* 0700 0700 i droga dla rowerow
DK61 od skrzyzowania z ul. Polowa [naw. kostka bet. ' ' (po stronie potnocnej)
4. Wezet 21-20 - skrzyzowanie z ul. Gen. Wt. Sikorskiego niefazowana] wezel: 21-20
22-70-23-24-25 - skrzyzowanie z ul. Browarna Droga dla pieszych Droga dla pieszych
do skrzyzowania z ul. Zachodnia i rowerow* 0,310 1,375 i droga dla rowerow

[naw. kostka bet.

(po stronie potnocnej)
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
R Kategoria .
Lokalizacja/ : % oz Rekomendacja
nazwaj Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inw ejstycji
Lp. | . . . dla rowerow/ odcinka | razem ;
infrastruktury infrastruktury dla rowerow ; infrastruktury
dla roweréw ey Bl ] dla roweréw
nawierzchni]
fazowana] wezel: 22-70-23
Droga dla pieszych
i droga dla Bez uwa
rowerow* 0,960 . % 4
[naw. kostka bet. wezek: 23-
niefazowana]
Droga dla rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 0,105 t 2495
niefazowana) wezet
Droga dla pieszych
i rowerow* 1620 Bez uwag
[naw. kostka bet. ' wezel: 26-55-162-27
niefazowana)
Droga dla pieszych
i droga dla Bez uwag
rowerow* 0,855 ;
[naw. kostka bet. wezek: 28-188-20
niefazowana)
Bez uwag
Granica z Gmina Lomza Droga dla pieszych wezel: 20-29-30-79-172
DW645 - ul. Nowogrodzka o 1,600 Wyf()lnaé
Wezek: 26-55 | ~Ub Gzerllj }%}1 illk(\),;sé(.lsiiop'osllsﬁgzgwame [naw. kostka bet. przejazd dla rowerow
-162-27 ul Genl W}JSikorskie (? niefazowana] przez ul. Zawadzka
6. 28-188-20-29 - skrzys vanie 7 ul. Woisk Pgl i 5,360 wezel: 31-33
yzowani€ zZ ul. 0OJsKa rolsKiego A
-30-79-172-31 - skrzvs . | Zachodnia Droga dla pieszych Likwidacia stupd
-33-34-127-77 skrzyzowanie z ul. L rowerow® ikwidacja stupow
- ul. Szosa Zambrowska 0,295 elektrycznych
-185-35-36 do skrzyzowania z Alejg Jozefa [nayv. kostka bet. wezel: 33-34
Pitsudskiego niefazowana] :
Bez uwag
Droga dla pieszych wezel: 34-127-77
i droga dla Przebudowa¢ drogg dla
rowerow* 0,600 rowerow od strony jezdni
[naw. kostka bet. na odcinku
niefazowana) okoto 160 m
wezel: 77-35
. Przebudowa¢ drogg dla
D[rnoa%z cll(lgsrtok\;vzre(;w 0390 rowerow od strony jezdni
nie]l‘azowana] ' ' naw. asfaltowa
wezel: 35-36
Droga dla pieszych
i droga dla
rowerow* 1,389 ?e; 7?;\?—%1—38
Aleja Legionéw [naw. kostka bet. wezel:
DW677 od skrzyzowania z Aleja Jozefa niefazow_ana]
7 Wezel: 37-89 Pitsudskiego Droga dla pieszych 2780
' ) 41—35—39— 0 do skrzyzowania z DW679 ul. Szosa do i rower6w™ 0256 ' Bez uwag
Mgzenina [naw. kostka bet. ' wezel: 38-39
niefazowana]
Droga dla pieszych
i rowerow™> 1,135 Bez .uwag
[naw. asfaltowa] wezek: 39-40
Droga dla pieszych
i droga dla
rowerow* 0,175 Bez .uwag D
[naw. kostka bet. wezek: 41-4
niefazowana]
- Droga dla rowerow
ul. Szosa do M¢zenina Bez uwag
W;ZXGLQ_ ” - od skrzyzowania 2 DW677 [”r?;';’]; ai%f,tv';i:]et' 0,520 wezel: 42-43-151-44-156
8. Aleja Legionow - 1,965
-43-151-44-156 - do skrzyzowania z Zawadzka Drog_a dla pieszych
45 granica z Gming Lomza : drOga} dlf
TOWErOw 0,900
[naw. kostka bet.
niefazowana]
Droga dla rowerow Przebudowa¢ drogg dla
[naw. kostka bet. 0,370 rowerOw naw. asfaltowa

niefazowana]

wezetl: 156-45
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
R Kategoria .
Lokalizacja/ : aa s Rekomendacja
i Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inwestycji
Lp. | . . a dla rowerow/ odcinka | razem "
infrastruktury infrastruktury dla rowerow ; infrastruktury
dla roweré ey Bl ] dla roweré
werow nawierzchni] Werow
Droga dla pieszych Droga dla pieszych
i rowerow* 1240 i droga dla rowerow
[naw. kostka bet. ' (po stronie wschodniej)
fazowana] wezel: 46-47
Droga dla rowerow Przebudowac¢ drogg dla
[naw. kostka bet. 0,290 rowerdw naw. asfaltowa
niefazowana] wezel: 47-48
Droga dla pieszych Przebudowac¢ drogg dla
i droga dla rowerdw naw. asfaltowa
rowerow* 0,215 Likwidacja stupéw
[naw. kostka bet. telekomunikacyjnych
niefazowana) wezel: 48-170-49
DP2605B ul. Poznanska Przebudowac drogg dla
Wezet 46-47-48 od skrzyzowania z Aleja Marszatka ) rowerow naw. asfaltowa
9. R . . Droga dla rowerow 2,645 o
-170-49-50-51 Jozefa Pitsudskiego wraz z lokalizacja za
. . . L [naw. kostka bet. 0,410 .
-41 do skrzyzowania z DW677 Aleja Legionow X przystankiem
niefazowana]
autobusowym
wezel: 49-50
Droga dla pieszych Przebudowa¢ drogg dla
i droga dla rowerow naw. asfaltowa
rowerow* 0,190 Likwidacja stupéw
[naw. kostka bet. telekomunikacyjnych
niefazowana) wezel: 50-51
. Przebudowa¢ droge dla
Droga dia p,lesfyCh pieszych i rowerow
1 TOWErow -
0,300 szer. min. 3,00 m
[naw. kostka bet. naw. asfaltowa
niefazowana) wezel: 51-41
Droga dla pieszych Przv_:budowe}c drog? dla
: , pieszych i rowerow
10 DP26028 ul. Nowogrodzka i rowerow™ 0,424 0,424 szer. min. 3,00 m
" | Wezet 52-5-53 ' g [naw. kostka bet. ' ' ’ f | '
niefazowana] naw. asfaltowa
wezel: 52-5-53
ul. Zachodnia -
DP2.1198 od skrzyzowania z DW645 Droga dia Rleszych Bez uwag
11. Wezet: 26-164 i rowerow™> 1.750 1,750 .
-165-166-24 ul. Nowogrodzka [naw. asfaltowa] wezel: 26-164-165-166-24
do DK61 Rondo Antoniego Koztowskiego )
ul. Meblowa Droga dla pieszych
DG101075B od DK61 Rondo AnFomego_Koz%owslflego i droge} dla Bez uwag
12. Wezel 24-47 - przez Rondo Stanistawa Zochowskiego rowerow* 1,580 1,580 wezek: 24-47
el - ul. mjr Stanistawa Cieslewskiego [naw. kostka bet. et
do Ronda Augusta Gontaroskiego niefazowana]
Droga dla pieszych W przypadku
DG101072B ul. Mata Kraska i droga dla modernizacji droga dla
13. | Wezet: 47-168 od Ronda Augusta Gontaroskiego rowerow* 0,535 0,535 rowerdw od strony jezdni
-54 do skrzyzowania z ul. Przemystowg [naw. kostka bet. naw. asfaltowa
niefazowana] wezel: 47-168-54
Droga dla pieszych
i droga dla Bez uwa
rowerow* 0,500 wezel: 55-%6
[naw. kostka bet. zet:
niefazowana)
ul. Browarna Droga dia issavch Przeb}ldowac dr(;glei dla
DG101012B od skrzyzowania z DW645 ?mwer'%w*y miv”fii’flﬁilﬁéicj‘q owa
14. Wezel: 55-56 ul. Nowogrodzka 0,080 1,275 -
-57-59-22 do skrzyzowania z DK61 [naW' kostka bet. przystankiem
ul. Wojska Polskiego niefazowana) autobusowym
' wezel: 56-57
Droga dla pieszych
i droga dla
A Bez uwag
rowerow* 0,695 wezel 57-59-22
[naw. kostka bet. Gzel:
niefazowana]
. W przypadku
ul. Modrzewiowa Droga dia pleSfych modernizacji droga dla
DG101078B . . i TOWerow A . .
15. : od skrzyzowania z ul. Browarng 0,262 0,262 rower6w od strony jezdni
Wezel: 57-58 . . L [naw. kostka bet.
do skrzyzowania z ul. Piaski - naw. asfaltowa
niefazowana]
wezet: 57-58
16. DG101096B ul. Podlesna Droga dla pieszych | 0,238 0,238 W przypadku
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
R Kategoria .
Lokalizacja/ : aa oz Rekomendacja
i Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inwestycji
Lp. | . . . dla rowerow/ odcinka | razem ;
infrastruktury infrastruktury dla rowerow ; infrastruktury
dla roweré ey Bl ] dla roweré
werow nawierzchni] werow
Wezet: 59-60 od skrzyzowania z ul. Browarna i rowerow* modernizacji droga dla
do skrzyzowania z ul. Piaski [naw. kostka bet. rowerow od strony jezdni
fazowana] naw. asfaltowa
wezel: 59-60
ul. Strazacka Droga dla pieszych
DG101133B od skrzyzowania z DK61 i droga dla Bez uwag
17. : ul. Wojska Polskiego A 0,130 0,130 )
Wezet: 61-62 . . - rowerow* wezel: 61-62
do skrzyzowania z ul. Kazimierza [naw. asfaltowa]
Putawskiego )
Droga dla pieszych
N vomds | oo et
DG101110B . hazimierza FLiaws«iego [naw. asfaltowa]
18. od skrzyzowania z ul. Strazacka - 0,705
Wezet: 62-63-64 . . Droga dla pieszych
do skrzyzowania z ul. Wesota : %
i rowerow 0315 Bez uwag
[naw. kostka bet. ' wezel: 63-64
niefazowana)
. W przypadku
Droga dia gleSfych modernizacji droga dla
1 TOWErow . . .
0,376 rowerow od strony jezdni
[naw. kostka bet. fal
niefazowana] n?v\g Saslgstolvg 66
wezet: 65-198-161-
X Droga dla pieszych W przypadku
DG101087B od skli };ir‘;yéﬁgtgv]v)m | i droga dla modernizacji droga dla
19. Wezet: 65-198 ul W}(;'ska Polskiedo rowerow* 0,095 0,715 rower6w od strony jezdni
-161-66-67-68 do Ser' 0 vxjfania Zul Prgz mi [naw. kostka bet. naw. asfaltowa
Y T niefazowana] wezel: 66-67
. W przypadku
Droga dia plesgych modernizacji droga dla
| TOWCTOW 0,244 rowerow od strony jezdni
[naw. kostka bet. '
- naw. asfaltowa
niefazowana) wezel: 67-68
ul. Stacha Konwy Droga dla pieszych
20 DG101128B od skrzyzowania z ul. Nadnarwianska i droga dla 0420 0420 Bez uwag
' Wezet: 13-69 do skrzyzowania z DP1602B rowerow* ' ! wezel: 13-69
ul. Nowogrodzka [naw. asfaltowa]
Droga dla rowerow 0055 Bez uwag
ul. Studencka [naw. asfaltowa] ' wezel: 70-71
21 DG101172B od skrzyzowania z DK61 Droga dla pieszych 0340
" | Wezel: 70-71-72 | ul. Wojska Polskiego do Migdzynarodowej i droga dla 0285 ' Bez uwag
Akademii Nauk Stosowanych rowerow* ' wezel: 71-72
[naw. asfaltowa]
Droga dla pieszych
: droge} dlf Bez uwag
rowerow 0,648 wezel: 19-199-2-123
[naw. kostka bet. geet:
niefazowana]
Droga dia pieszych Likwidacja shupbw
| rowerow 0,174 elektrycznych
DP2600B ul. Gen. Wh. Sikorskiego [naw. kostka bet. ' wezel: 123-124
29 Wezet: 19-199-2 od mostu nad rzekg Narew niefazowana] 1427 Gzt
’ -123-124-125 im. maj. Henryka Dobrzanskiego - Hubala | Droga dla pieszych '
-192 do Ronda Witolda Lutostawskiego i droga dla
, Bez uwag
rowerow* 0,530 wezel: 124-125
[naw. kostka bet. geet:
niefazowana]
Droga dla pieszych
i Towerow* 0075 Bez uwag
[naw. kostka bet. ' wezel: 125-192
niefazowana]
. W przypadku
Droga dia p,'eS*ZyCh modernizacji droga dla
L TOWeTow 0,070 rowerow od strony jezdni
DP2604B I. Polowa [naw. kostka bet. ’ naw. asfaltowa
. b . Lo, niefazowana] '
23. | Wezel:73-74-75 | od skrzyzowania z DW677 Aleja Legionow 0,865 wezel: 73-74
-34 do Ronda Witolda Lutostawskiego Droga dla pieszych
i droga dla 0795 Bez uwag
rowerow* ' wezel: 74-75-34

[naw. asfaltowa]
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
R Kategoria .
Lokalizacja/ : aa s Rekomendacja
. i Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inwestycji
p. | . q a dla rowerow/ odcinka | razem "
infrastruktury infrastruktury dla rowerow ; infrastruktury
dla roweréw ey Bl ] dla roweréw
nawierzchni]
Droga dla pieszych
i rowerow* W przypadku
DP2599B ul. Gietczynska chodnik modernizacji droga dla
24. Wezel: 75-76 od Ronda Hanki Bielickiej z dopuszczeniem 0,305 0,305 rower6w od strony jezdni
do skrzyzowania z ul. Dworng ruchu rowerow naw. asfaltowa
[naw. kostka bet. wezel: 75-77
niefazowana]
ul. ks. bp. St. Kostki Lukomskiego
o5 DG101055B od skrzyzowania z DW645 Droga dla rowerow 0120 0120 Bez uwag
' Wezet: 77-78 Szosa Zambrowska [naw. asfaltowa] ' ' wezel: 77-78
do skrzyzowania z ul. Waska
Droga dla pieszych W przypadku
i droga dla modernizacji droga dla
rowerow* 0,112 rower6w od strony jezdni
ul. Pana Tadeusza [naw. kostka bet. naw. asfaltowa
26 DG101192B od skrzyzowania z DW645 fazowana] 0172 wezel: 79-80
© | Wezel: 79-80-82 ul. Gen. Wt. Sikorskiego Droga dla pieszych ' W przypadku
do skrzyzowania z ul. Konrada Wallenroda i droga dla modernizacji droga dla
rowerow* 0,060 rower6w od strony jezdni
[naw. kostka bet. naw. asfaltowa
niefazowana) wezel: 80-82
Droga dla pieszych W przypadku
ul. Konrada Wallenroda i droga dla modernizacji droga dla
DG101193B . . A . . .
27. Wezel: 80-81 od skrzyzowania z ul. Pana Tadeusza rowerow* 0,085 0,085 roweréw od strony jezdni
’ do budynku Konrada Wallenroda 7 [naw. kostka bet. naw. asfaltowa
niefazowana) wezel: 80-81
ul. Kolejowa Droga dla pieszych
28 DG101179B od skrzyzowania z DW645 i rowerow* 0604 0604 Bez uwag
’ Wezel: 83-84 ul. Gen. Wh. Sikorskiego [naw. kostka bet. ' ' wezel: 83-84
do ronda ul. Geodetéw i ul. Towarowa niefazowana]
Droga dla pieszych W przypadku
i droga dla modernizacji droga dla
rowerow* 0,600 rower6w od strony jezdni
[naw. kostka bet. naw. asfaltowa
niefazowana) wezel: 85-86
W przypadku
Droga dla rowerow modernizacji droga dla
ul. Spokojna [naw. kostka bet. 0,420 rower6w od strony jezdni
DP2607B od skrzyzowania z ul. Fabryczna niefazowana] naw. asfaltowa
29 Wezet: 85-86 na wysokos$ci pawilonu handlowego 1.390 wezel: 86-174-90
' -174-90-87 przez rondo Tabortowskiego D dla pi h ' W przypadku
do skrzyzowania roga dia pleSfyc modernizacji droga dla
z ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego L TOWCTOW 0,043 rowerdw od strony jezdni
[naw. kostka bet.
fazowana] naw. asfaltowa
wezet: 90
W przypadku
Droga dla rowerow modernizacji droga dla
[naw. kostka bet. 0,327 rowerOw od strony jezdni
niefazowana) naw. asfaltowa
wezet: 90-87
W przypadku
Droga dla rowerow modernizacji droga dla
[naw. kostka bet. 0,740 rowerOw od strony jezdni
. . Lo niefazowana) naw. asfaltowa
opasone | Ui il e
30. We;zeé%é %79-187 przez rondo Jadwigi Dziekonskiej Drog_a dla pieszych 0,892 W przypadku
e do skrzyzowania z DW677 Aleja Legiondw i droga dia modernizacji d dl
¥ J & rowerow* Jrdroga dia
0,152 rower6w od strony jezdni
[naw. kostka bet.
niefazowanal naw. asfaltowa
wezel: 88-89
. W przypadku
Droga dia p,'es*ZyCh modernizacji droga dla
. . | rowerow 0,298 rower6w od strony jezdni
DP2598B Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego [naw. kostka bet. ' naw. asfaltowa
31 Wezel: 46-90 od skrzyzowania z ul. Poznanska niefazowana] 1441 ) I 46-90
. . . , wezel:
-180-93 przez rondo mjr. Jana Tabortowskiego Drova dia pieszveh W orzvpadku
94-37 do skrzyzowania z DW677 Aleja Legionow 9 piészy przyp
i droga dla 0760 modernizacji droga dla
rowerow* ' roweréw od strony jezdni

[naw. kostka bet.

naw. asfaltowa
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R Kategoria .
Lokalizacja/ : aa oz Rekomendacja
i Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inwestycji
Lp. | . . . dla rowerow/ odcinka | razem ;
infrastruktury infrastruktury dla rowerow ; infrastruktury
dla roweré ey Bl ] dla roweré
werow nawierzchni] werow
niefazowana) wezel: 90-180
. W przypadku
Droga dia RIESfyCh modernizacji droga dla
1 TOWEIrow , . .
0,170 rowerow od strony jezdni
[naw. kostka bet. fal
fazowana] naw. asfaltowa
wezel: 180-93
Ruch roweréw po
jezdni na zasadach Droga dla pieszych
ogolnych z innymi 0135 i droga dla rowerow
uzytkownikami ' naw. asfaltowa
ruchu wezel: 93-94
[naw. asfaltowa]
Droga dla pieszych
i droga dla Bez uwa
rowerow* 0,048 wezel: 9 4_%7
[naw. kostka bet. geet:
niefazowana]
W przypadku
Droga dla rowerow modernizacji droga dla
[naw. kostka bet. 0,745 rowerow od strony jezdni
DG101121B ul. Akademicka od skrzyzowania niefazowana] naw. asfaltowa
22 Wezet: z Alejg Marszatka Jozefa Pitsudskiego 1170 wezel: 95-187-96
' 95-187-96 przez rondo im. Jadwigi Dziekonskiej Droaa dla pieszvch ! W przypadku
182-51 do skrzyzowania z ul. Poznanska 9 P *y modernizacji droga dla
1 TOWETOW 0,425 rower6w od strony jezdni
[na\;\gzlgcxéﬁz]bet. naw. asfaltowa
wezet: 182-51
W przypadku
Droga dla pieszych mOdPimIZzCJI droga d(lia .
i droga dla rowerow od strony jezdni
rowerow* 1160 naw. asfaltowa
' wraz z lokalizacja za
[naw. kostka bet. .
- przystankami
niefazowana) .
autobusowymi
Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego wezeh: 37-106-105-97-179
DP25988 do skrzyzowania z DW677 Aleja Legionoéw | Droga dla pieszych W przypadku
Wezel: 37-106 ¥ 707 rondo Solidarn c;]éci g ?rowef:,)w*y modernizacji droga dla
33. | -105-97-179-98 P . . 0,090 2,225 rowerow od strony jezdni
do skrzyzowania z DW645 [naw. kostka bet.
-138-153-155-36 - naw. asfaltowa
Szosa Zambrowska niefazowana) .
wezetl: 179-98
W przypadku
Droga dla pieszych modgrnlzaql drog_a dla ‘
i droga dla rower6éw od strony jezdni
rowerow* 0975 naw. asfaltowa
[naw. Kostka bet ' wraz z lokalizacja za
L : przystankami
niefazowana] :
autobusowymi
wezel: 98-138-153-155-36
DG101107B Drog_a dla pieszych
Wezel: 89-99 ul. Przykoszarowa i droga dla Bez uwag
34. _130_1'02_150 do skrzyzowania z DW677 Aleja Legiondw rowerow* 1,330 1,330 | wezet: 89-99-100-102-150
101 do skrzyzowania z ul. Zawadzka [naw. kostka bet. -101
niefazowana)
DG101081B ul. Juliana Ursyna Niemcewicza Dm%‘:c')aap';?Ch Bez uwa
35. | Wezel: 102-104 od skrzyzowania ul. Przykoszarowa 9 , 0,690 0,674 - g
. . rowerow* wezel: 102-104-103
-103 do skrzyzowania z ul. Zawadzka
[naw. asfaltowa]
ul. Stanistawa Malachowskiego Droga dla pieszych
36 DG101073B od skrzyzowania z ul. Juliana Ursyna i droga dla 0206 0206 Bez uwag
" | Wezet: 104-105 Niemcewicza do skrzyzowania rowerow* ' ' wezel: 104-105
z Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego [naw. asfaltowa]
ul. Konstytucji 3 Maja Drogi%rrjcl)ag)lc;elsazych W przypadku
DG101045B od skrzyzowania z Aleja Marszatka ga modernizacji droga dla
37. . , . : rowerow* 0,135 0,135 .
Wezet: 106-107 Jozefa Pitsudskiego roweréw naw. asfaltowa
do Skateparku [naw. kostka bet. wezel: 106-107
fazowana] ’
DG101098B ul. Poligonowa Droga dla pieszych W przypadku
38. | Wezet: 170-169 od skrzyzowania z ul. Poznanska i rowerow* 0,732 0,732 modernizacji droga dla
-146 do skrzyzowania z ul Magazynowa [naw. kostka bet. rower6w naw. asfaltowa
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R Kategoria .
Lokalizacja/ : aa s Rekomendacja
i Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inwestycji
Lp. | . . a dla rowerow/ odcinka | razem "
infrastruktury infrastruktury dla rowerow [rodzaj [km] km] infrastruktury
dla roweréw nawierzchni] dla roweréow
niefazowana) wezel: 170-169-146
Droga . Droga dla rowerow -
39. wewngtrzna WOkO,% S.kateparku . [naw. kostka bet. 0,890 0,890 Oznak_owan_|e plonowe
. na wysokosci ul. Strzelniczej - i poziome
od wezta: 107 niefazowana)
W przypadku
Droga dla pieszych modernizacji droga dla
i drooa dla rower6w od strony jezdni
rowegréw* 1130 naw. asfaltowa
[naw. kostka bet ' wraz z lokalizacja za
niefazowana] ' przystankami
autobusowymi
wezel: 33-184-32-112-97
Chodnik +
przejscia dla Droga dla pieszych
pieszych przez i droga dla rowerow
ul. Zawadzka jezdnig 0,155 [naw. asfaltowa]
DP2608B od skrzyzowania z DW645 [naw. kostka bet. + przejazd dla roweréw
Wezet: 33-184 ul. Gen. Wh. Sikorskiego fazowana + wezel: 97-126
40. -32-112-97 przez rondo Mikotaja Sasinowskiego asfaltowa] 2,810
126-108-103 przez rondo Solidarno$ci . W przypadku
-152-101-44 | przez rondo pptk. Wiadystawa Zwanskiego Dro?io(iiifo,lfff ych modernizacji droga dla
do ronda Obroncdéw Westerplatte DW679 [naw. Kostka bet 0,045 rowerow od strony jezdni
' ' naw. asfaltowa
fazowana] wezel: 126-108
Droga dla pieszych
i droga dla Bez uwa
rowerow* 0,405 " 83 5
[naw. kostka bet. wezet: 108-103-15
niefazowana]
Droga dla pieszych
i droga dla Bez uwag
rowerow* 1,075 wezel: 101-44
[naw. asfaltowa]
Droga dla pieszych
i rowerow™ 0,068
ul. Bursztynowa [naw. asfaltowa]
DG191204B od skrzyzowania z ul. Zawadzka .RUCh. TOWETow po Bez uwag
41. | Wezel: 109-110 . . jezdni na zasadach 0,354 )
skrzyzowanie z ul. Szmaragdowa X . . wezel: 109-110-140
-140 do skrzyzowania z projektowana dro; ogdlnych z innymi 0,286
24 Pro] 3 droga uzytkownikami ’
ruchu
[naw. asfaltowa]
ul. Rycerska .
DGlQlllGB od skrzyzowania z DW645 Droga dia p]eSf yeh Bez uwag
42. | Wezel: 127-183 i rowerow’ 0,476 0,476 -
ul. Szosa Zambrowska wezel: 127-183-128
-128 . . o . [naw. asfaltowa]
do skrzyzowania z ul. Ksiecia Stanistawa
. W przypadku
Aleja Legionow Droga dia p,'eSfyCh modernizacji droga dla
DG101206B .. 1 TOWEerow - .
43. ] od Ronda Przyjaciot Lomzy DW677 0,730 0,730 rower6w od strony jezdni
Wezel: 39-111 . - . [naw. kostka bet.
do granicy z Gmina Lomza - naw. asfaltowa
niefazowana) )
wezel: 39-111
Droga Park Jana Pawta I1 Droga dla pieszych
wewnetrzna wjazd od ul. Zawadzkiej i droga dla Bez uwag
44, ) . ) rowerow* 0,780 0,780 -
Wezet: 112-113 wyjazd ul. Kardynata Stefana [naw. kostka bet wezet: 112-113-114
-114 Wyszynskiego . '
niefazowana)
Droga dla pieszych W przypadku
i rowerow* 0110 modernizacji droga dla
[naw. kostka bet. ' rowerow naw. asfaltowa
fazowana] wezel: 112-115
. W przypadku
Droga Osiedle Mazowsze Droga dla rowerow modernizacji droga dla
wewnetrzna - - [naw. kostka bet. 0,065 )
45, ) wijazd od ul. Zawadzkiej 0,939 rowerow naw. asfaltowa
Wezet: 112-115 : L fazowana] .
116-117-118 wyjazd ul. Ksigcia Janusza | I - wezel: 115-116
Droga dla pieszyc
Qi] drogap dla y W przypadku
rowordw* 0224 modernizacji droga dla
rowerow naw. asfaltowa
[naw. kostka bet ’ : fal
fa.zowana] ' wezel: 116-117
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R Kategoria .
Lokalizacja/ : aa aa Rekomendacja
nazwa Przebieg |nfrastrukt’ury Dlu_gosc Dlugosé planowanej inwestycji
Lp. | . . . dla rowerow/ odcinka | razem ;
infrastruktury infrastruktury dla rowerow ; infrastruktury
dla roweré [TOehE] Bl Ll dla roweréw
werow nawierzchni] W
, W przypadku
Droga dla rowerow e
[naw. kostka bet. 0,540 moder nizacjl drofg? dia
fazowana] rowerow naw. asfaltowa
wezel: 115-117-118
Droga dla pieszych
Droga Wzdluz rzeki Lomzyczki i droga dla Bez uwa
46. wewnetrzna od skrzyzowania z ul. Modrzewiowa rowerow* 0,295 0,295 wezel 1 19_% 42
Wezet: 119-142 do skrzyzowania z ul. Sosnowa [naw. kostka bet. gzet:
niefazowana)
Droga dla pieszych W przypadku
Droga . . S : % L
Od skrzyzowania z ul. Przyjazni i rowerow modernizacji
47. wewnetrzna d . . P . Kostka b 0,596 0,596 fal
Wezel: 121-122 o skrzyzowania z ul. Obroncow Lomzy [naw. kostka bet. naw. asfaltowa
Gret: fazowana] wezel: 121-122
48. Razem 53,218
49. Nazwa kategorii infrastruktury dla roweréw Razen[1n(1j]l ugose
50. Droga dla roweréw 6832
51. Droga dla pieszych i droga dla rowerow 26349
52. Droga dla pieszych i rowerow 14 151
53. Chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerow 460
54. Ruch roweréw po jezdni na zasadach ogo6lnych z innymi uzytkownikami ruchu 5426
55. Ogélem 53218

5.2. Zaprojektowanainfrastruktura tras dla roweréw
W dniu 12.07.2024 r. i w dniu 23.09.2024 r. Prezydenta Miasta Lomza przekazal pismem

(WGK.271.3.2024.KD) dokumentacje projektowa - plyta DVD-R, ktora zostala wykonana na
zlecenie Miasta L.omza w latach 2017 - 2024.
Wykonawca przeprowadzit analiz¢ otrzymanej dokumentacji projektowej i dokonal podziatu na

infrastrukture rowerowa wraz z uwzglgdnieniem robo6t budowlanych
» wykonanych;
» w trakcie realizacji;
» do wykonania.

Tabela nr 2. Zestawienie przekazanej dokumentacji projektowej wykonanej w latach 2017 - 2024 na terenie miasta

Lomza.
Roboty Roboty
L Nazwa E :,:2 nia Obis blij%t\)leltg ne budowlane budowlane
p: dokumentacji d(\;vl{umentac'i P konane w trakcie do
. wy realizacji wykonania
Zagospodarowanie Rob_oty ro%blgrk9we oraz budovx{a miedzy
" innymi: ciggoéw komunikacyjnych,
terenu pomiedzy g .
2 B e stojakow na rowery*, infrastruktury -
1. ul: G sierpien turystycznej oraz zieleni i matej = = InweSt.ché}.
a Parkiem IJlana Pawta 2024 r. architektury. Funkcja sportowa do realizacji
- Bryietin Bllgwpimn i rekreacyjna. Brak I|n|owej infrastruktury
rOWerowej.
Rewitalizacja: remont, demontaz
i budowa $ciezek parkowych, malej
architektury, wykonanie nasadzen drzew i
krzewow, budowa uzbrojenia terenu.
luty Budowa ciagéw pieszo-jezdnej* TEshaE
2. Park Jakuba Wagi (mineralna, kruszywo naturalne). - - ycja
2024 . . . do realizacji
Dokumentacja uwzgledniona
w przedmiotowym opracowaniu.
Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 2,50 - 5,00 m
(mineralna, kruszywo naturalne).
3. Park Ludowy luty Rewitalizacja: remont, demontaz - - Inwestycja
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Roboty Roboty
Data Roboty
Lp. Nazwa wykonania Opis budowlane budowlane | budowlane
dokumentacji dokumentacii Konane w trakcie do
1 Wy realizacji wykonania
2024 r. i budowa $ciezek parkowych, matej do realizacji
architektury, wykonanie nasadzen drzew i
krzewow, budowa uzbrojenia terenu.
Budowa ciagéw pieszo-jezdnej*
(mineralna, kruszywo naturalne).
Dokumentacja uwzgledniona
w przedmiotowym opracowaniu.
Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 4,00 m
(mineralna, kruszywo naturalne).
Rozbudowa ul. do szer.6,00 m, budowa
zjazdow, drog dla pieszych i rowerdw
*5 i ¢ bl
ul. Nowogrodzka (bgt(lj(n asfal_toM) chodnikéw )
od ul. gen stanowisk postojowych dla samochoc}ow
e osobowych, zatok autobusowych, wiat
Wiadystawa Ty L
Si - . autobusowych, zielencow, kanalizacji -
4 RoEhesy styczen deszczowej, sanitarnej, oswietlenia = = W
' do ul. Zjazd DK61 2024 . . J> i G do realizacji
S ulicznego, kanatu technologicznego.
28-52-5-53-160-69- Dokume:ntaqa uwzglqdnlone}
w przedmiotowym opracowaniu.
190 . - ,
Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m di. 1498 m
(betonasfaltowy).
Przebudowa skrzyzowania
Aleja Jozefa z ul. W. Reymontai ul. J. Bema poprzez
Pitsudskiego budowg pasa wiaczania zul. J.
poprzez przebudowe styczen Bema do Aleja Jozefa Pitsudskiego oraz ) ) Inwestycja
skrzyzowania 2024 r. miejsca umieszczenia znakow do realizacji
z ul. W. Reymonta pionowych, poziomych oraz urzadzen
i ul.J. Bema bezpieczefistwa ruchu.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Zaprojektowano przebudowe
siggacz do grudzien 2 siggaczyprzekroj uliczny ) ) Inwestycja
ul. Nowogrodzkiej 2023r. 8,00 mi 10,00 m. do realizacji
Brak infrastruktury rowerowe;j.
ul. Akademicka Budowa Jezdn!, stanowisk postQJowych
dla samochod6w osobowych, zjazdow,
rozbudowa wraz z ) . . ;
. drég dla pieszych i rowerow*,
infrastruktura . . P
. chodnikow, elementow kanalizacji
techniczng R s - .
. . deszczowej, o$wietlenia ulicznego i
od skrzyzowania .
i kanatu technologicznego.
z ul. Poznanska q . > .
- czerwiec Dokumentacja uwzgledniona Inwestycja
zjazd do budynku 3 . - - T
- 2023 . w przedmiotowym opracowaniu. do realizacji
ul. Akademicka 16 . . \
dz. nr 23472/1 Droga dla pieszych i rowerow
' wezel: szer. 3,00 m dt. 300 m
9 6‘?-182 (betonasfaltowy)
i droga dla rowerow dwukierunkowa szer.
182-51
2,50 m
dt. 137,50 m (betonasfaltowy).
Rozbudowa ul. od projektowanego ronda
z ul. Sybirakow, droga dla rowerow di.
82 m, przechodzi w drogg dla pieszych i
rowerow* dalej do budynku przedszkola
(dz. nr 12197/6) i skrzyzowania z ul.
Bursztynowa budowa: jezdni, zjazdow,
drogi dla pieszych i rowerow*,
ul. Kazanska chodnikow, kanalizacji deszczowej,
od ul. Pitsudskiego : sanitarnej wodociagowej, o§wietlenia -
- czerwiec . o ) ) Inwestycja
do ul. Bursztynowej 2023 1. ulicznego, kan_atu Vte?hnologlcznego, do realizacji
wezel: zielencow.
148-149-140 Dokumentacja uwzgledniona
w przedmiotowym opracowaniu.
Droga dla roweroéw dwukierunkowa szer.
2,00 m
dt. 80 m (beton asfaltowy).
droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m dt. 538 m
(betonasfaltowy).
ul. Kierzkowa R Budowa jezdni szer. 5,00 m Inwestvcia
od ul. Sikorskiego 20231 naw. bitumiczna, skrzyzowania, zjazdow, do reaIi}Z/aJc G
km 0+000 : chodnikéw, zielefcow, kanalizacji )
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Roboty Roboty
Data Roboty
Lp. Nazwa wykonania Opis budowlane budowlane budowlane
dokumentacji dokumentacji wykonane w trgkm_e_ do :
realizacji wykonania
skrzyzowanie elementow deszczowej, o§wietlenia
z ul. Witosa ulicznego, kanatu technologicznego.
do km 0+205,83 Brak infrastruktury rowerowej.
Rozbudowa ul. do szer.6,00 m, budowa
. zjazdow, drog dla pieszych
ol Ii;leizzls(lgzd};nala i rower6w* naw. z betonu asfaltowego po
g d J,I geng stronie wschodniej, chodnikow,
Wia d}./slaw'a stanowisk postojowych dla samochodéw
. - . osobowych, zatok autobusowych z .
10. Sy CZerwiec wiatami dla podréznych, zielencow oraz - - Inwest_yc;q_
p ych,
i Szkoi_y AR petla do zawracania dt. 13,50 m. e rea [
POdStingZ\fJ L Dokumentacja uwzgledniona
172_& 4_‘173 w przedmiotowym opracowaniu.
Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m dt. 605 m
(betonasfaltowy).
Rozbudowa
od 0+015,64 do km 0+222,60
R ) ) budoyvajezdni naw. bitu_miczna ru_ch )
11 (') ol ot o czerwiec jednokierunkowy, stanowiska postojowe ) ) Inwest_yCJa}_
' do lil Kierzkowa 2023r. dla samochodéw osobowych, zjazdy do do realizacji
' posesji, chodniki, wykonanie zielencow,
budowg infrastruktury podziemne;.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Przebudowa ul. i wykonanie nawierzchni
ul. Ogrodowa bitumicznej
12 od ul. Nowogrodzkiej luty szer. 5,00 m z chodnikiem ) ) Inwestycja
’ do ul. Polskiego 2023 . szer. 2,50 m i zjazdami do realizacji
DK61 do posesji.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
ul. Owocowa dt. 1 215 m,
ul. Talesa z Miletu dt. 293 m.
Budowa jezdni, parkingow, zatok
autobusowych, $ciezek pieszo
ul. Owocowa -rowerowych*, chodpik(’)W, zajazdow na
s przyleg}e posesje oraz bquwa ‘
el Syt o kz_mahzaql deszczowej, oéwletlenla )
13, i ul. Talesa z Miletu grudzien ulicznego, kanatu Fech_r?ologlcznegq, ) ) Inwest_yCJq_
ek 2022r. przebL_Jdow_a kfanallzaql de§zczoyve!, do realizacji
132-137-4—148 kanalizacyjnej, telekomunikacyjne;j.
Dokumentacja uwzgledniona
w przedmiotowym opracowaniu.
Droga dla pieszych
1 rowerzystow
szer. 3,00 m dt. 1508 m
(betonasfaltowy).
ul. Kolataja Przebudowa gl. z wymiang nawierzchni
oﬂ osiedla CIE5T B e
mieszkaniowego e || (R ) SR e (s Inwestycja
14. . g 2,00 m) i miejsc postojowych, - - A
do skrzyzowania 2022r. . o . do realizacji
20l Niameenio przebud_owq sieci kgnahzacp deszczowej
IR e — i oSwietlenia drogowego.
) Brak infrastruktury rowerowe;j.
Remont chodnika
i zjazdow
w ciagu DK 61 pazdziernik . 5 Inwestycja
15. ul. Wojska Polskiego 20221, Brak infrastruktury rowerowe;j. wykonana - -
od ul. Sikorskiego
do ul. Spokojnej
Zaprojektowano ul. dt. 170 m
ul. Pawia 0 szer. 6,00 m z betonu asfaltowego,
od ul. Kraska ., chodniki o szer. .
16. skrzyzowanie v;rg;;len od2,65mdo3,5m - - Inwest_y(:]a}_
r. - . do realizacji
z ul. Krucza z kostki betonowej,
do ul. Kalibrowej zjazdy do posesji.
Brak infrastruktury rowerowej.
ul Strzelcow Zaprojektowano przebudowe
Kurpiowskich siernieh ul. wraz z budowa Inwestycja
17. od ul. Nowogrodzkiej 20r2p2 - ciagu pieszo-rowerowego* - - do realizacji

do ul. Wesotej

wezel:

po stronie zachodniej.
Dokumentacja uwzglgdniona
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Roboty Roboty
Data Roboty
Lp. Nazwa wykonania Opis budowlane budowla_ne budowlane
dokumentacji dokumentacji wykonane w trgkm_e_ do :
realizacji wykonania
162-163 do obiektu w przedmiotowym opracowaniu.
inzynierskiego 13 Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m dt. 809 m
(betonasfaltowy).
W pasach drég zaprojektowano jezdni¢ o
ul. A. Chetnika, szer. 5,00 m,
18 Raginisa, czerwiec chodnik o szer. 2,00 m, _ ) Inwestycja
' ul. Ciboroskiego, 2022 r. zjazdy na posesj¢ i wyniesione do realizacji
ul. Zwirki i Wigury skrzyzowania.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Remont chodnika
i zjazdow
w ciggu DK61
19. I;Jc!is\li\{gésokoa d 2623] " Brak infrastruktury rowerowe;j. wlfg%?: - -
ul.
Nowoprojektowanej
do ul. Spokojnej.
Zaprojektowanie ul. Jesiennej
o dt. 836 m oraz ul. Parkowej
ul. Jesienna o dt. 30 m. Budowa jezdni, zatok
od ul. Przykoszarowej autobusowych, Sciezek
do ul. Szosa do rowerowych* $ciezek pieszo-
20 Mezenina marzec rowerowych*, chodnikow, zjazdow do ) _ Inwestycja
’ oraz odcinek 2022 r. posesji. do realizacji
ul. Parkowej Dokumentacja uwzglgdniona
wezel: w przedmiotowym opracowaniu.
150-151 Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m dt. 866 m
(betonasfaltowy).
Przebudowa ul. do szer. 6,00 m
il Rlesidkiems z jednostronnym chodnikiem
i u.I Nowogrodzkiej szer. 2,00 m, od 1_11. Lu_kasir’lskiego szer. _
21 i.ul Pulkowa marzec jezdni ) ) Inwestycja
' ' , 2022 r. 5,50 m i obustronne chodniki do realizacji
doul. _Strzelu_:ow 0'szer. 2.00 m
S e Siegacze szer. 4,50 m - 4,80 m.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Przebudowa ul. do szer. 6,00 m,
od ul. Zawadzkie do sklepu Biedronka
budowa po stronie potnocnej chodnika
szer. 2,00 m po stronie
potudniowej chodnik
szer. 2,00 m i potozona obok
sciezke rowerowa* szer. 3,00 m,
al, w5 Ty od sklepu B_ie_dronka d_o
- iJI Z;iwa dzkiej ul. Kazar’lskle:] po stronie _
22 i ull e styczen potudniowejsciezka pieszo- ) ) Inwest_yCJa}_
' 'wﬁzze}, 2022r. ) rowerowa*szer. 3,00 m. do realizacji
103-1 47_'139 Sciezki rowerowe z betonu asfaltowego.
Dokumentacja uwzgledniona
w przedmiotowym opracowaniu.
Droga dla rower6w dwukierunkowa szer.
2,00m
dt. 204 m (beton asfaltowy).
droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m dt. 244 m
(betonasfaltowy)
Zaprojektowano ciag pieszo-jezdny o
styczen ST, LY i, € (5 Inwestycja
23. siggacz ul. Zawadzka 2022 1 oraz plac nawrotowy - - do realizacji
’ owym. 12,50 m x 12,5 m.
Brak infrastruktury rowerowej.
Remont DK61
ul. Wojska Polskiego
od ul. Polnej listopad n . Inwestycja
S Ty 2021r. EE I I e wykonana - -
(od km 153+415
do km 153+660).
25 Rozbudowa drog pazdziernik Projektowane parametry: ) ) Inwestycja
) gminnych w rejonie 2021 r. szer. pasow drogowych do realizacji
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Roboty Roboty
Data Roboty
Lp. Nazwa wykonania Opis budowlane budowlane budowlane
dokumentacji dokumentacii Kkonane w trakcie do
1 Wy realizacji wykonania
ul. Zabiej od 6,00 mdo 7,00 m
wraz z infrastruktura szer. chodnikéw min. 2,00 m,
techniczna. zjazdy do posesji.
Projekt obejmuje budowe miedzy innymi:
rozbiorke budynkéw mieszkalnych,
budowe zielencow, budowe kanalizacji
deszczowej, kanalizacyjnej,
wodociagowej, cieptowniczej,
elektroenergetycznej oraz kanatu
technologicznego.
Brak infrastruktury rowerowej.
Zaprojektowano ul. jako ciagi jezdne
dwukierunkowe
szer. od 5,00 m do 6,50 m, jednostronna
a $ciezka pieszo-rowerowa* o szer. 3,00 m
ul. Wspoélna - o
.- po stronie wschodniej.
@l NIoeg e A A Ciag pieszo-jezdny o szer.
26. do ul. Partyzantéw wrzesien 5,00 m oraz plac nawrotowy : : Inwest_yqq.
wezel: 2021r. do realizacji
0 wym. 13,00 m x 16,00 m.
160-161 . .
Dokumentacja uwzglgdniona
w przedmiotowym opracowaniu.
Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m dt. 255 m
(betonasfaltowy).
Zaprojektowano ul. szer. 5,00 m, chodnik
jednostronny szer. 2,00 m
. od km 0+000 do km 0+152,88
ul. Stonecznikowa - . . . .
27 od ul. Wiosennej lipiec ciag pieszo-jezdny szer. 3,50 m ) ) Inwestycja
' do ui Pszczelei 2021 r. od km 1+152,88 do km 0+179,77 do realizacji
' ! jezdnia szer. 6,00 m do 6,60 m
i obustronny chodnik szer. 2,00 m.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Remont DK61
ul. Wojska Polskiego
od ul. Poznanskiej styczen n " Inwestycja ) )
28. do ul. Polnej 2021 T, Brak infrastruktury rowerowe;j. wykonana
(km 152+901-
153+415),
Droga dla pieszych i rowerzystow*
Rozbudowa od ul. Zawadzkiej
do ul. Szmaragdowe;j.
ul. Bursztynowa ., . . .
29 -1 grudzien Dokume_ntaqa uwzglqdmone} Inwestycja ) )
' ; 2020 . w przedmiotowym opracowaniu. wykonana
109-110 . . ,
Droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m di. 68 m
(betonasfaltowy).
Zaprojektowano przebudowe
ul. wraz z budowa drogi dla_pieszych i
drogi dla roweréw* po stronie zachodniej
dt. 294,42 m.
ul. Tkacka . .
" Dokumentacja uwzgledniona
2L e grudzien w przedmiotowym opracowaniu Inwestycja
L) PEEdEmN e ‘f" Rl 2020 r. Droga dla roweréw dwukierunkowa szer. ) ) do realizacji
wezet: 200m
23-191-60 !
dt. 274 m (beton asfaltowy).
droga dla pieszych i rowerzystow
szer. 3,00 m di. 20 m
(betonasfaltowy)
, Wykonanie jezdni przekroj
ul Kasztelansl'(a' e 1x2 (2x2,25 m) nowej nawierzchni z .
od ul. Rycerskiej pazdziernik : - - . Inwestycja
31. do ul. Szosa 2020 1 kostki betonowej z chodnikami (szer. A - -
' ’ 2,00 m) i miejscami postojowymi. Wy
Zambrowska 4 .
Brak infrastruktury rowerowej.
Budowa drog Sciezka pieszo-rowerowa*)
gminnych nr 101116B, nawierzchnia z betonu asfaltowego na
nr 101201B przejazdach o wzmocnionej
32 oraz drogi na odcinku pazdziernik konstrukcji. Dokumentacjauwzgledniona Inwestycja ) )
' od drogi gminnej 2020 r. w przedmiotowym opracowaniu,ul. wykonana
nr 101116B do drogi Rycerska droga dla pieszych i
powiatowej nr 2608B rowerzystow
ul. Rycerska, szer. 3,00 m
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Roboty Roboty
Data Roboty
Lp. Nazwa wykonania Opis budowlane budowla_ne budowlane
dokumentacji dokumentacii Konane w trakcie do
1 Wy realizacji wykonania
od ul. Szosa dh. 476 m (betonasfaltowy).
Zambrowska
do ul. Ksiecia
Stanistawa
wezel:
127-183-128
Droga dla pieszych i droga dla rowerow™
(z betonu asfaltowego) droga dla
. pieszych i rowerow
Erzebudowa il (kostka betonowa).
gminnych nr 1011108 . .
ul. K. Pulawskiego - Dokumf;ntac_]a uwzgle;dmona_l ;
33 .i n'r 101133B pazdziernik w przedmiotowym opracowaniu. Inwestycja ) :
' . 2020 r. Droga dla pieszych i rowerzystow wykonana
ul. Strazacka
- (kszeg(. 360(: m dfi 315m :
ostka bet. niefazowana
ELnGERIHL Droga dla rowerow dwukierunkowa szer.
2,00
dt. 520 m (beton asfaltowy).
Zaprojektowano przekroj uliczny
. . pazdziernik do skrzyzowania z ul. Wesota Inwestycja ) B
e S, e 2020 r. 0 szer. 6,00 m. wykonana
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Lo Rozbudowa ul. 320 m, szer. 6,00 m
ul. Piaski
L z betonu asfaltowego oraz obustronne -
od km 1+248,30 sierpien e Inwestycja
35. chodniki o szer. 2,00 m - - e
do km 1+568,94 2020 r. . . . . do realizacji
: z kostki betonowej oraz zjazdy do posesji.
do ul. Meblowej . .
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Zaprojektowano ul. jako
ul. Topolowa ciagi pieszo-jezdne dwukierunkowe szer.
od ul. Piaski sierpien 5,50- 6,00 m, a czes¢ jako ulice szer. 5,00 Inwestycja
36. - - - i
do ul. Sosnowej 2020 r. m do realizacji
i ul. Podlesnej z przylegltym chodnikiem.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Budowa drogi
I Zachot_inla Droga dla pieszych i rowerzystow™
od ul. Wojska
. (z betonu asfaltowego).
P ey DI Dokumentacja uwzglgdniona
do ul. Nowogrodzkiej styczen ntac) g 5 Inwestycja
7. w przedmiotowym opracowaniu. - -
DW645 2020 r. ; wykonana
.. Droga dla pieszych
(przedtuzenie g :
] i rowerzystow di. 1750 m
. WA e (beton asfaltowy)
wezel: Wy).
26-164-165-166-24
ul. Kalinowa Przebudowa z zastosowaniem
: . pazdziernik kostki betonowej o szer. 6,00 m Inwestycja
38. od ul. Browarnej L - - Y
do ul. Piaski 2019r. z chodnikiem. do realizacji
) Brak infrastruktury rowerowe;j.
Przebudowa ul. i wykonanie nawierzchni
bitumicznej
ul. Magazynowa 05 e 0 szer. 6,00 m z chodnikiem, miejscami .
. pazdziernik . - Inwestycja
39. od ul. Przemystowej 2019 r parkingowymi - - do realizacii
do ul. Poligonowej ’ na samochody osobowe, ci¢zarowe oraz g
miejsc dla 0s6b niepetnosprawnych.
Brak infrastruktury rowerowe;j.
Zaprojektowano przekroj uliczny Inwestycja e
pazdziernik do skrzyzowania z ul. Studencka wykonana yel
40. ul. Studencka w trakcie -
2019 . 0 szer. 6,00 m. [wykonane realizacii
Brak infrastruktury rowerowej. dwa etapy] )
Przebudowa
ul. Rzadowej czerwiec ; . Inwestycja ) :
G na odcinkuod ul. Zjazd 2019rr. EESREE wykonana
do PI. Stary Rynek
Remont DK61 Droga dla pieszych i rowerzystow
ul. Wojska Polskiego (ciag pieszo rowerowy
od ul. gen. naw. kostka brukowa*).
1. W%adys%_awa maj 2019 1. Dokume:ntaqa uwzgl¢dmonq Inwestycja ) :
Sikorskiego w przedmiotowym opracowaniu. wykonana
do ul. Polowa Droga dla pieszych
wezel: i rowerzystow dt. 694 m
20-21 (kostka bet. niefazowana).
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Roboty Roboty
Data Roboty
Lp. § Nazwa wykonania Opis budowlane budowla_ne budowlane
okumentacji dokumentacji wykonane w trgkm_e_ do :
realizacji wykonania
Sciezka rowerowa z dopuszczeniem
Przebudowa ruchu pieszych* (naw. kostka betonowa).
ul. Partyzantow Dokumentacja uwzgledniona
od ul. Przyjazni w przedmiotowym opracowaniu.
do ul. Wojska luty Droga dla pieszych Inwestycja
43. Polskiego 2018 1 i rowerzystow db. 376 m, A - -
(km 0+000 ’ droga dla pieszych Wy
do km 0+709,92) i droga dla rowerow df. 95 m,
wezel: droga dla pieszych
65-198-161-66-67-68 i rowerzystow dt. 239 m
(kostka bet. niefazowana).
Ciag pieszo rowerowy™*
Budowa ul. Kolejowej (naw. kostka betonowa).
z przylaczeniem , Dokumentacja uwzglgdniona .
44, do ul. Towarowej styczen W przedmiotowym opracowaniu. S - -
) 2018 . : wykonana
wezel: Droga dla pieszych
83-84 i rowerzystow di. 604 m
(kostka bet. niefazowana).
Przebudowa & "
ul. Matachowskiego sl e
. . (naw. z betonu asfaltowego).
od ul. Niemcewicza . )
do ul. Pitsudskiego wrzesien Dokumefntaqa uwzglqdnlone} Inwestycja
45, g w przedmiotowym opracowaniu. yel - -
(km 0+000 2017 . : wykonana
do km 0+205,95) . Droga dlra pieszych
ek i droga dla rower6w di. 206 m (beton
105_10‘ 4 asfaltowy).
Tereny sportowo Sciezka rowerowa*
rekreacyjne nad (szer. 2,00 m, naw. z betonu
46 Narwia marzec asfaltowego). ) ) Inwestycja
' Bulwary £omzynskie 2010 . + $ciezka piesza do realizacji
wezel: (szer. 2,00 m, naw. szutrowa)
18-201-135-203-204 dt. 1400 m
Zroéwnowazona
mobilnos¢ miejska w
Lomzy: utworzenie . . .
47 obiektu Park&Ride pazdziernik feniy E:gﬁi:ggcp;ég I, Zf7) ) _ Inwestycja
’ dz. nr 50361/6, 2024 r. 7 wiat Y do realizacji
50361/15, 50361/16, WIS R TOWELY
50361/17
ob. Lomza 5
48. Razem infrastruktura dla roweréw zaprojektowana lerﬁ?sc
49. Droga dla rowerow 218
50. Droga dla pieszych i droga dla roweréw 1892
51. Droga dla pieszych i rowerow (cigg pieszo-rowerowy) 8125
52. Ogolem dlugos¢ planowanej infrastruktury dla roweréw 10 235

*Nazwy uzyte przez projektantow w dokumentacji projektowe;.

5.3. Projektowanainfrastruktura tras dla roweréw
Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz w tym: terenowej, wykonanej dokumentacji

projektowe;j,

dokumentow,

strategicznych,

dokumentéw  planistycznych,

uzgodnien

z

Zamawiajacym, przeprowadzonych konsultacji spotecznych, opracowat planowane odcinki tras dla
rowerow.

W tabeli nr 3 opisano planowang do wykonania infrastruktur¢ dla roweré6w celem stworzenia

docelowego uktadu spojnej sieci tras rowerowych na terenie miasta L.omza w powigzaniu z gminami

o$ciennymi

(Gmina Lomza,

Gmina Pigtnica).

Majagc na uwadze

sumaryczne dlugosci

poszczegbdlnych odcinkow infrastruktury dla rowerow przyjeto planowang infrastrukture dla

rowerow (przejazdy dla rowerdow) przypisang dla danej ulicy.
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Tabela nr 3. Planowanado projektowania infrastrukturadla rowerow na terenie miasta .omza.
Dlugosé .. T
Nr : Istniejaca Nr Nr dziatki/ . > Planowana
LE wezla Odﬁlr?]ka infrastruktura drogi obreb AL | PRI infrastruktura rowerowa
1. ul. Nowogrodzka (wezel 27-28) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 96 m
Polaczenie z istniejaca
Droga dla . . X
) - 20047 droga dla pieszych i roweréw
2. 27 ir;levsvzi(':h DW645 Lomza 2 dr W szer. 4,00 m
owWerow [kostka bet. niefazowana]
20047
Lomza 2 dr W
2010.9/ 1 dr Sp
. tomza 2
Chodnik 20110
3. 27-28 96 [kostka bet. DW645 Lomza 2 dr SP Droga dla pieszych i rowerow
fazowana] 20111/2 " S
Lomza 2
20108
Lomza 2 dr G
Chodnik Polaczenie z projektowang
4. 28 - [kostka bet. DW645 20047 dr w drogg dla pieszych i rowerow
DP2602B Lomza 2
fazowana] szer. 3,00 m[beton asfaltowy]
5. ul. Przyjazni(wezel 2-68-121-194-188) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 379 m
Potaczenie z projektowana
Skrzyzowanie droga dla pieszych i roweréw
DP2602B 20400
6. 5 6 ul. Nowogrpcjzlfa DG101106B | Fomza 2 dr P szer. 3'09,"1, [betor) asfaltowy]
z ul. Przyjazni przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
Chodnik 20832/2
7. 5-68 120 [kostka bet. DG101106B . dr G Droga dla pieszych i rowerow
Lomza 2
fazowana]
Skrzyzowanie
ul. Przyjazni z . .
8. | 68 11 | ul Partyzantow | DG1011068 | 2088172 dr G Przejicie dla pieszych
2 Lomza 2 i przejazd dla rowerow
przejscie dla
pieszych
Chodnik 2083212
9. 68-121 73 [kostka bet. DG101106B . dr G Droga dla pieszych i rowerow
Lomza 2
fazowana]
Skrzyzowanie
ul. Przyjazni Polaczenie z istniejaca
zd_rogq dla 20832/2 droga dla pieszych i roweréw
10. 121 3 i rovgle&ers();\i/,c;rzez DG101106B Lomsza 2 dr G szer. 2.50 m
osiedle domkéw [kostka bet. fazowana]
jednorodzinnych
Chodnik 2083212
11. | 121-194 85 [kostka bet. DG101106B . dr G Droga dla pieszych i rowerow
Lomza 2
fazowana]
Skrzyzowanie
ul. Przyjazni z o .
- DG101106B 20988/4 Przejscie dla pieszych
12 194 6 ul Wygvyolenla DG101158B | tomza 2 dr G i przejazd dla rowerow
przejscie dla
pieszych
Chodnik 2083212
13. | 195-188 75 [kostka bet. DG101106B . dr G Droga dla pieszych i roweréw
Lomza 2
fazowana]
ul. Przyjazni | DG101106B |  20427/2 £ ¢a preszychszer. 7,
14. 188 - . dr W droga dla roweréwszer. 1,80 m
zul. Gen. Wi Dwe645 Lomza 2 )
Sikorskiego * separacja 0,20 m
[kostka bet. niefazowana]
15. ul. Lipowa (wezel 163-195) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw:111m
e o
ul. Lipowej DG101137B 23796/7
16. | 163 ! zul. Strzeleow | DG101062B | Lomza 2 dr G szer. 3,00 m [g‘ftor? asfaltony]
Kurpiowskich przejseie ¢’a pieszyc
i przejazd dla roweréw
Brak 23785 . . .
17. | 163-195 97 infrastruktury DG101062B Lomza 2 dr G Droga dla pieszych i rowerow
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Nr T Istniejaca Nr Nr dziatki/ Planowana
LE wezla odE:r;n]ka infrastruktura drogi obreb WA S N ERL TS infrastruktura rowerowa
Skrzyzowanie - .
- - DG101062B 20373 Przejscie dla pieszych
18| 19 ’ ul. Lipowej | 21611498 | fomza 2 dr G i przcjazd dla rowerow
z ul. Wesota
19. ul. Wesola (wezel 64-195) - di. planowanej infrastruktury dla rowerow: 86 m
Potaczenie z projektowang
Skrzyzowanie droga dla pieszych i rowerow
5 - DG101062B 20373
20. 195 - ul. Lipowej DG101149B Lomsza 2 dr G szer. 3,0(')rrr‘1 [betoq asfaltowy]
z ul. Wesota przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik 20373
21. | 195-64 86 [kostka bet. DG101149B . dr G Droga dla pieszych i rowerow
Lomza 2
fazowana]
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
22 64 ) ul. Wesota DG101149B 20373 dr G droga dla pieszych i rowerow
' z ul. Kazimierza | DG101110B Lomza 2 szer. 3,00 m
Putaskiego [kostka bet. niefazowana]
23. ul. Kalinowa (wezel 56-189) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 382 m
Potaczenie z istniejaca
Skrzysowanic [beton asfaltowy]
24 56 7 ul B};owarne' DG101012B 30069/2 dr G droga dla pieszych szer. 2,00 m
' ) yarnej DG101185B Lomza 3 i droga dla rowerow szer. 2,00 m
z ul. Kalinowa o .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
. Ruch rowerow na zasadach ogdlnych z
Jezdnia 30074 . S o
25. | 56-189 375 naw. asfaltowa DG101185B Lomza 3 dr G innymi uzytk_owp1kam1 ruchu
(uspokojenie ruchu)
Skrzyzowanie . . .
) - - DG101185B 30074 Potaczenie z projektowang infrastruktura
26. | 189 ul. Kalinowej | 551010898 | Lomza 3 ar G na ul. Piaski
z ul. Piaski
217. wzdluz rzeki Lomzyczka(wezel 120-142) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 71 m
Droga dla Polaczenie z istniejaca
28 142 ) pieszych DI 30434/1 Bz G droga dla pieszych szer. 2,40 m
' i droga dla DG101125B | Lomza 3 i droga dla rowerow szer. 2,40 m
rowerow [beton asfaltowy]
Brak zgsztlé Bz G Droga dla pieszych
29. | 142-120 71 infrastruktur DI 31317 i droga dla rowerow
y . Bp GwUW [kostka bet. niefazowana]
Lomza 3
30 120 ) Jezdnia DI 31318/1 dr G Potaczenie z projektowang infrastrukturg
) naw. asfaltowa | DG101125B Fomza 3 na ul. Sosnowej
31. ul. Sosnowa (wezel 59-120) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 154 m
. . Polaczenie z istniejaca
32 59 ) Skﬁy;?:;i?le DG101012B 30459 dr G droga dla pieszych szer. 2,40 m
' ' DG101125B Lomza 3 i droga dla rowerow szer. 2,40 m
z ul. Sosnowa
[beton asfaltowy]
30590
Lomza 3 dr G
31318/1 dr G
Jezdnia Lomza 3 Ruch roweréw na zasadach ogolnych z
33. | 59-120 154 naw. asfaltowa DG101125B 31317 B GwUW innymi uzytkownikami ruchu
' Lomza 3 P (uspokojenie ruchu)
Wody
300.29 WP Pols
Lomza 3 .
kie
Potaczenie z projektowang
infrastruktura rowerowa wzdtuz
34 120 ) Brak DG101125B 30590 dr G rzeki Lomzczyka
' infrastruktury DI Lomza 3 droga dla pieszych
i drogg dla rowerow
[kostka bet. niefazowana]
35. ul. Kalinowa (wezel 56-119) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 230 m
. . Potaczenie z istniejaca
s | s ] ill‘rf(y Powane | DG101185N | 30074 o o droga dla pieszych szer. 2,00 m
' ) NOWe) DG101012B Lomza 3 i droga dla rowerow szer. 2,00 m
z ul. Piaski
[beton asfaltowy]
Brak 300_74 dr G Droga dla pieszych
37. | 56-119 | 230 irrastruktur DI Lomza 3 i droga dla rowerow
y 30072/6 dr G [kostka bet. niefazowana]
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Nr Dhycuss Istniejaca Nr Nr dziatki/ Planowana
LE wezla Odﬁ:?]ka infrastruktura drogi obreb AL | PRI infrastruktura rowerowa
Lomza 3
30072/3
Fomza 3 dr G
30072/2
Fomza 3 dr G
Potaczenie z istniejaca
38 119 ) Skrzyzowanie z DI 30101/22 dr G droga dla pieszych szer. 2,40 m
' ul. Modrzewiowa | DG101078B Lomza 3 i droga dla rowerow szer. 2,40 m
[beton asfaltowy]
39. ul. Piaski (wezel 164-189-60) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1493 m
Potaczenie z istniejaca
. . droga dla pieszych i rowerow
Skrzyzowanie | DP2LI9B | 55700 szer. 4,00m
40. 164 15 ul. Zachodniej DG101089 . dr G
S Lomza 3 [beton asfaltowy]
z ul. Piaski B o .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla roweréw
3007.3/2 dr G
Lomza 3 Ruch rowerdéw na zasadach ogoélnych
41. | 164-189 | 705 Jezdnia DG101089 | 300731 dr G z innymi uzytkownikami ruchu
naw. asfaltowa B Lomza 3 S
(uspokojenie ruchu)
30073/2
. dr G
Lomza 3
Skrzyzowanie DGlglosg 30074 Przejscie dla pieszych
42. 189 10 ul PIQSKI DG101185 Lomza 3 dr G i przejazd dla roweréw
z ul. Kalinowa B
. Ruch roweréw na zasadach ogdlnych z
43. | 189-60 763 Jezdnia DG101089 301.16 dr G innymi uzytkownikami ruchu
naw. asfaltowa B Lomza 3 L
(uspokojenie ruchu)
Skrzvs . DG101089 Potaczenie z istniejaca
rzyzowanie . . ,
24 60 ) ulPiaski B 30117/2 dr G droga dla pieszych i rowerow
' Sul .P dleén DG101096 Lomza 3 szer.3,00m
U rodiesna B [kostka bet. niefazowana]
45. ul. Jaworowa (wezel 165-167-196) - di. planowanej infrastruktury dla rowerow: 887 m
. . Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie DP2119B . . .
4. | 165 - ul. Zachodniej | DG101089 | 30096/ dr G droga dla pieszych i roweréw
2 ul. Jaworow, B Lomza 3 szer. 4,00 m
) 4 [beton asfaltowy]
. Ruch roweréw na zasadach ogdlnych z
47. | 165-167 | 812 Jezdnia DG101089 | 30096/3 dr G innymi uzytkownikami ruchu
naw. asfaltowa B Lomza 3 P
(uspokojenie ruchu)
Skrzyzowanie - .
8. 167 9 ul.Grabowej DG101089 300946/3 dr G _Przejgme dla pleszyf:h
B Lomza 3 i przejazd dla rowerow
z ul. Jaworowa
- Ruch roweréw na zasadach ogoélnych z
49. | 167-196 | 66 Jezdnia DG101089 | 30096/3 dr G innymi uzytkownikami ruchu
naw. asfaltowa B Lomza 3 L
(uspokojenie ruchu)
Potaczenie z projektowana
Skrzyzowanie infrastrukturg na ul. Piaski
50. 196 - ul.Piaski DG101089 301;"6 dr G ruch rowerdéw na zasadach ogélnych z
B Lomza 3 . S . .
z ul. Jaworowg innymi uzytkownikami ruchu
(uspokojenie ruchu)
51. ul. Grabowa (wezel 166-167) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 971 m
. . Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie DP2119B . - .
52. | 166 - ul. Zachodniej | DG101089 | SOL39/16 dr G droga dia pieszych | rowerow
7 ul. Grabowa B Lomza 3 szer. 3,00 m
) [beton asfaltowy]
30139/17
Lomza 3 dr G
30139/14 dr G
Lomza 3 Ruch roweréw na zasadach ogdlnych z
53. | 166-167 | 971 Jezdnia DG101089 | 30148/3 dr G innymi uzytkownikami ruchu
naw. asfaltowa B Lomza 3 (uspokojenie ruchu)
30139/14 poxo)
. dr G
Lomza 3
30148/3
Lomza 3 dr G
54 167 ) Skrzyzowanie DG101089 30148/2 dr G Potaczenie z projektowana
) ul. Grabowej B Lomza 3 infrastruktura na ul. Jaworowej
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Nr T Istniejaca Nr Nr dziatki/ Planowana
Lp. wezla odE:r;n]ka infrastruktura drogi obreb Uzytek | Wiasnosc infrastruktura rowerowa
z ul. Jaworowa ruch rowerdéw na zasadach ogolnych z
innymi uzytkownikami ruchu
(uspokojenie ruchu)
55 ul. Wojska Polskiego DK61 (wezel 129-25, 141-25, 23-22-61-20-65-21-190-159-193-15-16-135-136, 159-197)
) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 805 m
Granica miasta .
56. | 129 - Lomzazgming | DK 61 30601 dr SP Droga ‘ji'la pieszych
Lomza Lomza 3 i droga dla rowerow
57 129-25 805 Brak DK 61 30601 dr Sp Droga dla pieszych
) infrastruktury Lomza 3 i droga dla rowerdéw
droga dla
szpelfs?g:(?m Potaczenie z istniejaca
i dré) E’i dla 30601 droga dla pieszych szer. 2,00m
58. 25 - 9 R DK 61 . dr SP i droga dla rowerow szer. 2,00m
rowerow Lomza 3 + separacja 0,50m
szer. 2,00m + ;
separacja 0,50m [kostka bet]
[kostka bet.]
59. ul. Wojska Polskiego (wezel 141-25)- dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 304 m
Brak 30601 .
60. | 141-25 304 infrastruktury DK 61 Lomza 3 dr SP Droga dla rowerow
droga dla
rowerow szer. 30601 Potaczenie z istniejaca
61. 25 - 1,80m DK 61 . dr SP droga dla rowerow szer. 1,80 m
[kostka Lomza 3 [kostka betonowa]
betonowa]
62 ul. Wojska Polskiego (wezel 23-22-61-20-65-21-190-159-193-15-16-135-136)
) - di. planowanej infrastruktury dla rowerow: 5249 m
Polaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie DK 61 droga dla pieszych szer. 2,00 m
63 23 7 ul. Wojska DG101146 30601 dr sp i drogg dla rowerow szer. 2,00m
' polskiego B Lomza 3 [kostka betonowa]
i ul. Tkackiej przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
Droga dla
pieszych i droga .
64. | 2322 | 405 dla rowerow DK 61 30601 dr sp Droga dla pleszych
szer. 2,50m Lomza 3 i droga dla rowerow
[kostka bet.]
Polaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie DK 61 droga dla pieszych szer. 2,00 m
65 29 8 ul. Wojska DG101012 30601 dr sp i drogg dla rowerow szer. 2,00m
' polskiego B Lomza 3 [kostka betonowa]
i ul. Browarnej przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
Chodnik .
66. | 2261 | 80 [kostka bet. DK 61 30601 dr sp Droga dla pieszych
fazowana] Lomza 3 i droga dla rowerow
Obiekt
) inzynierski nr 4 30029 Wody Droga dla pieszych
67. | 2261 18 most nad rzeka DK 61 Lomza 3 W Polskie i droga dla rowerow
Lomzyczka
Chodnik .
68. | 2261 | 825 [kostka bet. DK 61 23798 dr sp Droga dla pleszych
fazowana] Lomza 2 i droga dla rowerdéw
Skrzyzowanie
ul. Wojska Potaczenie z istniejaca
Polskiego DK 61 droga dla pieszych szer. 2,00 m
69 61 7 i ul. Strazackiej DG101133 23798 dr sp i droga dla rowerow szer. 2,00m
' przejscie dla B Lomza 2 [beton asfaltowy]
) pie§zych przejscie dla pieszych
i przejazd dla i przejazd dla rowerow
TOWerow
Chodnik .
70. | 6120 | 420 [kostka bet. DK 61 23798 dr sp Droga dla pieszych
fazowana] Lomza 2 i droga dla rowerow
. . Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie ;
ul. Wojska DK 61 23798 .drogz; dla pleszyc,h szer. 2,00 m
71. 20 38 Polskiego DW645 Lomsza 2 dr SP i drogg dla rowerow szer. 2,00m

i ul. Sikorskiego

[kostka betonowal

przejécie dla pieszych
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LE wezla Odﬁ:?]ka infrastruktura drogi obreb AL | PRI infrastruktura rowerowa
i przejazd dla roweréw
Chodnik .
72. | 2065 | 410 [kostka bet. DK 61 23798 dr SP Droga dla pieszych
Lomza 2 i droga dla rowerow
fazowana]
Potaczenie z istniejaca
. . droga dla pieszych
Skrzyzowanie . .
ul. Wojska DK 61 23798 L rowerow
73. 65 8 - Wojska DG101087 . dr SP szer. 4,00 m
Polskiego i B Lomza 2 Kostka b
ul. Partyzantow [ (.)St a et]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
. 23798
Chodnik . dr SP .
74. | 6521 | 480 [kostka bet. DK 61 L;’gfl%z .dega c(‘illa pieszych
fazowana] . dr SP 1 droga ¢la rowerow
Lomza 2
Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych i rowerow
ul. Wojska DK 61 10115 szer. 3,50 m
[ 20 Polskiego DP2604B | Lomza | dr SP [kostka bet ]
i ul. Polowej przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik .
76. | 21-190 | 440 [kostka bet. DK 61 10115 dr SP Droga dla pieszych
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych i rowerow
ul. Wojska DK 61 10115 szer. 3,50 m
. 190 1 Polskiegoi ul. DP2602B Lomza 1 dr SP [kostka bet.]
Nowogrodzkiej przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik -
78. | 190159 | 100 [kostka bet. DK 61 oS dr sp iDdrr%gZ((jillz Fr’(')f;?r’ga
fazowana] g
Potaczenie z projektowana
10324 drogg dla pieszych
79. 159 12 Plac Kosciuszki DK 61 . dr SP i droga dla rowerow
Lomza 1 s .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik .
80. | 150-193 | 33 [kostka bet. DK 61 10427 dr G Droga dla pieszych
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
Plac Kosciuszki Potaczenie z projektowana
Skrzyzowanie droga dla pieszych
81. 193 10 ul. Wojska DK 61 1042‘8/8 dr GwUw i droga dla rowerow
; DW677 Lomza 1 Lot .
Polskiego przejscie dla pieszych
i Al. Legionow i przejazd dla roweréw
. 10429/3 Spotdziel
Chodnik . dr . .
82. | 19316 | 450 [kostka bet. DK 61 Lfggzzzl nia iDdrr‘(’)QZ‘ji'; ‘;:)evsvg’gi‘v
fazowana] . dr SP &
Fomza 1
. . Potaczenie z projektowana
83 16 ) Skﬁzlyzz(?;n:éme DK 61 10064 dr sp infrastruktura dla roweréw
: ol R‘ ok DP1937B | Eomzal na ul. Rybaki
s pas ruchu dla rowerow 1/2-1
- 10064
Chodnik . dr SP .
84. | 16-135 | 445 [kostka bet. DK 61 LS‘EESZ; 2 i'?irr‘(’)gifi'; ‘;:)evsvggi‘v
fazowana] ; dr SP &
Lomza 5
Potaczenie z projektowana
Skrzyzowanie droga dla pieszych
85. 135 7 ul. Zjazd Dlélﬁl L503'55 dr SP i droga dla rowerow
. K omza 5 Lo .
i drogi wew. przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
Chodnik .
86. | 135-136 | 935 [kostka bet. DK 61 50355 dr sp Droga dla pieszych
Lomza 5 i droga dla rowerow
fazowana]
Obiekt
inzynierski .
87. 136 80 most nad rzeka DK 61 Ei?n:ﬁ”é V?/r SP iDdrr(())gi((jillz ?:)if/?r/g:v
Narewgranica P S
miasta Lomza
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LE wezla odE:r;n]ka infrastruktura drogi obreb WA S N ERL TS infrastruktura rowerowa
7 gming
Pigtnica
88. ul. Wojska Polskiego (wezel 159-197) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 134 m
Polaczenie z projektowana
10324 droga dla pieszych
89. 159 12 Plac Kosciuszki DK 61 . dr SP i droga dla rowerow
Lomza 1 Lo .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
Chodnik .
90. | 159-197 | 122 [kostka bet. DK61 10324 dr sp Droga dla pieszych
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
Skrzyzowanie
) Placu DK®61 10324 Droga dla pieszych
91 197 Kosciuszki DP2603B Lomza 1 dr SP i droga dla rowerow
i ul. Pigknej
92. ul. Zamiejska(wezel 14-15) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 772 m
Skrzyzowanie DG101152 10204 Polaczenie z istniejaca
93. 14 8 ul. Zamiejskiej B Lomza 1 dr P droga dla rowerow, szer. 2,50 m
z ul. Wiejska DP1904B [kostka betonowa]
10204 dr p
Lomza 1
10191/1
Lomza 1 ar G
10191/2
Fomza 1 dr G
10192/1
Fomza 1 dr G
10192/2
Lomza 1 dr G
Jezdnia Ifgrlr? 2:1/3; B OF
94. 14-15 754 DP1904B = Pas ruchu dla rowerow 1/2-1
naw. asfaltowa 10203/7
; dr G
Fomza 1
10194/1
Fomza 1 dr P
10195/1
Lomza 1 dr P
10203/7
Lomza 1 ar P
10195/1
Fomza 1 dr P
10203/7
Fomza 1 dr P
Potaczenie z projektowang
Skrzyzowanie infrastruktura na ul.Zjazd
L DP1904B 10064 droga dla pieszych
%. 5 10 ul Zam'?JSkleJ DK 61 Lomza 1 dr SP i droga dla rowerow szer. 4,50 m
z ul. Zjazd o .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
96. ul. Obroncow Lomzy (wezel 122-198)- di. planowanej infrastruktury dla roweréow: 82 m
Skrzyzowanie Polaczenie z istniejaca
97 122 ) ul. Partyzantow DG131084 21660/4 dr G droga dla pieszych i roweréw
’ z ul. Obroncéw DI Fomza 2 szer. 4,00 m
Lomzy [kostka bet. niefazowana)
Chodnik
szer. 4,50 m DG101084 21660/4 . . .
98. | 122-198 82 [kostka bet. B Lomza 2 dr G Droga dla pieszych i rowerow
niefazowana]
Skrzyzowanie DG101084 Potaczenie z istniejaca
99 198 ) drogi wew. B 21660/4 dr G droga dla pieszych i roweréw
’ z ul. Obroncow DG101087 Lomza 2 szer. 3,00 m
Lomzy B [kostka bet. niefazowana]
100. ul. Poznanska (wezel 22-46-47) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 2189 m
Polaczenie z projektowana
Skrzyzowanie infrastruktura na
ul. Wojska DK61 30601 ul.Wojska Polskiego.
101. 22 10 Polskiego DP2605B Lomza 3 dr SP droga dla pieszych

z ul. Poznanska

i droga dla rowerow szer. 4,50 m
przejscie dla pieszych
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i przejazd dla roweréw
Chodnik .
102. | 2246 | 670 [kostkabet. | DP2605B 31321 dr p Droga dla pieszych
f Lomza 3 i droga dla rowerow
azowana)
Potaczenie z projektowang
. . infrastruktura na Al. Pitsudskiego.
Skrzyzowanie 31321 .
. . DP2605B . droga dla pieszych
103. 46 126 Al PHSUdSk,legO DP2598B Lomza 3 ar P i droga dla rowerow szer. 4,00 m
z ul. Poznanska o .
przejscia dla pieszych
i przejazd dla rowerow
Droga dla 31321 Droga dla pieszych
104. | 46-47 175 pieszych DP2605B Lomza 3 dr P ~rog pieszyc
. . i droga dla rowerow
1 TOWEerow
Obiekt
inzynierski .
105. | 46-47 18 przejazdpod | Dp2sose | 309294 dr P Droga dla pieszych
- Lomza 3 i droga dla rowerow
wiaduktem
kolejowym
Droga dla 30929/4 Droga dla pieszych i rowerow
106. | 46-47 1190 pieszych DP2605B . dr P szer. 2,50 m
. . Lomza 3 .
i rowerow [Kostka bet. niefazowana]
Skrzyzowanie L
L DP2605B Potaczenie z istniejaca
107.| 47 - ul. Poznatiskie] | pg101075 | 308776 dr P drogg dla rowerow szer. 2,50 m
zul. Lomza 3 -
., . B [kostka bet. niefazowana]
Cieslewskiego
108. Al. Marszalka Jozefa Pilsudskiego (wezel 46-90) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 393 m
SkrzyZoyvar‘n‘e DP2598B 31330 Potaczenie z proj ektowana
109. 46 - ul. Poznanskiej z DP2605B Fomza 3 dr P droga dla pieszych
Al.Pitsudskiego i droga dla rowerow
Droga dla
pieszych .
110.| 4690 | 143 | irowerowszer. | DP2598B | °i3o0 dr P Droga dia pieszych
200m FLomza 3 i droga dla rowerow
[kostka bet.]
Obiekt inzynierski
N nr5 30930 Wody Droga dla pieszych
111. ) 46-30 40 most nad rzekg DP25988B Lomza 3 W Polskie i droga dla rowerow
Lomzyczka
Droga dla
pieszych .
112.| 4690 | 190 | irowerowszer. | DP25osB | 24019 dr p Droga dia pieszych
200m Lomza 2 i droga dla rowerow
[kostka bet.]
Skrzyzowanie
Al. Pitsudskiego i Potaczenie z istniejaca
ul. Spokojnej droga dla rowerow szer. 2,00 m
113. 90 20 przejscie dla DP26078 2255‘4/5 dr P [kostka bet.]
: DP2598B Lomza 2 o .
pieszych przejscie dla pieszych
i przejazd i przejazd dla rowerdw
dla rowerow
114. Al. Marszalka Jozefa Pilsudskiego (wezel 93-94) - dl. planowanej infrastruktury dla rowerow: 159 m
. . Potlaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie ;
115, 93 ) Al Pilsudskiego DP2598B 231'64 dr G .drogq dla pleszyc,h szer. 2,00 m
i drogi wew Dl Lomza 2 i drogg dla rowerow szer. 2,00m
: [kostka betonowa]
23164 dr G
) Chodnik Lomza 2 Droga dla pieszych
116. ) 93-94 45 [kostka bet.] DP2598B 22893/36 i droga dla rowerow
. dr SPw UW
Lomza 2
Obiekt
17.| 9394 | 25 inzynierski DP2sggp | 22899/36 ar | sPwuw Droga dla pieszych
Przejazd Lomza 2 i droga dla rowerow
kolejowy
22893/36 dr SPw UW
Lomza 2
Chodnik 23157/3 Droga dla pieszych
118. 9394 89 [kostka bet.] DP25988 Lomza 2 dr P i droga dla rowerow
23250/2
Fomza 2 dr P
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LE wezla odE:r;n]ka infrastruktura drogi obreb WA S N ERL TS infrastruktura rowerowa
23157/3
Lomza 2 dr P
23250/2
Lomza 2 ar P
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
119, 04 ) Al Pilsudskiego DP2598B 2325.2/2 dr p 'drogq dla pleszyc'h szer. 3,00 m
- - DI Lomza 2 i droga dla rowerow szer. 2,00m
i drogi wew.
[kostka betonowa]
120. ul. Przemystowa (wezel 168-169) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 570 m
Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych szer. 2,00 m
121 168 6 ul . Mata Kraska | DG101072B 40085 dr G i droga dla rowerow szer. 2,00 m
' z DG101105B Lomza 4 [kostka bet. niefazowana]
ul. Przemystowa przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
122. | 168-169 | 564 Jezdnia | ngyo19058 | 40086 dr G Pas ruchu dla roweréw 1/2-1
naw. asfaltowa Lomza 4
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
123 169 ) ul . Mata Kraska | DG101105B 40075 dr G droga dla pieszych i rowerdw
' z DG101098B Lomza 4 szer.2,5m
ul. Przemystowa [kostka bet. niefazowana]
124. ul. Poligonowa (wezel 54-146) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 333 m
Potaczenie z istniejaca
Droga dla drogg dla pieszych szer. 2,00 m
) pieszych 40107/1 i droga dla rowerow szer. 2,00 m
125. 54 i droga dla DG101072B Lomza 4 dr G [kostka bet. niefazowana]
rowerow przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik -
126. | 54-146 | 55 [kostkabet. | DG101072B fgﬂi’i dr G Droga %'12 Fr’(')f;?r’g";
fazowana] 84
Skrzyzowanie .
DG101072B 40107/1 Droga dla pieszych
127.1 54-146 ) ul. Ma%a_ Kraska DG101005B Lomza 4 dr G i droga dla rowerow
z ul. Poligonowa
40107/16
Lomza 4 Ba OF
128. | 54-146 | 278 | Plytybetonowe | DGL010058 | 4010714 1 gy OF Droga dla pieszych
Lomza 4 i droga dla rowerow
40111
Lomza 4 ar G
Skrzviowanic Potaczenie z istniejaca
129 146 ) ul Pol}i] onowel z DG101005B 40086/2 dr G droga dla pieszych i roweréw
: Moo £ | DG101069B | Lomza4 szer. 2,50 m
- Viagazynowg [kostka bet. niefazowana]
130. ul. Mala Kraska (wezel 54-143-144) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1229 m
Droga dla Potaczenie z istniejaca
) pieszych 40107/1 drogg dla pieszych szer. 2,00 m
131 54 i droga dla DG1010728 Lomza 4 dr G i droga dla roweréw szer. 2,00 m
rowerow [kostka bet. niefazowana]
40107/1
tomza 4 dr G
132.| 54143 | 183 | . Brak DGlo10728 | 400342 dr G Droga dia pieszych
infrastruktury Lomza 4 i droga dla rowerow
40034/1
Lomza 4 PsV OF
4 1
Brak ngj§;/4 ar G
133. | 143-144 | 1046 : DG101072B Pas ruchu dla rowerow 1/2-1
infrastruktury 40035/2
: dr G
tomza 4
Granica 40035/1
134. 144 - miasta Lomza | DG101072B . dr G Pas ruchu dla roweréw 1/2-1
R . Lomza 4
z gming Lomza
135. ul. Kraska (wezel 50-171-145) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1458 m
Polaczenie z istniejaca
Skrzviowanic droga dla pieszych szer. 2,00 m
136 50 35 ul sznaﬁskie' DP2605B 40653 dr p i droga dla rowerow szer. 2,00 m
' z ul. Kraska J | DG101049B Lomza 4 [kostka bet. niefazowana]

przejscia dla pieszych
i przejazd dla rowerow
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Chodnik .
137. | 50-171 | 628 [kostkabet. | DG101049B | 40649 dr G Droga dla pieszych
F Lomza 4 i droga dla rowerow
azowana]
Skrzviowanie Potaczenie z projektowana
yzowan DG101049B 40649 droga dla pieszych szer. 2,00 m
138. 171 - ul. Strusiej . dr G - A
DG101136B Lomza 4 i droga dla rowerow szer. 2,00 m
z ul. Kraska :
[kostka bet. niefazowana)
Chodnik .
139. | 171-145 | 795 [ostkabet. | DG1o1049B | 40649 dr G Droga dla pieszych
Lomza 4 i droga dla rowerow
fazowana]
Granica .
140. | 145 - miasta Lomza | DG1010498 | 40649 dr G Droga dla pieszych
. . Lomza 4 i droga dla rowerow
z gming Lomza
141. ul. Strusia (wezel 39-171) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 379 m
. . Polaczenie z istniejaca
142 39 ) Sl;rlzézt‘r’:;‘;‘:‘e DW677 40418 dr W drogg dla pieszych i roweréw
' STWSIE T DG101136B | Lomza 4 szer. 3,00 m
z Al. Legionow
[beton asfaltowy]
Chodnik fgffgi dr G Droga dla pieszych
143.| 39171 | 65 [kostka bet. | DG101136B |— i drog i fowe¥éw
fazowana] . Tk | SPwUw &3
Lomza 4
Obiekt
144. | 39-171 6 inzynierski | 5501936 | 40390 Tk | SPwuw Droga dla pieszych
przejazd Lomza 4 i droga dla rowerow
kolejowy
40390 Tk SPw UW
Lomza 4
e R
. tomza 4
Chodnik 40262 Droga dla pieszych
145. | 39-171 302 [kostka bet. DG101136B . dr G orog preszye
Lomza 4 i drogg dla rowerow
fazowana]
40261 dr G
Lomza 4
40262
Lomza 4 dr G
Polaczenie z projektowana
Skrzviowanie droga dla pieszych szer. 2,00 m
146 171 6 ul yKraska DG101136B 40649 dr G i droga dla rowerow szer. 2,00 m
' . . DG101049B | ELomza 4 [kostka bet. niefazowana]
z ul. Strusig . -
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
147. ul. Geodetow (wezel 174-181-84) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 694 m
Skrzyzowanie Potlaczenie z istniejaca
148. 174 - ul. Spokojnej ng%i?;gB 5(2)1553;72 dr P droga dla rowerow
z ul. Geodetow szer. 2,00 m[beton asfaltowy]
Chodnik 2360578 gy P
149. | 174-181 634 [kostka bet. DG101199B 23881 Droga dla pieszych i rowerow
fazowana] . dr G
tomza 2
Skrzyzowanie . . .
150. 181 ) ul. Geodetow DG101199B 23881 dr G Potaczenie z projektowana 1nfrast_rukturq
DG101179B Lomza 2 rowerowana ul. Towarowej
z ul. Towarowa
Chodnik 23903/1
151. | 181-84 60 [kostka bet. DG101199B Foms dr G Droga dla pieszych i roweréw
omza 2
fazowana]
Skrzyzowafue DG101199B 23880 Polqczemg 4 1stn1,ejch droga dla pieszych
152. 84 - ul. Geodetow . dr G i rowerow szer. 3,00 m
. DG101179B Lomza 2 -
z ul. Kolejowa [kostka bet, niefazowana]
153. ul. Towarowa (wezel 180-181) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 350 m
Potaczenie z projektowana
droga dla pieszych szer. 2,00 m
Skrzyzowanie [kostka bet. niefazowana]
154, 181 10 ul Towarowej ggigﬁ?gg Li?r?iB:Z dr G i droga dla rowerow szer. 2,00 m
z ul. Geodetow [beton asfaltowy]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
155. | 181-180 340 Jezdnia DG101179B 2387'7/1 dr G Ruch rowerow na zasqdach'ogolnych
naw. asfaltowa Lomza 2 z innymi uzytkownikami ruchu
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23659/23 e G (uspokojenie ruchu)
tomza 2
23659/20
Lomza 2 TP G
23663/8
Lomza 2 dr G
23665/15
tomza 2 dr G
23665/14
tomza 2 dr P
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
156 180 ) ul. Towarowej | DG101179B | 23665/14 dr p droga dla pieszych szer. 2,00 m
' z DP2598B Lomza 2 i droga dla rowerow szer. 2,00 m
Al Pilsudskiego [kostka bet. niefazowana]
157. Aleja Legionow (wezel 193-73-158-157-30-37) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 2203 m
Plac Kosciuszki . .
. . Potaczenie z projektowanag
skrzyzowanie DK 61 10429/3 Spétdzieln droga dla pieszych
158. 193 - ul. Wojska . dr - . A
. DW677 Lomza 1 ia i droga dla rowerow
Polskiego
i Al. Legionéw
Chodnik .
150 | 19373 | 425 [Kostka bet. DW677 | 10428128 dr W Droga dla pieszych
t Lomza 1 i droga dla rowerow
azowana]
Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie Dwe77 10542/1 droga dla pieszych i rowerow szer. 3,40m
160. 73 18 Al. Legionow DP2604B Foms dr P [kostka bet.]
. - omza 1 e -
i ul. Polowej przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik DW677 10428/28 Droga dla pieszych
161. | 73-157 | 560 [kostka bet. ; dr w orogadia pleszyc
f Lomza 1 i droga dla rowerow
azowana]
Skrzyzowanie Potaczenie z projektowang infrastruktura
162. 157 6 Al Legionow pwe77 10422.;/28 dr w na ul. Kopernika
: - DG101047B | Ltomza |
i ul.Kopernika kontraruch
Chodnik -
163. | 157-30 | 100 [Kostka bet. DW677 | 10428/28 dr W Droga dla pieszych
t Lomza 1 i droga dla rowerow
azowana]
Potaczenie z istniejaca
Skrzvzowanie droga dla pieszych szer. 1,60 m
164 30 29 Al ge iondw Dwe77 10732/10 dr sp i droga dla rowerow szer. 2,00m
' A LCBIOTN DW645 Lomza 1 [kostka bet]
i ul.Sikorskiego o ;
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik .
165.| 30-37 | 1065 | [Kostka bet. DW677 | 10428128 dr W Droga dla pieszych
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
. . Potaczenie z istniejaca
SeryZ(.’WZl,me. DW677 12097/2 droga dla pieszych szer. 2,00 m
166. 37 - Al Legionow i . dr P . .
Al Pilsudskiego Lomza 1 i droga dla rowerow szer. 2,00m
) [kostka bet]
167. ul. Gen. Wiadystawa Sikorskiego (wezel 83-29) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 128 m
Polaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych i rowerdéw szer. 3,00 m
168. 83 12 ul. Kolejowej DG1011798 22893/15 dr G [kostka bet. niefazowana)
. - DW645 Lomza 2 o -
z ul. Sikorskiego przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerow
Chodnik .
169.| 83-29 | 116 [kostka bet. DW645 ﬁ‘:ﬁi 23 dr sp i'?irr‘;ga ‘(ji'g fﬁfggg
fazowana] g4
Droga dla Potaczenie z istniejaca
) pieszych 22431/29 droga dla pieszych szer. 1,50 m
170. 29 i droga dla DW645 Lomza 2 dr SP i droga dla rowerow szer. 2,00 m
rowWerow [kostka bet. niefazowana]
171. ul. Polowa (wezel 21-73) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 379 m
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
172 21 ) ul. Wojska DK61 10115 dr sp droga dla pieszych i roweréw
' Polskiego DP2604B Lomza 1 szer. 4,00 m
z ul. Polowg [kostka bet. niefazowana]
173.| 21-73 379 Asfalt DP2604B 12468/2 dr P Pas ruchu dla roweréw 1/2-1
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LE wezla Odﬁ:?]ka infrastruktura drogi obreb AL | PRI infrastruktura rowerowa
Fomza 1
. . Polaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie . . X
) L DP2604B 10428/28 droga dla pieszych i roweréw
4.3 ‘21‘ {“‘;?‘fnvzw DW677 Lomza 1 dr w szer. 3,50 m
. rolowq [kostka bet. niefazowana]
175. wzdluz rzeki Narew (wezel 135-18) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 529 m
Skrzyzowanie Potaczenie z projektowana
176. 135 - ul. Zjazd DK61 50355 dr SP droga dla pieszych
. . DI Lomza 5 : .
i drogi wew. i droga dla rowerdéw
10061
tomza 1 Bz G
10062
Fomza 1 Bz G
) Grunt 10060 Wody Droga dla pieszych
177.] 135-18 529 plyty betonowe DI Lomza 1 Wp Polskie i droga dla rowerdéw
10063/1
Lomza 1 B G
10065
Fomza 1 B OF
Skrzyzowanie 10077/7 Potaczenie z istniejaca
178. 18 - drog DI Foms Bz G drogg dla pieszych szer. 2,00 m
omza 1 . ,
wewnetrznych i droga dla rowerow szer. 2,00 m
179. wzdluz rzeki Narew (wezel 9-199-131-186) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 2452 m
Skrzyzowanie 10772/4 Potaczenie z istniejaca
180. 9 - drog DI Foms dr P droga dla pieszych szer. 2,00 m
omza 1 . ,
wewnetrznych i droga dla rowerow szer. 2,00 m
1077.2/4 PsIV p
Fomza 1
1077.4 12 PsIV G
Lomza 1
1077.5/4 PsIV G
Lomza 1
1077.6/4 PsIV G
Fomza 1
1077.6/6 PsIV G
Fomza 1
10779/2 PsIV G
Lomza 1 WPsIV
10780/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1078.0/2 PsIV G
Fomza 1
1078.1/2 PsIV G
Fomza 1
10781/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
10874/3 Wody .
181. | 9199 | ses | . Brak DI tomzal | WP | Ppolskie Droga dia pieszych
infrastruktury i droga dla rowerow
1087414 | PV
. WPsIV G
Lomza 1
Bp
1087.5/2 PsIV G
Fomza 1
10875/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
10876/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1087'6/2 PsIV G
Lomza 1
1087.7/2 PsIV G
Fomza 1
10877/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1087'8/5 sV G
Lomza 1
10878/4 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1087.8/8 PsIV G
Fomza 1
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10878/7 Wody
Fomza 1 Wp Polskie
1087.811 PslV G
Fomza 1
10878/10 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
10879/1 Wody
Fomza 1 Wp Polskie
1087.9/2 PsIV G
Fomza 1
1088.0/2 PsIV G
tomza 1
10880/1 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
1088.2/2 PsIV G
FLomza 1
10882/1 Wody
Fomza 1 Wp Polskie
1088.3/2 PsIV G
tomza 1
10883/1 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
10884.«/12 PsIV G
Lomza 1
10881.1/14 PsIV G
Lomza 1
10884/16 PslV G
tomza 1 PsV
1088.7/5 Psv G
tomza 1
12236/10
FLomza 1 Bz P
12236/12
Lomza 1 dr P
10060 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych szer. 1,80 m
182. 199 12 drogi wew. DI 100.60 Wp WOdy i droga dla rowerow szer. 1,80 m
- : . DP2600B Lomza 1 Polskie . . N
i ul. Sikorskiego przejazd pod obiektem inzynierskim
nr 18
10060 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
RIVa
RIVb
v
wen | |
LVI
Bz
N
1167.0/2 Bi SPw UW
tomza 1
1167.0/1 Bi SPw UW
Lomza 1
RIVa
11690 .
Brak ) RIVb OF Droga dla pieszych
183. | 199-131 | 1400 infrastruktury DI Lomza 1 LIV i droga dla rowerow
11711/6 LIV OF
Lomza 1 B
11711/8 LIV
Fomza 1 LV OF
11712/2 LIV
fomza 1 B OF
11713/2 LIV
FLomza 1 B OF
117.14 LIV OF
Lomza 1
1175"5 LIV OF
fomza 1
117.16 LIV OF
fomza 1

Strona 149 z 237




Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza

2024

Dlugosc > T
Nr : Istniejaca Nr Nr dziatki/ . > Planowana
LE wezla Odﬁ:?]ka infrastruktura drogi obreb AL | PRI infrastruktura rowerowa
11868/2 RIVDb OF
Lomza 1 LIV
RIVDb
1186.9/2 LIV OF
Lomza 1 B
11870/2 RIVDb OF
Lomza 1 LIV
11871/2 LIV
Fomza 1 B OF
11872/2 RIVb OF
Fomza 1 LIV
1187.3/2 RIVD OF
Lomza 1
11874/2 RIVDb
Lomza 1 B OF
1187.5/2 RIVb OF
tomza 1
11876/2 RIVb
Fomza 1 B OF
1187.7/2 RIVb OF
Lomza 1
11878/2 RIVDb
Lomza 1 B OF
1187.9/2 RIVD OF
Fomza 1
1188.0/2 RIVb OF
Fomza 1
1188.1/2 RIVb OF
Lomza 1
1188.2/2 RIVb OF
Lomza 1
1188.3/2 RIVD OF
Fomza 1
1188.4 12 RIVb OF
Lomza 1
1188.5/2 RIVb OF
Lomza 1
11886/2 RIVa OF
Fomza 1 LIV
11887/2 RIVa
Fomza 1 LIV OF
11888/2 RIVa
Lomza 1 LIV OF
RIVb
1188.9/2 LIV OF
Lomza 1
B
RIVDb
1189.0/2 LIV OF
Lomza 1 B
1189.1/2 LIV OF
Lomza 1
11892
tomza 1 LIV OF
) Brak 11893/2 RIVb Droga dla pieszych
184.] 131-186 145 infrastruktury DI Lomza 1 LIV OF i droga dla rowerow
. . Potaczenie z planowang infrastrukturg
185. 186 - Skrzyzowgme DI 125.87 dr P dla roweréwna ul. Zdrojowej
zul. Zdrojowa DP1937N Lomza 1 .
pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
186. ul. Zdrojowa (wezel 2-1) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1391 m
Skrzyzowanie 12587 Polaczenie z istniejaca
187. 2 - ul. Sikorskiego DP2600B Fom? dr P droga dla pieszych szer. 2,00 m
. omza 1 . A
z ul. Zdrojowa i drogg dla rowerow szer. 2,00 m
Jezdnia DP2600B 12587 .
188. 2-1 1391 naw. asfaltowa DP1937B Lomza | dr P Pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
Granica 12587
190. 1 - miasta Lomza DP1937B . dr P Pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
. . Lomza 1
z gming Lomza
191. droga wewnetrzna (wezet 17-18) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 212 m
192 17 | - | Skeyiowanie | DP1037B 10087 | dr | P | Polgczenie z projektowany infrastruktury
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ul. Rybaki Lomza 1 rowerowana ul. Rybaki
z DI pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
10075
Jezdnia Lomza 1 ar P
193.| 17-18 212 DI Z Pas ruchu dla roweréw 1/2 — 1
naw. asfaltowa 10077/7
. Bz G
tomza 1
- Potaczenie z istniejaca
194. 18 - Jezdnia DI 1007.7/7 dr G droga dla pieszych szer. 2,00 m
naw. asfaltowa Lomza 1 - .
i droga dla rowerow szer. 2,00 m
195. ul. Rybaki (wezel 16-17-7-3-2) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1487 m
Skrzyzowanie Potaczenie z projektowang
196. 16 - ul. Rybaki DG1937B 10054 dr SP drogg dla pieszych
. DK61 Fomza 1 . A
z ul. Zjazd i droga dla rowerow
Jezdnia 10087 ,
197. | 16-17 94 naw. asfaltowa DG1937B Lomza 1 dr P Pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
Skrzyzowanie Potaczenie z projektowang infrastrukturg
198. 17 - ul. Rybaki DG1937B 100.87 dr P na drodze wewnetrznej
DI Fomza 1 .
z droga wew. pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
199. | 17-7 | 438 Jezdnia pGloa7e | 10087 dr P Pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
naw. asfaltowa Lomza 1
Skrzyzowanie
ul. Rybaki DG1937B 10114/2 Potaczenie z istniejaca
200. 7 - z ul. Krzywe DG101054B Lomza 1 dr G droga dla rowerdéw szer. 2,50 m
Kofo DG101170B [beton asfaltowy]
iz ul. Zydowska
Jezdnia DG1937B 12573 .
201. 7-2 955 naw. asfaltowa Lomza 1 dr P Pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
202. 2 - ul. Rybaki DG19378 12236/12 dr P droga dla pieszych szer. 2,00m
. X DP2600B Lomza 1 . X
z ul. Sikorskiego i droga dla rowerow szer. 2,00 m
203. ul. Krzywe Kolo (wezel 7-175) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 138 m
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
ul. Rybaki DG1937B 10114/2 droga dla rower6ow szer. 2,50 m
204. 7 10 z ul. Krzywe DG101054B Lomsa 1 dr G [beton asfaltowy]
Koto DG101170B przejscie dla pieszych
i zul. Zydowska i przejazd dla rowerdw
Chodnik 10114/3
205. | 7-175 128 [kostka bet. DG101054B Foms dr G Droga dla rowerow
omza 1
fazowana]
Potaczenie z projektowang infrastruktura
na drodze wewnetrznej (schody)
206. 175 ) Skrzyzowanie DG101054B 1011'4/3 dr G ruch rowerow na zasadach og(?lnych
Lomza 1 z innymi uzytkownikami
ruchu(zastosowanie prowadnic dla
rowerow)
207. droga wewnetrzna - schody (wezel 175-176) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 69 m
Skrzyzowanie
208 175 ) drotgi . DI 10350 dr G Potaczenie z projektowana
' wewngirzney DG101054B Lomza 1 droga dla roweréw
z ul. Krzywe
Koto
10350 Ruch roweréw na zasadach ogélnych z
209. | 175-176 69 schody DI ) dr G innymi uzytkownikami ruchu
Lomza 1 .
(uspokojenie ruchu)
Skrzyzowanie DI 10350 Potaczenie z projektowang infrastruktura
210. 176 - drogi wew. z DG101156B Lomza 1 dr G na ul. Woziwodzkiej
ul. Woziwodzka pas ruchu dla rowerow 1/2 -1
211. ul. Woziwodzka(wezel 176-177) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 126 m
Potaczenie z projektowang infrastruktura
Skrzyzowanie DI 10352/2 na drodze wewngtrznej (schody)
212. 176 - drogi wew. z . dr G ruch roweréw na zasadach ogélnych z
. DG101156B Lomza 1 . S . .
ul. Woziwodzka innymi uzytkownikami ruchu
(uspokojenie ruchu)
213. | 176-177 | 126 Jezdnia | pgq011565 | 1035212 dr G Pas ruchu dla roweréw 1/2 - 1
naw. asfaltowa Lomza 1
Skrzyzowanie
214 177 ) ul. DG101156B 10351 dr G Potaczenie z projektowang
' Woziwodzkiej DP2599B Lomza 1 droga dla roweréw
z ul. Stary Rynek
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Nr Dhycuss Istniejaca Nr Nr dziatki/ Planowana
LE wezla Odfr:?]ka infrastruktura drogi obreb AL | PRI infrastruktura rowerowa
215. ul. Stary Rynek (wezel 177-178) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 132 m
Skrzyzowanie . . .
ul. DG101156B 10351 Potaczenie z proj ekto_wanq 1r_1ffastruktura[
216. 177 - . - ; dr G na ul. Woziwodzkiej
Woziwodzkiej DP2599B Lomza 1 a hu dla rowerdw 172 — 1
z ul. Stary Rynek pas ruchu owero
217. | 177-178 | 132 Chodnik DP2599B 10393 dr G Projektowana droga dla rowerow
[plyty betonowe] Lomza 1
Skrzyzowanie Potlaczenie z projektowang infrastruktura
218. 178 - ul. Senatorskiej z Dl?slzl’%)iiigB Ll?sz: | dr G na ul. Senatorskiej
ul. Stary Rynek ° pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
219. ul. Senatorska (wezel 178-2) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1098 m
Skrzyzowanie . .
| o || oy [ e [ [ | o [ e i
z ul. Stary Rynek 0 083 owero
201.| 1782 | 1098 Jezdnia 1 pg011108 | 10547 dr G Pas ruchu dla rowerow 1/2 — 1
naw. asfaltowa Lomza 1
Skrzyzowanie Potaczenie z istniejaca
222. 2 - ul. Senatorskiej Dgégé’é’é’gB ﬁ)zrizllz dr P droga dla pieszych szer. 2,00m
z ul. Sikorskiego i drogg dla rowerow szer. 2,00 m
223. ul. Rycerska (wezel 128-154-155) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 738 m
Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla rowerow i pieszych
ul. Rycerskiej DG101201B 12714/1 szer. 3,00 m
224.| 128 6 iul. Ksiccia | DG101116B | Lomza 1 dr G [beton asfaltowy]
Stanistawa przejscie dla pieszych i przejazd dla
rOWerow
1205§/13 B OF
Fomza 1
1205.8/3 B OF
. Lomza 1
Chodnik 1205971
225. | 128-154 226 [kostka bet. DG101116B Lomza | B OF Droga dla pieszych i rowerow
niefazowana] 1205978
, dr G
Fomza 1
12060/5
Fomza 1 dr G
Skrzyzowanie
296 154 6 ul. Rycerskiej | DG101116B 12570 dr G Potaczenie z projektowang
' i ul. Ksi¢znej DG101055B Lomza 1 droga dla rower6w
Anny
Chodnik JLr dr G
227. | 154-155 500 [kostka bet. DG101116B 12064/11 Droga dla pieszych i rowerow
niefazowana] . dr G
Lomza 1
Skrzviowanie Polaczenie z istniejaca
y L DP2598B 12065/3 droga dla pieszych szer. 2,00 m
228. 155 - ul. Rycerskiej i . dr P . .
Al Pilsudskicgo DG101116B | tomza 1 i drogg dla rowerow szer. 2,00m
) [kostka bet.]
229. ul. Ksieznej Anny (wezel 154-185) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 173 m
SkLzlyggz)v:ame Polaczenie z istniejaca
230, 185 ) Zambrowska DG101055B 125?0 dr sp .drogq dla pleszyc,h szer. 2 m
S Dwe645 Lomza 1 i drogg dla rowerow szer. 2m
z ul. Ksigznej
[kostka bet.]
Anny
Chodnik .
231. | 185154 | 167 [kostkabet. | DG1010558 | 1270 dr G 4 Proflkto""a“a,
niefazowana] omza roga dla rowerow
Skrzyzowanie Polaczenie z projektowana
232 154 6 ul. Rycerskiej DG101116B 12570 dr G droga dla rower6w i pieszych
' i ul. Ksi¢znej DG101055B Lomza 1 przejscie dla pieszych
Anny i przejazd dla rowerow
233. droga wewnetrzna (wezel 118-153) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 162 m
Skizysowanie g ezenic 2 tnicacy
ul. Ksiecia DG101056B | 12064/11 083 ¢la TOWerow szer. 1,
234. 118 6 . dr G [beton asfaltowy]
Janusza DI Lomza 1 <cic dla i h
i drogi wew. przejscie dla pieszyc
i przejazd dla rowerow
235. | 118-153 156 Chodnik DI 12064/196 dr GwUW Droga dla pieszych
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Dlugosé > AT
Nr & Istniejaca Nr Nr dziatki/ . > Planowana
LE wezla odE:r;n]ka infrastruktura drogi obreb WA S N ERL TS infrastruktura rowerowa
[kostka bet. Lomza 1 i droga dla rowerow
niefazowana)
. . Potaczenie z istniejaca
Skrzyzowam_e DI 12065/3 droga dla pieszych szer. 2,00 m
236. 153 - drogi wew. i DP2593R . dr P d dl .
Al Pitsudskiego Lomza 1 i droga dla rowerow szer. 2,00m
’ [kostka bet.]
Aleja Marszalka Pilsudskiego i ul. Szosa Zambrowska DW645 (wezel 132-133-134)
237. aa %
- dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1100 m
Chodnik 1206513 (Il’olqczdelnie'z zapr}(:j.ektowa?la,
238.| 132 - [Kostka bet. DP2598B ) dr P 1083 dla pIesZyCl 1 TOWErow
- Lomza 1 szer. 3,00 m
niefazowana]
[beton asfaltowy]
. 12065/3
Chodnik . dr P .
239. | 132-133 298 [kostka bet. DP2598B Lomza 1 _Droga dla pleszyfzh
- DK63 12581 i droga dla rowerow
niefazowana] . dr SP
Lomza 1
Skrzyzowanie Pole}(;:zemedT proj ektoxanq
ul. Szosa DK63 12080 roga dia pieszyc
240. 133 7 . dr SP i droga rowerow
Zambrowska DI Lomza 1 i s .
przejscie dla pieszych
z ul. Owocowa . . .
i przejazd dla rowerdw
Brak 12581 . . .
241. | 133-134 795 infrastruktury DK63 Lomza | dr SP Droga dla pieszych i rowerow
Granica 12581
242. 134 - miasta Lomza DK63 . dr SP Droga dla pieszych i rowerow
. . Lomza 1
z gming Lomza
243. ul. Owocowa (wezel 133-137) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 235 m
Skrzyzowanie . .
Potaczenie z projektowana
ul. Szosa DK63 12080 )
244, 133 - Zambrowska DI Lomza | dr SP ‘drogal dla pleszy(fh
i droga dla rowerow
z ul. Owocowa
12078/32
Lomza 1 Bp OF
12078/30
Lomza 1 Bp OF
12078/28
Lomza 1 Bp OF
Brak 12078/26 . . ,
245. | 133-137 230 infrastruktury DI Lomza | B OF Droga dla pieszych i rowerow
12078/8
Lomza 1 B OF
12066/15
Lomza 1 B G
12066/14
tomza 1 B G
Potaczenie z zaprojektowana
Skrzyzowanie droga dla pieszych i roweréw
ul. Owocowej DI 12568 szer. 3,00 m
246. | 137 5 zul. Talesa | DG1011458 | Eomza 1 dr G [beton asfaltowy]
z Miletu przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
247. ul. Kazanska (wezel 138-139-148) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 575 m
Polaczenie z istniejaca
Skrzvizowani droga dla pieszych szer. 2,00 m
YZOWANC | 11010398 12065/3 i droga dla rowerow szer. 2,00m
248. 138 19 ul. Kazanskiej z . dr P
. . DP2598B Lomza 1 [kostka bet.]
Al. Pitsudskiego s .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik 1 pG1010308 | 12190 Droga dla pieszych
249. | 138-139 250 [kostka bet. Lomza | dr G  droga dla rowerbw
fazowana] g
Potaczenie z zaprojektowang
Skrzyzowanie droga dla pieszych i roweréw
ul. Kazanskiej | DG101039B 12190 szer. 3,00m
250. 139 6 i ul. Porucznika | DG101065B Lomza 1 dr G [beton asfaltowy]
Lagody przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik | 1010308 | 12190 Droga dla pieszych
251. | 139-148 300 [kostka bet. . dr G . X
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
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Dlugosé > T
Nr : Istniejaca Nr Nr dziatki/ . > Planowana
LE wezla Odﬁ:?]ka infrastruktura drogi obreb AL | PRI infrastruktura rowerowa
Skrzyzowanie Polaczenie z zaprojektowana
252. 148 - ul. Kazanskiej DG1010398 1219.7/4 dr G droga dla pieszych i rowerdéw szer. 3,00m
. s DG101038B | ELomza 1
i ul. Sybirakéw [beton asfaltowy]
253. ul. Sybirakéw (wezel 152-148) - di. planowanej infrastruktury dla rowerow: 630 m
Skrzviowanie Potaczenie z istniejaca
yzowan DG101038B 12577/1 droga dla pieszych szer. 2,00 m
254. 152 - ul. Sybirakow . dr P - ,
. - DP2608B Lomza 1 i droga dla rowerow szer. 2,00m
i ul. Zawadzkiej
[beton asfaltowy]
12577/2
tomza 1 dr G
12284/8 dr G
. Fomza 1
Chodnik 12285/7 Droga dla pieszych
255. | 152-148 622 [kostka bet. DG101038B . dr G Prog preszyc
£ Lomza 1 i droga dla roweréw
azowana]
12218/1
. dr G
Lomza 1
12189/2
Fomza 1 dr G
12197/4 Potaczenie z zaprojektowang
. dr G . . ;
Skrzyzowanie Lomza 1 droga dla pieszych i roweréw
, ... | DG101039B szer. 3,00 m
256. 148 8 ul. Kazanskiej
. S DG101038B 12197/2 [beton asfaltowy]
i ul. Sybirakow . dr G o .
Lomza 1 przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
257. Aleja Marszalka Pilsudskiego (wezel 179-126) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 80 m
. . 12277 Droga dla rowerow
Skrzyzowanie . dr P . .
258, | 179-126 | 80 | ul. Zawadzkieji | DF2>98B | LomZzal i droga dla pieszych
. . DP2608B 12097/2 przejazd dla pieszych
Al. Pitsudskiego . dr P . . .
Lomza 1 i przejazd dla rowerow
od ul. Zjazd
do drogi dla LVI
rowerow 51169/2 Droga dla rowerow
259. | 202-203 120 i droga dla DI Lomza 5 P’s\lv G i droga dla pieszych
pieszych wzdtuz
rzeki Narew
12670 dr G
260 | 183-184 | 267 | ul. Popictuszki DI Lom7a 1 Droga dla pieszych
11272 1 Towerow
, dr G
Lomza 1
261. Kontraruch na ulicach jednokierunkowych
262. Nazwa ulicy Od skrzyzowania Do skrzyzowania Dlrrﬁ?sc
263. Krotka na catej dtugosci Rzadowa Dworna 224
264. Laczna na calej dlugosci Jasna Spokojna 273
265. 3 Maja na catej dtugosci Wojska Polskiego Polowa 257
266. Radziecka na catej dtugosci Krzywe Koto Woziwodzka 60
267. Sadowa na catej dlugosci Dworna Polowa 275
268. Sienkiewicza na catej dugosci Dworna Polowa 222
269. Stary Rynek na calej dlugosci Rzadowa Gielczynska 206
270. Dworna w czg$ci Sienkiewicza Farna 295
269. Fabryczna w czg$ci Ogrodnika Spokojna 122
. - . . Do bramy wjazdowej na
270. Kopernika w czgsci Aleja Legionow cmentarz Kopernika 5 396
271. Marynarska w czgsci Dworna Kierzkowa 292
272. Stacha Konwy w czesci Pigkna Nowogrodzka 328
- . . do parkingu przy
273. Wiejska w czesci Pigkna Nowogrodzkiej 115
274. Zawadzka w czesci Zawadza 4 Sikorskiego 245
275. Kierzkowa w czgsci Od Placu Niepodlegtosci Kierzkowa 26 252
276, | Konrada Wallentodaw czgsci - 0d sklepu Lid Mickiewicza 01
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Dlugosé > T
LE w’e\;lzrla od[crinn]ka inflrs;:tlreljfl!(ctz ra d’r\lorgi Nro(ll)zrl;liklj Urgas | ATEss infrastrPuI Ii?uo IY;arr:)é\lNe rowa
277. | Projektowana — w cato$ci — w trakcie Szosa Zambrowska Stara 199
278. Zielna — w catosci Sosnowa Sosnowa 117
279. Razem infrastruktura dla roweréw mﬁﬁ;éé
280. Droga dla rowerow 747
281. Droga dla pieszych i droga dla roweréw 17578
282. Droga dla pieszych i rowerdéw (ciag pieszo-rowerowy) 4680
283. Kontraruch 3969
284. Pas ruchu dla rowerow 1/2-1 7073
285. Ruch roweréw po jezdni na zasadach ogdlnych [uspokojenie ruchu] 4 306
286. Ogoétem dlugos¢ planowanej infrastruktury dla rowerow 38 353

Tabela nr 4. Opis uzytych skrotow w kolumnie [ Wtasnosc].

Warstwa - analityczne - struktura wlasno$ci  https://lomzynski.webewid.pl/e-uslugi/portal-mapowy

Lp. Skrét Opis skrotu wlasnosci/uzytkowania
1. G Gminy i Zwigzki Migdzygminne
2. P Powiaty i Zwigzki Migdzygminne
3. SP Skarb Panstwa
4. OF Osaoba fizyczna
5. S Spoétdzielnia
6. w Wojewoddztwo
7. w Uw w uzytkowaniu wieczystym

Projektowang infrastrukture dla roweréw nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych
drég (Dz. U. 2022 r., poz. 1518).

Rekomendowana nawierzchnia infrastruktury rowerowej: beton asfaltowy jest najpopularniejsza
mieszanka mineralno-asfaltowa, stosowang przez wszystkie firmy drogowe zajmujace sig
nawierzchniami asfaltowymi. Do warstwy $cieralnej nawierzchni dla rowerow zaleca si¢ stosowanie
mieszanek AC5S, AC8S, AC11S (ruch kategorii KR1-2). Nawierzchnia zalecana do stosowania
przy realizacji drog dla rowerow w wielu dokumentach technicznych, w tym jako podstawowa
nawierzchnia w WR-D-63.

Zgodnie z obowigzujgcymi normami i dobrymi praktykami na Rys. nr 50-68 przedstawiono
przyktady schematéw przekrojow  konstrukcyjnych dla wybranych kategorii inwestycyjnych

pokazujacych strukturg oraz wymiary danych warstw projektowanych infrastruktury rowerowe;.

Wykonawca na podstawie obowigzujacych przepisow, wytycznych, dobrych praktyk tj.:

= Obwieszczeniu Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 21 czerwca 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2024 poz.
1251);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518);

= Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Cz¢$¢ 1: Planowanie tras dla rowerow.
Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-42-1.
Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 19 wrze$nia 2022 r. (DDP-4.0600.13.2022);

= Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Cze$¢ 2: Projektowanie drog dla
rowerow, drog dla pieszych i roweréw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw. Wzorce
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i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-42-2.
Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 19 wrze$nia 2022 r. (DDP-4.0600.14.2022);

= Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czg$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
roweroOw oraz infrastruktury dla roweré6w na skrzyzowaniach i weztach. Wzorce i standardy
rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu WR-D-42-3. Rekomendowat
Minister Infrastruktury w dniu 19 wrzes$nia 2022 r. (DDP-4.0600.15.2022);

= Woytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego,Rekomendacja Ministra Infrastruktury
z dnia 27.06.2019 r. Ministerstwo Infrastruktury 2019;

przyjat uzywane nazwy dotyczace infrastruktury rowerowej:

» droga dla rowerow;

» droga dla pieszych i rowerow:
- chodnik i droga dla roweréw;
- droga dla pieszych i droga dla rowerow;
- droga dla pieszych i rowerzystow;

» pas ruchu dla rowerow:
- pasy ruchu dla roweréw (po obu stronach jezdni);
- pasy ruchu dla roweréw (1/2 - 1 na drodze, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi do 50
km/h);

> kontraruch;

» kontrapas;

» ruch rowerow po jezdni na zasadach og6lnych z innymi uzytkownikami ruch,;

> Sluza dla rowerow;

» przejazd dla rowerow;

» trasa dla rowerow:
- trasa transportowa;
- trasa rekreacyjno-turystyczna.

Rekomendowane konstrukcje drég dla rowerow

opornik betonowy 10x25cm
podsypka cementowo-piaskowa 3cm
tawa betonowa C12/15

min. 2.00 m

droga dla roweréw
o 2%

teren ‘ 2% teren

warstwa Scieralna, AC5S, AC8S, AC11S,gr. 3cm
warstwa wigzgca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

podbudowa zasadnicza, kruszywo famane
0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
podfoze gruntowe kat. G1 lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 50. Schemat przekroju poprzecznego konstrukcyjnego dwukierunkowej drogi dla rowerow
(nawierzchnia asfaltowa).
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opornik betonowy 10x25cm
podsypka cementowo-piaskowa 3cm
fawa betonowa C12/15

0.10m

chodnik zieleniec

0.10m min. 1.50m 0.10m min. 1.00m 0.10m min. 2.00 m

droga dla rowerdow

2% n 2% teren

"

i

warstwa wierzchnia, plyt
betonowe szare, 25'x2§<§ cm

podsypka cementowo-piaskowa,
gr. 3cm

podbudowa zasadnicza, kruszywo
tamane 0/31,5 mm stabilizowane
imechanicznie, gr. 12 cm

warstwa Scieralna, AC5 S,
AC8S,AC11S,gr.3cm

warstwa wigzaca,

AC 8 W 50/70, gr. 3 cm
podbudowa zasadnicza,
kruszywo tamane 0/31,5 mm
stabilizowane mechanicznie,

gr. 12 cm

piasek stabilizowany cementem
Rm 5 MPa, gr. 10 cm

podtoze gruntowe kat. G1

lub doprowadzenie do G1

piasek stabilizowany cementem
Rm 5 MPa, gr. 10 cm

podtoze gruntowe kat. G1
lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 51. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie zielerica (trawnik)
miedzy chodnikiem (plyty betonowe) a dwukierunkowg drogq dla roweréow (nawierzchnia asfaltowa).

warstwa scieralna, AC5 S,
AC8S,AC11S,gr.3cm

warstwa wigzaca,
\AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

\lpodbudowa zasadnicza,
kruszywo tamane 0/31,5 mm
stabilizowane mechanicznie,

gr. 12 cm

piasek stabilizowany cementem
Rm 5 MPa, gr. 10 cm

\podfoze gruntowe kat. G1
lub doprowadzenie do G1

opornik betonowy 10x25cm
odsypka cementowo-piaskowa 3cm
fawa betonowa C12/15

0.10m min. 1.50m 0.10m min. 0.50m 0.10m  min.2.00m  0.10 m
I droga dla pieszych droga dla roweréw i
teren i ,f< vo%tlfa ) 2% ;; 2% teren |

:

warstwa wierzchnia, ptyty
betonowe szare, 25x25x8 cm

. podsypka
cementowo-piaskowa, gr. 3 cm

podbudowa zasadnicza, kruszywo
tamane 0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie, gr. 12 cm

kostka granitowa tupana, gr. 8 cm
podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm
podbudowa zasadnicz% kruszywo

tamane0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie, gr. 12 cm

piasek stabilizowany cementem
Rm 5 MPa, gr. 10 cm

podfoze gruntowe kat. G1 lub
doprowadzenie do G1

piasek stabilizowany cementem
Rm 5 MPa, gr. 10 cm

podtfoze gruntowe kat. G1
lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 52. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie kostki granitowej tupanej
migdzy drogq dla pieszych (plyty betonowe) a dwukierunkowq drogq dla roweréw(nawierzchnia asfaltowa).
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5.4. Miejsc Obstugi Ruchu Rowerowego
Na terenie miasta Lomza zlokalizowano 1 Miejsce Obstugi Ruchu Rowerow zarzadzane przez

Miasto Lomza.

Tabela nr 5. Lokalizacja Miejsca Obslugi Ruchu Rowerow w miescie Lomza.

.. . Lokalizacja
Lp. Mlejscelgle;:,)g‘; Rushy Lokalizacja maN ?en:r 1 wspotrzedne
P geograficzne
1 1 Przy Bulwarach nad Namlq w okolicy Portu 1 53.17926, 22.08893
Lomza

5.5. Stacje Rowerowe LoKeR
Na terenie miasta L.omza zlokalizowanych jest 15 stacji rowerowych (100 rower6w) w ramach

Lomzynskiej Komunikacji Rowerowej (LoKeR) zarzadzanych przez firm¢ Nextbike Polska SA.

Tabela nr 6. Lokalizacja stacji rowerowych EOKER w mie$cie Lomza.

Lp. N ] NS BE] stalr:g\f\fisk mal\|lali’enr$1 ri wspélr;:;?ilflael Igzea(fé?aﬁczne
1. Stary Rynek 60201 10 1 53.17896, 22.0866
2. Bulwary 60202 5 2 53.1802, 22.08744
3. Strzelnica 60203 9 3 53.16107, 22.06653
4. Park Wodny 60204 16 4 53.16726, 22.06988
5. Bawelna 60205 9 5 53.17508, 22.03868
6. Plac Kosciuszki 60206 9 6 53.18121, 22.07632
7. Orlik 60207 12 7 53.16735, 22.07704
8. Dworzec Miejski 60208 12 8 53.17366, 22.0684
9. Galeria Lomza 60209 5 9 53.16076, 22.07612
10. ul. Szmaragdowa 60210 1 10 53.15609, 22.07915
11. ul. Akademicka 60211 6 11 53.16014, 22.04907
12. SPnr9 60212 10 12 53.16568, 22.0838
13. Przykoszarowa 60213 6 14 53.15938, 22.06382
14. Aleja Park 60214 6 13 53.16796, 22.06313
15. Perspektywa 60215 6 15 53.15893, 22.08244
16. Razem 15 stacji 122 - -

5.6. Obiekty inzynierskie: mosty, tunel, przejazdy kolejowe-drogowe
Na terenie miasta Lomza zlokalizowano obiekty inzynierskie: mosty, tunel oraz przejazdy

kolejowe-drogowe na przebiegach tras dla rowerdow (istniejacych, zaprojektowanych,
projektowanych) na terenie miasta £.omza.

Tabela nr 7. Lokalizacja mostow, tunelu oraz przejazdow kolejowo-drogowych na terenie miasta L.omza.

; - N na Lokalizacja

Lp. Nazwa obiektu Lokalizacja mapie nr 2 wspolrzedne

geograficzne
1. Most nad rzeka Lomzyczka DP1904B ul. Grobla Jednaczewska 1 53.19795, 22.05827
2. Most nad rzeka Lomzyczka DW645 ul. Nowogrodzka 2 53.18749, 22.03472
3. Most nad rzeka Lomzyczka DG101012B ul. Browarna 3 53.18302, 22.04062
4. Most nad rzeka Lomzyczka DK61 ul. Wojska Polskiego 4 53.17588, 22.04328
5. Most nad rzeka Lomzyczka DP2598B Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 5 53.16991, 22.04607
6. Most nad rzeka Lomzyczka DP2605B ul. Poznanska 6 53.15867, 22.04290

Strona 158 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

Nr na Lokalizacja
Lp. Nazwa obiektu Lokalizacja mapie nr 2 wspolrz_e;dne
geograficzne
7. | Przejazd kolejowo-drogowy DP2605B ul. Poznanska 7 53.15661, 22.05147
Kategoria D - niestrzezony
8. Tunel pod linig kolejowa DP2605B ul. Poznanska 8 53.16905, 22.04355
9. Most nad rzeka Narew DKG61 ul. Zjazd 9 53.19304, 22.09311
Most im. Maj. Henryka
10. Dobrzanskiego - "Hubala" DP2600B ul. Gen. Wtadystawa Sikorskiego 10 53.17623, 22.10052
nad rzeka Narew
11, | Preejazd kolejowo-drogowy DP2607B ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego 11 53.16263, 22.05600
Kategoria D - niestrzezony
Przejazd kolejowo-drogowy
1. | KategoriaB - strzezony za DP2598 Al. Marszatka Jozefa Pilsudskiego 12 53.16625, 22.05922
pomocg samoczynnych
systemow

5.7. Analiza dostepnosci komunikacyjnej w aspekcie integracji z innymi formami
transportu oraz mozliwosci przewozu rowerow

,Kluczowym!’ elementem dla rozwoju ruchu rowerowego jest mozliwo$¢ powigzan tras dla
rowerow z transportem zbiorowym oraz B&R i P&R, a takze mozliwo$¢ przewozu rowerdw
transportem zbiorowym.

Drogi: Lomza posiada dobrze rozwinigtg sie¢ drog, ktora zapewnia mieszkancom odpowiednie
powiazania komunikacyjne zewngtrzne i wewngtrzne. Miasto jest waznym weztem drogowym o
znaczeniukrajowym. Laczna dhugo$é sieci drog publicznych na terenie miasta wynosi ok. 135,586
km z czego 10,253 km to drogi krajowe, 9,098 km to drogi wojewddzkie, 25,979 km to drogi
powiatowe, 90,256 drogi gminne i inne.

Obecnie na koncowy etapie jest zakonczenie drogi ekspresowej S61 biegnacej po stronie
zachodniej miasta L.omza.

Glowne trasy dla rowerdow (wydzielone drogi dla rowerdw, ciggi pieszo-rowerowe, pasy ruchu
dla roweréw) nalezy gléwnie tworzy¢é w ramach gléwnego uktadu drogowego. Na pozostatych
ulicach mozna dopuszcza¢ np. ruch rowerowy na zasadach ogdlnych (w ramach stref ruchu
uspokojonego).

Gloéwny uktad drogowy Lomzy tworzy:

» droga krajowa nr 61 od zachodu do wschodu: ul. Wojska Polskiego i ul. Zjazd;

» droga wojewddzka nr 645 od zachodu na poludnie: ul. Nowogrodzka, ul. Generala

Wiadystawa Sikorskiego, ul. Szosa Zambrowska;

» droga wojewddzka nr 677 od Placu Tadeusza Kosciuszki w kierunku potudniowym Aleja
Legionow;
» droga wojewddzka nr 679 od Alei Legiondéw w kierunku wschodnim ul. Szosa do M¢zenina

17 Zalaeznik do uchwaty Nr 688/LXXVII/23 Rady Miejskiej Lomzy z dnia 29 listopada 2023 r., ,,Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Lomzy 2023-2030”, Lomza 2023.
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Rys.nr53. Drogi w miescie Fomza. Zrédlo: Regionalny plan transportowy wojewédztwa podlaskiego
na lata 2021-2027 (z perspektywq do 2030).

Ruch tranzytowy prowadzi drogg ekspresowg S61 (ostatni etap prac budowlanych na obiekcie
mostowym nad rzeka Narew).

Powstanie obwodnicy z pewnosciag przyczyni si¢ takze do dalszego rozwoju Lomzy i regionu,
tworzac szans¢ na pozyskanie nowych inwestorow. Realizacja Via Baltica wptynie na poziom
bezpieczenstwa w miescie oraz komfort zycia jego mieszkancow”8,

Gloéwna ulica w miescie Wojska Polskiego stanowi fragment drogi krajowej nr 61. Do nigj
dochodzi droga wojewddzka nr 645 ul.Generata Wtadystawa Sikorskiego i ul. Szosa Zambrowska,
ktore przenosza gtowne potoki ruchu samochodowego.

,Komunikacja zbiorowa (autobusowa):Podstawa komunikacji zbiorowej na terenie miasta L.omzy
jest komunikacja autobusowa. Sie¢ komunikacji miejskiej powinna by¢ nie tylko stale
dostosowywana do potrzeb mieszkancoéw (rozwigzania techniczne, zapewnienie obstugi na terenach
rozwojowych), ale réwniez, w szczegdlnosci w centrum miasta, posiada¢ priorytet nad komunikacja
samochodowg indywidualng. Konieczna jest stata modernizacja taboru, w tym dostosowywanie do
norm ochrony $rodowiska. Poprawa systemu miejskiej komunikacji zbiorowej przyczyni si¢ do
podniesienia konkurencyjnosci tego rodzaju komunikacji w stosunku do indywidualne;j.

MPK w Lomzy obstuguje 14 linii autobusowych, w tym 1 linia wybiegajgca poza granice miasta,
obejmujgca teren gminy Pigtnica. MPK jest operatorem 14 rézno-wariantowych tras autobusowych,
przy czym przebiegi niektorych tras pokrywaja si¢ a ich rozklad w czasie jest zréznicowany w
zaleznos$ci od kierunku (np. linia prowadzaca na plaze jest czynna w okresie od 1 lipca do 31
sierpnia).

W Lomzy nie ma przewoznika, ktory stanowilby konkurencje dla MPK w zakresie
przewozoéwmiejskich, natomiast jest pewna liczba przewoznikoéw, ktérzy majg przystanki na terenie
Miasta Lomza, a obstuguja trasy migdzymiastowe i migdzynarodowe. Sa to firmy takie jak:

BTamze.
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- PKS Nova sp. z 0.0. (korzysta z Dworca Autobusowego, autobusy odjezdzaja do ponad 40
miejscowosci);

- Biuro Ushug Turystycznych "Zak Tourist” Sp. z 0.0. z Augustowa (odjezdza z Dworca
Autobusowego — oferuje kursy na lotnisko Chopina w Warszawie);

- PKS w Elblagu S.A, a takze firmy: PKS Polonus Warszawa, Gigabus.pl Sp. z 0.0., FASTER Sp.
z 0.0. Sp. K., SINDBAD Sp. z 0. 0., FlixBus Polska Sp. z. 0.0., Biuro Podrézy ,Joanna”,
MAGNAT-BUS Olsztynski Bus Sp. z 0. 0., STALKO.

Oprocz potaczen regionalnych z Augustowem, Bialymstokiem, Grajewem, Szczuczynem
przewoznicyprywatni zapewniajag dobre powigzanie komunikacyjne z Warszawa, Gdanskiem,
Olsztynem. Dzigkitemu Lomza stanowi wazny wezetl komunikacyjny w regionie.

Z dworca autobusowego przy ulicy Dworcowej w Lomzy kursuja rowniez autobusy
miedzynarodowem.in. do Wiednia, Rygi, Berlina.®.

Trasy dla roweréw powinny by¢ zintegrowane z transportem zbiorowym, stacjami rowerowymi
LoKeR oraz poprzez m.in. budowe parkingéw dla rowerdw, stacji napraw roweru przy przystankach
komunikacji zbiorowej.

Potaczenie miedzynarodowe (zwlaszcza do Wiednia i Berlina) przy jednoczesnym rozwoju tras
dla roweréw o funkcji turystycznej przy odpowiedniej promocji moga przyczyni¢ si¢ do rozwoju

mig¢dzynarodowej turystyki rowerowe;.

5.8. Rekomendowana lokalizacja Miejsc Obstugi Ruchu Rowerowego

Wykonawca rekomenduje planowane lokalizacji Miejsc Obstugi Ruchu Rowerowego na terenie
miasta L.omza w oparciu o przyszle miejscowe plany zagospodarowania terenu.

Rodzaj formy architektonicznej Miejsc Obstugi Ruchu Rowerowego nalez kazdorazowo
dostosowa¢ do danego obszaru, w ktorym beda realizowane na etapie realizacji programu
funkcjonalno-uzytkowego, a w dalszej kolejnosci w ramach realizacji dokumentacji projektowe;.

Majac na uwadze planowany przebieg miedzynarodowej trasy dla rowerow Euro Velo EV11
nalez we wspolpracy z Gming Lomza i Nadle$nictwem Lomza zmodernizowaé parking przed
wjazdem do Rezerwatu Przyrody Rycerski Kierz zlokalizowany na dziatce nr 1634, obreb 0013
Jednaczewo.

6. Szacunkowa analiza kosztow planowanych nakladow inwestycyjnych

6.1. Kategorie inwestycyjne z szacunkowymi cenami jednostkowymi

Wykonawca na podstawie obowigzujacych przepisow, wytycznych i dobrych praktyk opracowat
i przedstawil szacunkowe koszty (netto) wykonania poszczegdlnych kategorii inwestycyjnych
policzone na podstawie danych cen jednostkowych Sekocenbud uwzglednionych w opracowaniu
pochodzacych z Biuletynu Cen Robo6t Drogowych, Mostowych i Torowych BCD II kwartat 2024 r.
oraz prac budowlano-montazowych wykonanych w ramach realizacji przetargow publicznych w
2023 r. oraz w pierwszym potroczu 2024 r.

Realizacja zadania inwestycyjnego przewiduje koszty okotoinwestycyjne, na ktore sktadaja si¢
ponizsze zadania.

1. Wykonanie dokumentacji projektowej (Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z

dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzenia kosztorysu

inwestorskiego, obliczenia planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych
kosztow robot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2021
poz. 2458). przyjeto: 5,00% wartosci robot budowlanych.

YTamze.

Strona 161 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

2. Rezerwa na oplaty i nieprzewidziane wydatki:

W ramach realizacji zadania inwestycyjnego przyjeto: 1,00% warto$ci robot budowlanych.

3. Razem koszty okoloinwestycyjne wynosza: 6% wartosci rob6t budowlanych.

Do kosztéw inwestycyjnych netto nalezy doliczy¢ koszty okotoinwestycyjne 6% oraz nalezny
podatek VAT 23%.

Wykonawca w tabeli nr 7 przedstawil ceny jednostkowe brutto, ktére uwzgledniaja ceny netto
(wyliczone na podstawie danych cen jednostkowych Sekocenbud uwzglednionych w opracowaniu
pochodzacych z Biuletynu Cen Robdt Drogowych, Mostowych i Torowych BCD II kwartat 2024 rok
oraz prac budowlano-montazowych wykonanych w ramach realizacji przetargow publicznych w
2023 r. oraz w pierwszym poélroczu 2024 roku), do ktérych doliczono koszty okotoinwestycyjne
(6%) oraz nalezny podatek VAT (23%) - bez wykupoéw gruntow.

Przyjete wartosci planowanych kategorii inwestycyjnych brutto na 1 km, pozwola na wyliczenie
szacunkowych kosztow planowanej realizacji inwestycji zwigzanych z infrastrukturg dla rowerow,
celem stworzenia spdjnej, liniowej sieci tras dla rowerow na terenie miasta L.omza.

Tabela nr 8. Zestawienie kategorii inwestycyjnych wraz z szacunkowymi cenami jednostkowymi.

- - Cena jednostkowa
Lp. Nazwa kategorii inwestycyjnej Jednostka brutto [PLN]
1. Droga dla rowerow jednokierunkowa (nawierzchnia asfaltowa szer. 1,5 m) 1km 703 860
2. Droga dla roweréw dwukierunkowa (nawierzchnia asfaltowa szer. 2,5 m) 1km 938 490
3 Droga dla pieszych i droga dla rowerow (separacja zielencem, nawierzchnia 1 km 1385 000
) asfaltowa droga dla rowerow, kostka betonowa droga dla pieszych)
4 Droga dla pieszych i droga dla rowerdéw (separacjakostka granitowa tupana, 1km 1 305 000
) nawierzchnia asfaltowa droga dla rowerdw, kostka betonowa droga dla pieszych)
Droga dla pieszych i roweréw
5. (droga dla pieszych i rower6w, wspdlny ruch pieszych i rowerzystow z 1km 1072 560
zachowaniem pierwszenstwa dla pieszych - nawierzchnia asfaltowa, szer. 3,0 m).
6. Pas ruchu dla roweréw (pasy ruchu dla roweréw - po obu stronach jezdni) 1km 375000
7 Pas ruchu dla roweréw (pasy ruchu dla rowerdow 1/2 - 1 na drodze, na ktorej predkosé 1 km 94 000
) dopuszczalna wynosi do 50 km/h - minimalna szer. jezdni 5,50 m).
8 Przebudowa drogi do parametréow 5,5 m szer. jezdni (pasy ruchu dla rowerow 1/2 - 1 1km 670 350
) na drodze, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi do 50 km/h)
Kontrapas- dwukierunkowy ruch rowerdw na ulicy jednokierunkowej
9. - . h 1km 200 000
(ruch roweru w przeciwnym kierunku po pasie koloru czerwonego)
10. Kontraruch - dwukierunkowy ruch roweréw na ulicy jednokierunkowej 1km 1750
W ruchu ogélnym z innymi uzytkownikami ruchu (jezdnia nawierzchnia asfaltowa).
11. Uspokojenie ruchu — organizacja ruchu na zasadach + zastosowanie znaku P-27 1km 40221
(oznakowanie kierunku i toru ruchu rowerdw).
12. W ruchu ogdlnym — oznakowanie (pionowe szlakowe* - dotyczy tras dla rowerdw). 1km 10 994
13, Po _1stme_]qcych mqgich rowerowych oznakowgme 1km 10 994
(pionowe szlakowe* - dotyczy tras dla rowerdw)
Oznakowanie poziome krawedzi drog dla rowerdéw o nawierzchni asfaltowej
14. . o . 1km 10 055
w trenach niezabudowanych (brak o$wietlenia)
. S wycena
15. Obiekty inzynierskie. 1 szt. indywidualna
16. Miejsce Obstugi Ruchu Rower6w (MORR) 1szt. _ \wycena
indywidualna
17. Montaz czujnikow, petli indukcyjnych z licznikami odczytu ilosci rowerzystow 1 kpl. 40 221

*Koszt oznakowania pionowego trasy dla roweréw znakami R-4 obejmuje:

1. Oznakowanie kierunkowe — co 250 m ustawienie stupéw z rur kompozytowych @ 50 mm dla znakéw
drogowych, wraz z wykopaniem i1 zasypaniem dotéw z ubiciem warstwami oraz przymocowanie do
gotowych stupkéw znakow kierunkowych typ R-4 (folia odblaskowa Il generacji).

2. Oznakowanie informacyjne — co 250 m ustawienie stupow z rur kompozytowych ¢ 50 mm dla znakow
drogowych, wraz z wykopaniem i zasypaniem dotéw z ubiciem warstwami oraz przymocowanie do
gotowych stupkéw znakow informacyjnych typ R-4 (folia odblaskowa Il generacji).

3. Oznakowanie liniowe — co 200 m ustawienie stupéw z rur kompozytowych g 50 mm dla znakow
drogowych, wraz z wykopaniem i zasypaniem doléw z ubiciem warstwami oraz ustawienie znaku
kilometrowego o wym. 300x150 mm sktadajacego si¢ z tabliczki z kompozytéw na uprzednio ustawionym
stupku prowadzacym.
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Oznakowanie kilometraza trasy dla roweréw — co 500 m ustawienie na poboczu stupkéw prowadzgcych

z kompozytéw (U-la) oraz ustawienie znaku kilometrowego o wym. 300x150 mm sktadajacego si¢ z

tabliczki z kompozytéw na uprzednio ustawionym stupku prowadzacym.

5. Montaz czujnikoéw, petli indukcyjnych z licznikami odczytu ilosci rowerzystow. Zgodnie z zalozeniami
przyjeto montaz na gldwnych potokach ruchu rowerowego w uzgodnieniu z Zamawiajacym.
6. Zgodnie z zatozeniami realizacji Projektu nalezy wykona¢ oznakowanie tras dla roweréow o funkcji
turystyczne (Green Velo i Euro Velo) na tacznej dtugosci 9,966 km.

Rekomenduje si¢ wykonanie dodatkowego oznakowania poziomego krawedzi drog dla rowerow

0 nawierzchni asfaltowej w trenach niezabudowanych (gdzie brak jest o$wietlenia trasy) znacznikami
fotoluminescencyjnymi.
8. Malowanie poziome (znaki, pasy, linie) farbami zywicznymi dwusktadnikowymi z zawarto$cia kwarcu.

6.3. Zinwentaryzowana istniejgca infrastruktura dla roweréw z rekomendacja

planowanych prac modernizacyjnych

Wykonawca przeprowadzit analizg istniejacej, zinwentaryzowanej infrastruktury dla rowerdow i

obliczyt szacunkowe koszty realizacji inwestycji do poszczegélnych odcinkow celem poprawy stanu
technicznego, zgodnie z obowigzujacymi normami, wytycznymi i dobrymi praktykami, ktore zostaty
przedstawione w tabeli nr 9.

Tabela nr 9. Zestawienie zinwentaryzowanej infrastruktury dla roweréw z rekomendacjg planowanych prac

modernizacyjnych na terenie Miasta L.omza.

- ¥ Szacunkowe
Lokalizacja istniejacej . PR Dl".gosc Rekomendacja koszty realizacji
Lp 1 Jacel infrastruktury odcinka s . . .
' infrastruktury dla roweréw dla roweréw [km] planowanej inwestycji inwestycji
[PLN] brutto
Droga dla pieszych Droga dla pieszych
i rowerow i droga dla rowerow
[naw. kostka bet. 0,700 (po stronie potnocnej) 913500
. . niefazowana] wezel: 21-20
ul WOJSka‘ Polskiego Droga dla pieszych Droga dla pieszych
(?d skr;yzowama zul. POI(.)WQ . i rowerow i droga dla rowerow
- skrz;:zol:van.le z ul_. Genl. \é/rlbvsvlal;(r:rsklego [naw. kostka bet. 0,310 (po stronie pélnocnej) 404 550
1. Sazyzowame z u. 2 fazowana] wezet: 22-70-23
do skrzyzowania z ul. Zachodnia -
DK61 _Ddroga c(jjl Ila pleszy§h 5
_ - 709294 1.droga dla rowerow €z uwag
Wezet 21 gool7 gszr? 23-24-25 [naw. kostka bet. 0,960 wezel: 23-24 Bez kosztowo
' niefazowana)
Droga dla rowerow
[naw. kostka bet. 0,105 Bez .uwa% Bez kosztowo
niefazowana] wezek: 24-25
Droga dla pieszych
i rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 1620 wezel: 26-55-162-27 Bez kosztowo
niefazowana]
Droga dla pieszych
. . . i droga dla rowerow Bez uwag
ooy [naw. kostka bet. 0855 wezel: 28-188-20 Bez kosztowo
- ul. Gen. W1. Sikorskiego - skrzyzowanie niefazowana] Bez uwag
z DK®61 ul. Wojska Polskiego (1902070
- ul. Gen. W1. Sikorskiego Droga dla pieszych wezel: 20 _239130 9-172
- skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego i droga dla rowerow 1600 Wykonat 10 000
- skrzyzowanie z ul. Zachodnia [naw. kostka bet. ' creiaz dydlz r?)cwer(')w
2. - ul. Szosa Zambrowska niefazowana) p rzi 2 ul. Zawadzk.
do skrzyzowania z Alejg Jozefa p . '}' 31-33 4
Pitsudskicgo Droga dla pieszych = Koszty na
DW645 gi mwe'?éw Y Likwidacja stupéw 00 dstg’wie
Wezet: 26-55-162-27 0,295 elektrycznych .
28-188-20-20-30-79-172-31-33-34-127-77 |  [Naw. kostka bet. wezel: 33-34 dokumentacji
-185-35-36 niefazowana) projektowej
Bez uwag
km
5360 . wezel: 34-127-77
Droga dla pieszych .
i droga dla rower6w Przebudowacé drogg dla.
[naw. kostka bet 0,600 rowerow od strony jezdni 150 158
Ny ’ na odcinku
niefazowana) okolo 160 m
wezel: 77-35
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza

2024

Kategoria Dlugosé Sl
Lokalizacja istniejacej n g 8 Rekomendacja koszty realizacji
Lp. . , infrastruktury odcinka AR - - -
infrastruktury dla roweréw dla roweréw [km] planowanej inwestycji inwestycji
[PLN] brutto
Droga dla roweréw rP\szerb'udox()lvact:rdlrlog_c; S(liexlli
[naw. kostka bet. 0,390 . asfalton 366 001
niefazowana] naw. asfaltowa
wezel: 35-36
Droga dla pieszych
. ., i droga dla rowerow Bez uwag
od skiz infaﬁ;g?g?gq Tozefa [nayv. kostka bet. 1,389 wezel: 37-89-41-38 Bez kosztowo
Pitsudskiego nlefazow_a na]
do skrzyzowania z DW679 ul. Szosa do Droga dia p{eszych
3. . 1 rowerow Bez uwag
Mezenina kostka b 0,256 . Bez kosztowo
DW677 [nayv].c ostka bet. wezel: 38-39
Wezel: 37-89-41-38-39-40 niefazowanal
2780 km Droga dla pieszych Bez uwag
' i rowerow 1,135 wezel: 39-40 Bez kosztowo
[naw. asfaltowa] Gzet
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow Bez uwag
ul. Szosa do Mezenina [naw. kostka bet. 0.175 wezel: 41-42 Bez kosztowo
- od skrzyzowania z DW677 niefazowana]
Aleia Legiond Droga dla rowerow Bez uwa
€ja Legionow [naw. kostka bet. 0,520 . 9 Bez kosztowo
- do skrzyzowania z Zawadzka - wezel: 42-43
4. granica z Gmina Lomza nlefazow_a naJ
DW679 Droga dla pieszych
AT AP AN AANER i droga dla rowerow Bez uwag
Wezet: 41 41294:3:; 1k?nl 44-156-45 [naw. kostka bet. 0,900 wezel: 43-151-44-156 Bez kosztowo
' niefazowana)
Droga dla rowerow Przebudowa¢ drogg dla
[naw. kostka bet. 0,370 rowerdw naw. asfaltowa 347 241
niefazowana) wezel: 156-45
Droga dla pieszych Droga dla pieszych
i rowerow i droga dla rowerow
[naw. kostka bet. 1,240 (po stronie wschodniej) 1618 200
fazowana] wezel: 46-47
Droga dla rowerow Przebudowac¢ drogg dla
[naw. kostka bet. 0,290 rowerdw naw. asfaltowa 272 162
niefazowana] wezel: 47-48
201775
. Przebudowa¢ drogg dla +
il?;lrr?)gicfillz ﬂif/?rlgcv rower6w naw. asfaltowa koszty likwidacji
[na%v kostka bet 0,215 Likwidacja stupow stupow na
ul. Poznafiska nie.fazowana] ’ telekomunikacyjnych podstawie
R . wezel: 48-170-49 dokumentacji
od skrzyzowania z Aleja Marszatka projektowej
Jozefa Pitsudskiego Prrebudowac droze dia d )
5. | do skrzyzowania z DW677 Aleja Legionow zeoucow £
X rower6w naw. asfaltowa
DP2605B Droga dla rowerow lokalizaci
Wezel 46-47-48-170-49-50-51-41 [naw. kostka bet. 0,410 wraz z f01a 1zac3 za 384 781
2,645 km niefazowana) przystankiem
' autobusowym
wezel: 49-50
Droga dla pieszych Przebudowac drogg dla
i drowa dla rowerow rower6w naw. asfaltowa
[nafv ostin bet 0,190 Likwidacja stupow 178 313
nie]l‘azowana] ’ telekomunikacyjnych
wezel: 50-51
Droga dla pieszych Przebudowa¢ drogg dla
| roweréw pieszych i roweréw
[naw. kostka bet 0,300 szer. min. 3,00 m 321768
nie.fazowana] ’ naw. asfaltowa
wezel: 51-41
ul. Nowogrodzka Droga dla pieszych Prz.ebUdOW?c drog? dia
DP2602B i rowerow pieszych i roweréw
6. Wezet 52-5-53 [naw. kostka bet. 0,424 szer. min. 3,00 m 454 765
. naw. asfaltowa
0,424 km niefazowana] wezel: 52-5-53
ul. Zachodnia
od skrzyzowania z DW645 Droga dla pieszych Bez uwag
ul. Nowogrodzka
7. do DK61 R d Antoniceo Kozlowski i rowerow 1.750 wezel: 26-164-165-166 Bez kosztowo
(] onao Antoni€go KOz1owskiego [naW. asfaltowa] 24

DP2119B
Wezel: 26-164-165-166-24
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Kategoria Dlugos¢ Sl
Lokalizacja istniejacej - 9 ug Rekomendacja koszty realizacji
Lp. . . infrastruktury odcinka s .. . .
infrastruktury dla roweréw = planowanej inwestycji inwestycji
dla roweréw [km] [PLN] brutto
1,750 km
ul. Meblowa
od DK61 Rondo Antoniego.Koziowskiego
- przez Rondo Stanistawa Zochowskiego Droga dla pieszych
- ul. mjr Stanistawa Cieslewskiego i droga dla rowerow Bez uwag
8. do Ronda Augusta Gontaroskiego [naw. kostka bet. 1580 wezel: 24-47 Bez kosztowo
DG101075B niefazowana]
Wezet: 24-47
1,580 km
ul. Mata Kraska W przvpadku
od Ronda Augusta Gontaroskiego Droga dla pieszych przyp
. . . ) modernizacji droga dla
9 do skrzyzowania z ul. Przemystowa i droga dla rowerow 0535 rowerdw od strony iczdni 502 092*
: DG101072B [naw. kostka bet. ' o asfalto\fvé
Wezet: 47-168-54 niefazowana) .
0,535 km wezel: 47-168-54
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 0,500 wezel: 55-56 Bez kosztowo
ul. Browarna niefazowana)
od skrzyzowania z DW645 Przebudowa¢ drogg dla
ul. Nowogrodzka Droga dla pieszych rowerow naw. asfaltowa
do skrzyzowania z DK61 i rowerow wraz z lokalizacja za
10. ul. Wojska Polskiego [naw. kostka bet. 0,080 przystankiem 75079
DG101012B niefazowana] autobusowym
Wezet: 55-56-57-59-22 wezel: 56-57
1,275 km Droga dla pieszych
i droga dla rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 0.695 wezel: 57-59-22 Bez kosztowo
niefazowana]
ul. Modrzewiowa W przvpadku
od skrzyzowania z ul. Browarna Droga dla pieszych przyp
. . L g \ modernizacji droga dla
11 do skrzyzowania z ul. Piaski | rOWerbw 0,262 rowerow od strony jezdni 245 884*
' DG101078B [naw. kostka bet. !
- naw. asfaltowa
Wezet: 57-58 niefazowana) wezel: 57-58
0,262 km et
ul. Podle$na W przvpadku
od skrzyzowania z ul. Browarng Droga dla pieszych przyp
. . A . \ modernizacji droga dla
12 do skrzyzowania z ul. Piaski | FOWerbw 0,238 rowerow od strony jezdni 223 361*
' DG101096B [naw. kostka bet. '
naw. asfaltowa
Wezel: 59-60 fazowana] el 59-60
0,238 km wezel:
ul. Strazacka
od skrzyzowania z DK61
ul. Wojska Polskiego .
do skrzyzowania z ul. Kazimierza .Droga dia pleszygh Bez uwag
13. . i droga dla rowerow 0,130 . Bez kosztowo
Putawskiego [naw. asfaltowa] wezel: 61-62
DG101133B '
Wezet: 61-62
0,130 km
ul. Kazimierza Putawski Droga dla pieszych Bez uwa
L & Filawskiego i droga dla rowerow 0,390 . g Bez kosztowo
od skrzyzowania z ul. Strazacka wezel: 62-63
. . [naw. asfaltowa]
14 do skrzyzowania z ul. Wesofa Droga dla pieszych
. DG1011108 i rowerow Bez uwag
Wezet: 62-63-64 [naw. kostka bet. 0,315 wezel: 63-64 Bez kosztowo
0,705 km ]
niefazowana]
. W przypadku
Drogiarg\ljepr)ge‘izych modernizacji droga dla
0,376 rower6éw od strony jezdni 353 872*
[naw. kostka bet.
1. P 0 niefazowana] naw. asfaltowa
- .artyza.ntOW wezel: 65-198-161-66
od skrzyzowania z DK61
] . . W przypadku
ul. Wojska Polskiego Droga dla pieszych Tt
. . L, . . modernizacji droga dla
15. do skrzyzowania z ul. Przyjazni i droga dla rowerow 0095 rowerdw od strony jezdni 89 157%
DG101087B [naw. kostka bet. ’ o astaltoun
Wezet: 65-198-161-66-67-68 niefazowana] o
0.715 km wezel: 66-67
' Droga dla pieszych W przypadku
i rowerow 0244 modernizacji droga dla 228 992

[naw. kostka bet.
niefazowana]

rowerow od strony jezdni
naw. asfaltowa
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
eyt eyl Kategoria Dlugosé q Szacunkqwe 7
Lp Lokalizacja istniejacej infrastruktury odcinka Rekomt_erjdaqa - kos_zty reallg_aql
' infrastruktury dla roweréw = planowanej inwestycji inwestycji
dla roweréw [km]
[PLN] brutto
wezel: 67-68
ul. Stacha Konwy
od skrzyzowania z ul. Nadnarwianska
do skrzyzowania z DP1602B Droga dla pieszych Bez uwa
16. ul. Nowogrodzka i droga dla rowerow 0,420 wezel: 13_%9 Bez kosztowo
DG101128B [naw. asfaltowa] act:
Wezet: 13-69
0,420 km
ul. Studencka Droga dla rowerow Bez uwag
od skrzyzowania z DK61 [naw. asfaltowa] 0,055 wezel: 70-71 Bez kosztowo
ul. Wojska Polskiego do Migdzynarodowej
17. Akademii Nauk Stosowanych Droga dla pieszych Bez uwa
DG101172B i droga dla rowerow 0,285 o 71_972 Bez kosztowo
Wezet: 70-71-72 [naw. asfaltowa] wezel:
0,340 km
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 0,648 wezel: 19-199-2-123 Bez kosztowo
niefazowana)
ul. Gen. W1 Sikorskiego Drogiarg\'je‘:r’('ﬁ;zycr‘ Likwidacja stupéw froszy na
od mostu nad rzeka Narew [naw. kostka bet 0,174 elektrycznych d(?kumen tacji
im. maj. Henryka Dobrzanskiego - Hubala y ' wezel: 123-124 . -
. . niefazowana) projektowej
18. do Ronda Witolda Lutostawskiego -
DP2600B 'Droga dla pleszygh
Wezel: 19-199-2-123-124-125-192 i droga dla roweréw 0,530 Bez uwag Bez kosztowo
1.427 km [nayv. kostka bet. wezel: 124-125
! niefazowana]
Droga dla pieszych
i rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 0.075 wezel: 125-192 Bez kosztowo
niefazowana)
. W przypadku
ul. Polowa Dro%arg\lje?:;izy(:h modernizacji droga dla
od skrzyzowania z DW677 Aleja Legionow [naw. kostka bet 0,070 rowerow od strony jezdni 65 694*
19 do Ronda Witolda Lutostawskiego ni e.f azowanal ' naw. asfaltowa
' DP2604B wezel: 73-74
Wezet:73-74-75-34 Droga dla pieszych Bez uwa
0,865 km i droga dla rowerow 0,795 : g Bez kosztowo
[naw. asfaltowa] wezel: 74-75-34
ul. Giefczynska Droga dla pieszych
od Ronda Hanki Bielickiej 1 rowerow W przypadku
do skrzyzowania z ul. Dworng chodnik modernizacji droga dla
20. DP2599B z dopuszczeniem 0,305 rowerow od strony jezdni 286 239*
Wezel: 75-76 ruchu roweréw naw. asfaltowa
0,305 km [naw. kostka bet. wezel: 75-77
niefazowana]
ul. ks. bp. St. Kostki Lukomskiego
od skrzyzowania z DW645
Szosa Zambrowska .
21. do skrzyzowania z ul. Waska Droga dla rowerow 0,120 Bez .uwag Bez kosztowo
DG1010558 [naw. asfaltowa] wezet: 77-78
Wezet: 77-78
0,120 km
. W przypadku
_Droga dia pleszy§h modernizacji droga dla
ul. Pana Tadeusza i droga dla rowerow j . . -
. . 0,112 rowerdw od strony jezdni 105 111
od skrzyzowania z DW645 [naw. kostka bet. naw. asfaltowa
ul. Gen. Wi. Sikorskiego fazowana] W ée*_ 79-80
22. | do skrzyzowania z ul. Konrada Wallenroda Wq rZ' adku
DG101192B Droga dla pieszych przyp
Wezel: 79-80-82 i droga dla rowerow modernizacji drogg dla_
0172 km [naw. kostka bet 0,060 rower6w od strony jezdni 56 309*
' niefazowana] ' naw. asfaltowa
wezel: 80-82
ul. Konrada Wallenroda
od skrzyzowania z ul. Pana Tadeusza Droga dla pieszych w P rZyPad ku
d . . modernizacji droga dla
23 o budynku Konrada Wallenroda 7 i droga dla rowerow 0085 rowerow od strony iezdni 79 772%
: DG101193B [naw. kostka bet. : V)
. naw. asfaltowa
Wezel: 80-81 niefazowana) . 80-8
0,085 km wezel: 80-81
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza

2024

Kategoria Dlugos¢ Sl
Lokalizacja istniejacej n g 8 Rekomendacja koszty realizacji
Lp. . . infrastruktury odcinka s .. . .
infrastruktury dla roweréw dla roweréw [km] planowanej inwestycji inwestycji
[PLN] brutto
ul. Kolejowa
od skrzyzowania z DW645 .
ul. Gen. W1. Sikorskiego Dm%arg'ae?(',)eszym Bez uwa
24. do ronda ul. Geodetow i ul. Towarowa Werow 0,604 . 9 Bez kosztowo
[naw. kostka bet. wezel: 83-84
DG1011798 niefazowana)
Wezet: 83-84
0,604 km
. W przypadku
i[:;r?)gz?ilﬁ ﬂesggh modernizacji droga dla
S Werow 0,600 roweréw od strony jezdni 563 094*
[naw. kostka bet. fal
niefazowana) naw. asfaltowa
wezel: 85-86
ul. Spokojna W przypadku
od skrzyzowania z ul. Fabryczna Droga dla rowerow modernizacji droga dla
na wysokos$ci pawilonu handlowego [naw. kostka bet. 0,420 rowerow od strony jezdni 394 166*
przez rondo Tabortowskiego niefazowana] naw. asfaltowa
o5 do skrzyzowania wezel: 86-174-90
’ z ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego Droga dla pieszveh W przypadku
DP2607B gl roweFrJéw Y modernizacji droga dla
Wezet: 85-86-174-90-87 [naw. kostka bet. 0,043 rower6w od strony jezdni 40 355
1,390 km naw. asfaltowa
fazowana] ;
wezel: 90
W przypadku
Droga dla rowerow modernizacji droga dla
naw. Kostka bet. , rowerow od strony jezdni
[ kostka bet 0,327 ow od jezdni 306 886*
niefazowana) naw. asfaltowa
wezel: 90-87
W przypadku
. . Lo Droga dla rowerow modernizacji droga dla
u(l). dRS(l)(trmIS.t(gzaalll\il;toldla gllel(ik!ego [naw. kostka bet. 0,740 rowerow od strony jezdni 694 483*
£yZOWana z U’ Spokojng. niefazowana] naw. asfaltowa
przez rondo Jadwigi Dziekonskiej wezel: 87-187-88
26. | do skrzyzowania z DW677 Aleja Legionow - gzet
DP2607B _Droga dla pieszych w _przy_padku
Wezel 87-187-88-89 i droga dla rowerow modernizacji droga dla
faet [naw. kostka bet. 0,152 rower6w od strony jezdni 142 650*
0,892 km .
niefazowana) naw. asfaltowa
wezel: 88-89
. W przypadku
Drogiar(c)l\ljepr)(l;e‘f]zych modernizacji droga dla
. . . -
[naw. kostka bet. 0,298 rowerow od ?(trlony jezdni 279 670
niefazowana] naw. asfaltowa
wezel: 46-90
. W przypadku
iDdrrcc])gz?iI; gzifggg modernizacji droga dla
[na%v Kostka bet 0,760 rowerow od strony jezdni 713 252*
Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego niefazowana] naw. a.sfaltowa
. . ) wezel: 90-180
od skrzyzowania z ul. Poznanska
. - . W przypadku
przez rondo mjr. Jana Tabortowskiego Droga dla pieszych Tor
. . . Ny . R modernizacji droga dla
27. | do skrzyzowania z DW677 Aleja Legionow i rowerow 0170 rowerdw od strony sezdni 159 543*
DP2598B [naw. kostka bet. ' naw asfaltoslvgl
Wezel: 46-90-180-93 i 94-37 fazowana] o
wezet: 180-93
1,441 km -
Ruch roweréw po .
. . Droga dla pieszych
jezdni na zasadach i drova dla rowerdw
ogolnych z innymi 0,135 na%v asfaltowa 176 175
uzytkownikami ruchu o
wezel: 93-94
[naw. asfaltowa]
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 0,048 wezetl: 94-37 Bez kosztowo
niefazowana]
W przypadku
ul. Akademicka od skrzyzowania Droga dla rowerow modernizacji droga dla
Z Aleja Marszalka Jozefa Pitsudskiego [naw. kostka bet. 0,745 rowerow od strony jezdni 699 175*
przez rondo im. Jadwigi Dziekonskiej niefazowana) naw. asfaltowa
28 do skrzyzowania z ul. Poznanska wezel: 95-187-96
' DG101121B Droga dla pieszvch W przypadku
Wezel: gl rowe?éw 4 modernizacji droga dla
- - i - A 1 1 £3
95-187-96 i 182-51 [naw. kostka bet. 0,425 rower6éw od strony jezdni 398 858
1,170 km P naw. asfaltowa
azowana]

wezel: 182-51
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Aot S ey Kategoria Dlugosé ; Szacunkqwe o
Lp. . Lokalizacja lstnlejqce1’ infrastruktury odcinka Rekomt_erjdaqa - kos_zty reallg_aql
infrastruktury dla roweréw dla roweréw [km] planowanej inwestycji inwestycji
[PLN] brutto
W przypadku
modernizacji droga dla
Droga dla pieszych rowerow od ?trlony jezdni
. . naw. asfaltowa
! ‘[irr]‘;ﬁj‘ ‘Iilg‘strli’;"g;‘t’w 1,160 wraz z lokalizacjg za 1088 648*
niei‘azowana] ‘ przystankami_
autobusowymi
Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego wezel: 37-106-105-97
do skrzyzowania z DW677 Aleja Legionéw -179
przez rondo Solidarno$ci Droga dla pieszych W przypadku
do skrzyzowania z DW645 . . modernizacji droga dla
29. Szosa Zambrowska [na\lNrokV:) Z;l(();ﬁbet 0,090 rowerow od strony jezdni 84 464*
DP2598B niei‘azowana] ' naw. asfaltowa
Wezel: 37-106-105-97-179-98-138-153 wezel: 179-98
-155-36 W przypadku
2,225 km modernizacji droga dla
Droga dla pieszych rowerow od ?trlony jezdni
. . naw. asfaltowa
i ‘E;‘;%:‘ f(lg‘strl‘(’;vgg‘t)w 0,975 wraz 7 lokalizacja 7a 915 028*
niefazowana] . przystankami_
autobusowymi
wezel: 98-138-153-155
-36
ul. Przykoszarowa
do skrzyzowania z DW677 Aleja Legiondéw Droga dla pieszych Bez uwag
do skrzyzowania z ul. Zawadzka i droga dla rowerow .
30. DG101107B [naw. kostka bet. 1,330 wezel: 89-99-100-102 Bez kosztowo
Wezel: 89-99-100-102-150-101 niefazowanal -150-101
1,330 km
ul. Juliana Ursyna Niemcewicza
od skrzyzowania ul. Przykoszarowa .
31 do skrzyzowania z ul. Zawadzkg iDdrr?)gZ?iI; pr:)e»\sgg\rl/ 0,690 Bez uwag Bez kosztowo
’ DG101081B [na%v asfaltowa] ' wezel: 102-104-103
Wezel: 102-104-103 ’
0,690 km
ul. Stanistawa Matachowskiego
od skrzyzowania z ul. Juliana Ursyna
Niemcewicza do skrzyzowania Droga dla pieszych Bez uwa
32. Z Aleja Marszalka Jozefa Pitsudskiego i droga dla rowerow 0,206 k10 4_%_05 Bez kosztowo
DG101073B [naw. asfaltowa] wezel:
Wezet: 104-105
0,206 km
ul. Konstytucji 3 Maja
od skrzerowanig z Alej a Marszatka Droga dla pieszych W przypadku
Jozefa Pitsudskiego i droga dla rowerd modernizacji droga dla
33. do Skateparku 8 Werow 0,135 rhizacyl drog 126 696*
DG1010458 [naw. kostka bet. rowerow naw. asfaltowa
Wezel: 106-107 fazowana] wezet: 106-107
0,135 km
ul. Poligonowa
od skrzyzowania z ul. Poznafiskg Droga dla pieszych W przypadku
do skrzyzowania z ul Magazynowa i rowerow modernizacji droga dla "
34. DG101098B [naw. kostka bet. 0,732 rower6éw naw. asfaltowa 686 975
Wezel: 170-169-146 niefazowana) wezel: 170-169-146
0,732 km
wokot Skateparku
na wysokosci ul. Strzelniczej Droga dla rowerow Oznakowanie pionowe
35. Droga wewngtrzna [naw. kostka bet. 0,890 i poziome 9785
od wezta: 107 niefazowana]
0,890 km
ul. Zawadzka W przypadku
od skrzyzowania z DW645 modernizacji droga dla
ul. Gen. Wi. Sikorskiego Droga dla pieszych rowerow od strony jezdni
przez rondo Mikotaja Sasinowskiego i droga dla rowerow 1130 naw. asfaltowa 1 060 494*
przez rondo Solidarnosci [naw. kostka bet. ' wraz z lokalizacja za
36. | przez rondo pptk. Wiadystawa Zwanskiego niefazowana] przystankami
do ronda Obroncoéw Westerplatte DW679 autobusowymi
DP2608B wezel: 33-184-32-112-97
Wezel: 33-184-32-112-97 Chodnik + przejscia dla Droga dla pieszych
126-108-103-152-101-44 pieszych przez jezdnig 0,155 i droga dla rowerow [naw. 212 275*

2,810 km

[naw. kostka bet.

asfaltowa]
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Kategoria Dlugosé Sl
Lokalizacja istniejacej n g 8 Rekomendacja koszty realizacji
Lp. . . infrastruktury odcinka s .. . .
infrastruktury dla roweréw = planowanej inwestycji inwestycji
dla roweréw [km] [PLN] brutto
fazowana + asfaltowa) + przejazd dla rowerdw
wezel: 97-126
. W przypadku
Drogiarg\lser;:;:;zych modernizacji droga dla
. . . -
[naw. kostka bet. 0,045 rowerow od strony jezdni 42 232
fazowana] naw. asfaltowa
wezel: 126-108
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow Bez uwag
[naw. kostka bet. 0,405 wezet: 108-103-152 Bez kosztowo
niefazowana]
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow 1,075 Bez' uwag Bez kosztowo
wezel: 101-44
[naw. asfaltowa]
Droga dla pieszych
u.l' Burtsztynowa i rowerow 0,068 Bez. uwag Bez kosztowo
od skrzyzowania z ul. Zawadzka wezel: 109-110
. . [naw. asfaltowa]
skrzyzowanie z ul. Szmaragdowa -
. . - Ruch rowerow po
37. do skrzyzowania z projektowang droga . -
DG101204B jezani na zasadach Bez uwag
Wezet: 109-110-140 ogdlnych z innymi 0,286 wezet: 110-140 Bez kosztowo
0354 km uzytkownikami ruchu
' [naw. asfaltowa]
ul. Rycerska
od skrzyzowania z DW645
ul. Szosa Zambrowska Droga dla pieszych Bez uwa
38. | do skrzyzowania z ul. Ksigcia Stanistawa i rowerow 0,476 wezel 1 27-18%-128 Bez kosztowo
DG101116B [naw. asfaltowa] et
Wezet: 127-183-128
0,476 km
Aleja Legionow
od Ronda Przyjaciot Lomzy DW677 Droga dla pieszych d Wp rzy_pé(ljd ku dl
do granicy z Gming Lomza i rowerow* 0730 mo granZCJl roga da . 685 098
39. DG101206B [naw. kostka bet. Y rowerr:);v/\loasi;rl(t)g\iféez n 5
Wezet: 39-111 niefazowana) W zé%- 39.111
0,730 km et
Park Jana Pawta II
wjazd od ul. Zawadzkiej .
wyjazd ul. Kardynata Stefana . Droga dla pleszxch*
40 Wyszynskiego i droga dla rowerw 0,780 Bez uwag Bez kosztowo
' [naw. kostka bet. ' wezet: 112-113-114
Droga wewnegtrzna niefazowana]
Wezel: 112-113-114
0,780 km
Droga dla pieszych W przypadku
i rowerow* 0110 modernizacji droga dla 103 234*
[naw. kostka bet. ' rowerow naw. asfaltowa
fazowana] wezel: 112-115
i W przypadku
. Droga dla rowerow L
_Osnedle Mazowsze_ ) [naw. kostka bet. 0,065 modermzacp droga dla 61 002*
wjazd od ul. Zawadzkiej rower6w naw. asfaltowa
. L fazowana] )
e wyjazd ul. Ksigcia Janusza | wezel: 115-116
’ Droga wewnetrzna Droga dla pieszych W przypadku
Wezet: 112-115-116-117-118 i droga dla rowerow* 0224 modernizacji droga dla 210 229%
0,939 km [naw. kostka bet. ! roweroéw naw. asfaltowa
fazowana] wezel: 116-117
i W przypadku
Droga dla roweréw modernizacji droga dla -
[naw. kostka bet. 0,540 X al 506 785
fazowana] rowerOw naw. asfaltowa
wezel: 115-117-118
Wzdhuz rzeki Lomzyczki
od skrzyzowania z ul. Modrzewiowa Droga dla pieszych
do skrzyzowania z ul. Sosnowa i droga dla rowerow* Bez uwag
42. Droga wewngtrzna [naw. kostka bet. 0,295 wezel: 119-142 Bez kosztowo
Wezet: 119-142 niefazowana)
0,295 km
Od skrzyzowania z ul. Przyjazni .
do skrzyzowania z ul. Obroncéw Lomzy DFO??Oci)‘I/aer}:)(;\i,s: yen Vr:lloejr:r);filggtl:('?
43. Droga wewngtrzna 0,596 ! 639 246>
[naw. kostka bet. naw. asfaltowa
Wezek: 121-122 fazowanal wezet: 121-122
0,596 km et
44. W tym koszty w przewidziane na wykonanie prac 31829 = 6569 351
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Kategoria Dlugosé Sl
Lokalizacja istniejacej - 9 s Rekomendacja koszty realizacji
Lp. . . infrastruktury odcinka s .. . .
infrastruktury dla roweréw dla roweréw [km] planowanej inwestycji inwestycji
[PLN] brutto
45, W tym koszty w Przemdz‘l‘ane.na wy'konanle pr'ac ; 13019 : 12 365 916*
w przypadku podjecia decyzji zwigzanej z modernizacja
46. Razem zinwentaryzowana infrastruktura dla roweréw 44 848 = 18 935 267
6.4. Wykonana dokumentacja projektowa wraz z analiza szacunkowych kosztow

realizacji inwestycji

Wykonawca przeprowadzit analiz¢ przekazanej przez Zamawiajacego wykonanej dokumentacji
projektowej i obliczyt szacunkowe koszty realizacji inwestycji do poszczegolnych odcinkow, ktore
zostaly przedstawione w tabeli nr 10.

Tabela nr 10. Zestawienie wykonanej dokumentacji projektowej infrastruktury dla roweréw wraz z szacunkowymi
kosztami realizacji inwestycji na terenie miasta £.omza.

do ul. Partyzantow
wezel: 160-161

i rowerdw

. . . . Szacunkowe
Data i lokalizacja wykonania Kategoria Dlugos$é . -
Lp. dokumentacji projektowej infrastruktury odcinka Rekom(_er]dacja .. kos;ty reallg_acu
infrastruktury dla rowerow dla roweréw [km] ol s e inwestycji
[PLN] brutto
styczen 2024 r.
ul. Nowogrodzka Droga dla pieszych
1. od ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego -rog pieszyc 1,498 Budowa nowego odcinka 1954 890
d i droga dla rowerow
do ul. Zjazd DK61
wezel: 28-52-5-53-160-69-190
czerwiec 20.23 I Droga dla pie szych 0,300 Budowa nowego odcinka 321768
ul. Akademicka i rowerow
rozbudowa wraz z infrastruktura
2 techniczng od skrzyzowania
do buZ d;h:uoﬁvazii?jgﬁizgka 16 Droga dla roweréw 0,137 Budowa nowego odcinka 128 573
dz. nr23472/1
wezel: 96-182-51
czerwiec 2023 . Droga dla rowerow 0,080 Budowa nowego odcinka 75079
ul. Kazanska
3. od ul. Pitsudskiego i
do ul. Bursztynov%ej Drogi;ar((i)l\iepil(;ejvzych 0,538 Budowa nowego odcinka 577 037
wezel: 148-149-140
czerwiec 2023 r.
ul. Ksiedza Kardynata Wyszynskiego -
4. od ul. gen. Wiadystawa Sikorskiego Droga dla pl[eszych 0,605 Budowa nowego odcinka 648 899
. 1 TOWErow
do Szkoty Podstawowej nr 1
wezel: 172-114-173
grudzien 2022 r.
ul. Owocowa przedhuzenie Droga dla pieszych .
5 do ul. Sybirakéw i ul. Talesa z Miletu i rowerdw 1,508 Budowa nowego odcinka 1617420
wezel: 132-137-4-148
sierpien 2022 r.
ul Strzelcow Kurpiowskich Droga dla pieszych
6. od ul. Nowogrodzkiej ; ) 0,809 Budowa nowego odcinka 867 701
. 1 TOWErow
do ul. Wesotej
wezel: 162-163 do obiektu inz. nr 13
marzec 2022 r.
ul. Jesienna
7. od ul. Przykoszargwe_J Droga dla pe szych 0,866 Budowa nowego odcinka 928 837
do ul. Szosa do M¢zenina i rowerow
oraz odcinek ul. Parkowej
wezel: 150-151
styczeh 2022 r. .Droga dla pleszygh 0,204 Budowa nowego odcinka 266 220
ul. por. Lagody i droga dla rowerow
8. od ul. Zawadzkiej Droaa dla pi h
do ul. Kazanskiej ga dla pleszyc 0,244 Budowa nowego odcinka 261705
wezek: 103-147-139 ! rowerow
wrzesien 2021 r.
ul. Wspdlna Droga dla pieszych
9. od ul. Nowogrodzkiej 0,255 Budowa nowego odcinka 273503
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Data i lokalizacja wykonania Kategoria Dlugos$é Rekomendacia kossii;:igla(ﬁ\z’\i'i
Lp. dokumentacji projektowej infrastruktury odcinka | endacja . zac)
infrastruktury dla rowerow dla roweréw [km] planowanej inwestycji inwestycji
[PLN] brutto
grudziefi 2020 . .Droga dia pleszygh 0,274 Budowa nowego odcinka 357 570
10 ul. Tkacka i droga dla roweréw
od ul. Wojska Pf)lsklego do ul. Piaski Droga dla plgszych 0,020 Budowa nowego odcinka 21451
wezet: 23-191-60 i rowerdw
marzec 2010 r.
11 Tereny sportowo-rekreagyjlne pad Narwia .Droga dla pleszygh 1,400 Budowa nowego odcinka 1827 000
Bulwary Lomzynskie i droga dla rowerow
wezel: 18-201-135-203-204
12. Razem zaprojektowana infrastruktura dla roweréw 8,738 - 10 127 653

6.5. Planowana do wykonania infrastruktura dla roweréw wraz z analizg
szacunkowych kosztow realizacji inwestycji

Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz w tym: terenowej, wykonanej dokumentacji
projektowej, dokumentow, strategicznych, dokumentéw  planistycznych, uzgodnien =z
Zamawiajacym, przeprowadzonych konsultacji spotecznych, opracowat planowane odcinki tras dla
rowerow.

W tabeli nr 11 opisano planowang do wykonania infrastruktur¢ dla roweréw celem stworzenia
docelowego uktadu spojnej sieci tras rowerowych na terenie miasta L. omza w powigzaniu z gminami
osciennymi (Gmina ktomza, Gmina Pigtnica). Majac na uwadze sumaryczne dlugosci
poszczegdlnych odcinkow infrastruktury dla roweréw przyjeto planowang infrastrukture dla
rowerow (przejazdy dla rowerow) przypisang dla danej ulicy.

Tabela nr 11. Planowanado projektowania infrastrukturadla roweréow wraz z szacunkowymi kosztami realizacji
inwestycji na terenie miasta L.omza.

Dlugosé Planowana SEEEWIONE
Nr : Istniejgca Nr Nr dziatki/ . an ; koszty realizacji
H wezla Odfr:}ka infrastruktura drogi obreb e |nf:§vsvterruol\<lt\l:ra inwestycji
[PLN] brutto
1 ul. Nowogrodzka (wezel 27-28) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 96 m 102 966
Potaczenie z
Droga dla 20047 ;)Sitens]:;?:?i drg(;geqrgli
2. 27 - pieszych DW645 . dr w Bez kosztowo
{ rowerdw Lomza 2 szer. 4,00 m
[kostka bet.
niefazowana]
20047
tomza 2 dr w
2010_9/1 dr sp
. tomza 2
Chodnik 20110 Droga dla pieszych
3. | 2728 | 96 [kostka bet. pwess | S0 dr sP ga d'a pieszy 102 966
fazowana] omza i rowerow
20111/2 dr G
tomza 2
20108
tomza 2 dr G
Potaczenie z
Chodnik projektowanagdroga dla
4. 28 - [kostka bet. D%\é\g%dfsz Li?r?;zzz dr w pieszych i rowerow Bez kosztowo
fazowana] szer. 3,00 m
[beton asfaltowy]
5. ul. Przyjazni(wezel 2-68-121-194-188) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 379 m 418 614
Potaczenie z
projektowana
. . drogga dla pieszych i
Skrzyzowanie ,
DP2602B 20400 rowerowszer. 3,00 m
6. 5 6 | ul-Nowogrodzka | 1~y 011068 | £omsa 2 dr P [beton asfaltowy] 10000
z ul. Przyjazni S .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerow
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Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
Chodnik -
7. | 568 120 [kostkabet. | DG1011068 | 2083272 dr G Droga dla pieszych 128 707
Lomza 2 i rowerow
fazowana]
Skrzyzowanie
ul. Przyjazni z 20881/2 Przejscie dla pieszych
8. 68 11 ul. Partyzantow | DG101106B . dr G i przejazd dla 10 000
e Lomza 2 X
przejscie dla rowerow
pieszych
Chodnik -
9. | 68121 | 73 [kostkabet. | DG101106B | 2083272 dr G Droga dla pieszych 78297
Lomza 2 i rowerow
fazowana]
Skrzyzowanie Polaczenie z
ul. Przyjazni istniejaca
z droga dla 20832/2 droga dla pieszych
10. 121 3 pieszych DG101106B . dr G i rowerow 10 000
. , Lomza 2
i rowerow przez szer. 2,50 m
osiedle domkow [kostka bet.
jednorodzinnych fazowana]
Chodnik 20832/2 Droga dla pieszych
11. | 121194 | 85 [kostka bet. | DG101106B : dr G ga dla pieszy 91168
Lomza 2 i rowerow
fazowana]
Skrzyzowanie
ul. Przyjazni z Przejscie dla pieszych
: DG101106B 20988/4 ! -
12. 194 6 ul. Wy'zvyolema DG101158B |  FLomia 2 dr G i przejazq dla 10 000
przejscie dla TOWerow
pieszych
Chodnik .
13. | 195188 | 75 [kostkabet. | DG101106B 5083.2’ 2 dr G Droga dla pieszych 80 442
omza 2 1 TOWerow
fazowana]
Potaczenie z
istniejaca
Skrzyzowanie pieszydcrt?fzaé;i 1? 50 m
) ul. Przyjazni DG101106B 20427/2 ? Y
14. 188 2ul. Gen. Wi DW645 Fomsza 2 dr w lrdroga( dla Bez kosztowo
Sikorskiego rowerowszer. 1,80 m
+ separacja 0,20 m
[kostka bet.
niefazowana)
15. ul. Lipowa (wezel 163-195) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 111m 304 038
Polaczenie z
projektowanadroga
Skrzyzowanie dliarg‘l;:fz‘i,h
ul. Lipowej DG101137B 23796/7
16.| 163 7| Zul Strzeleéw | DG101062B | ELomza 2 ar ¢ szer. 3,00 m 10000
B - [beton asfaltowy]
Kurpiowskich e .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
) Brak 23785 Droga dla pieszych
17. | 163-195 97 infrastruktury DG101062B FLomsza 2 dr G | rowerow 104 038
Skrzyzowanie Przejscie dla pieszych
; ; DG101062B 20373 ! -
18. 195 7 ul. Lipowej DG101149B | Fomza 2 dr G i przejazq dla 10 000
z ul. Wesola rowerow
19. ul. Wesola (wezel 64-195) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 86 m 92 240
Polaczenie z
projektowana
. . droga dla pieszych i
. - ] Skzyzowanic | pG1010628 | 20373 i o | rowerowszer 3.00m | oo o
' - HIPOWE) 1 551011498 | Eomza 2 [beton asfaltowy]
z ul. Wesota S .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik .
21. | 19564 | 86 [kostkabet. | DG1o1149B | 20373 dr G Droga dla pieszych 92 240
Lomza 2 1 TOWerow
fazowana]
Skrzyzowanie Polaczenie z
) ul. Wesota DG101149B 20373 istniejacadroga dla
22. 64 z ul. Kazimierza | DG101110B | tomza 2 dr G pieszych i rowerow Bez kosztowo
Putaskiego szer. 3,00 m
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Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
[kostka bet.
niefazowana]
23. ul. Kalinowa (wezel 56-189) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 382 m 25083
Potaczenie z
istniejaca
[beton asfaltowy]
. . droga dla pieszych
” 56 . ill‘rZByrf)‘\’N“;?ﬁée DG101012B |  30069/2 dor G szer. 2,00 m 10000
' ) yarnej DG101185B Lomza 3 i droga dla rowerow
z ul. Kalinowa
szer. 2,00 m
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerow
Ruch rowerow na
. zasadach ogdlnych
25. | 56-189 | 375 Jezdnia | nago11g5 | 30074 dr G Z innymi 15 083
naw. asfaltowa Lomza 3 . a7
uzytkownikami ruchu
(uspokojenie ruchu)
Skrzyzowanie Polaczenie z
) - - DG101185B 30074 projektowana
26. 189 ul. Kalmow_ej DG101089B | Fomza 3 dr G infrastruktura Bez kosztowo
z ul. Piaski s
na ul. Piaski
217. wzdluz rzeki Lomzyczka(wezel 120-142) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 71 m 92 655
Polaczenie
istniejaca
Droga dla Z 1SS
- droga dla pieszych
) pieszych DI 30434/1
28. 142 i droga dla DG101125B Lomza 3 Bz G ) szer. 2,40 m ) Bez kosztowo
R i droga dla rowerow
rowerow
szer. 2,40 m
[beton asfaltowy]
’ 30434/13 Bz G Droga dlla pieszych
) Bra omza i droga dla rowerow
29. | 142-120 n infrastruktury DI 31317 B GwUW [kostka bet. 92655
Lomza 3 P niefazowana]
Potaczenie
) Jezdnia DI 31318/1 z projektowang
30. 120 naw. asfaltowa | DG101125B | Lomza 3 dr G infrastrukturg Bez kosztowo
na ul. Sosnowej
3L ul. Sosnowa (wezel 59-120) - dl. planowanej infrastruktury dla rowerow: 154 m 6194
Potaczenie
Z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
32. 59 - ul. Piaski Del010128 304.59 dr G szer. 2,40 m Bez kosztowo
DG101125B Lomza 3 . .
z ul. Sosnowa i droga dla rowerow
szer. 2,40 m
[beton asfaltowy]
T PP e
Lomza 3 i
31318/1 Ruch rower6w na
. dr G zasadach ogdlnych
Jezdnia Lomza 3 z innymi
33. | 59120 154 naw. asfaltowa DG1011258 Liﬁilzk Bp GwUW uzytkownikami 6194
ruchu
30029 Wody (uspokojenie ruchu)
. WP Pols
Lomza 3 .
kie
Potaczenie
z projektowana
infrastrukturg
rowerowg wzdhuz
34. 120 - - Brak DG1011258 305,90 dr G rzeki Lomzczyka Bez kosztowo
infrastruktury DI Lomza 3 ]
droga dla pieszych
i droga dla rowerow
[kostka bet.
niefazowana]
35. ul. Kalinowa (wezel 56-119) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 230 m 300 150
Skrzyzowanie Potaczenie
36. 56 - ul. Kalinowej DG1O01185N 300,74 dr G Z istniejaca Bez kosztowo
S DG101012B Lomza 3 .
z ul. Piaski droga dla pieszych
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Dlugosé Planowana Szacunkqwe -
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
szer. 2,00 m
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
[beton asfaltowy]
30074
Lomza 3 dr G
30072/6 Droga dla pieszych
Brak Lomza 3 dr G i droga dla rowerow
37. | 56-119 230 infrastruktury DI 30072/3 dr G [kostka bet. 300150
Lomza 3 niefazowana)
30072/2
Lomza 3 dr G
Potaczenie
Z istniejaca
. . drogg dla pieszych
Skrzyzowanie z DI 30101/22
3. 19 "~ | ul. Modizewiowa | DG101078B | Lomza 3 dr G | szer.240m Bez kosztowo
i droga dla rowerow
szer. 2,40 m
[beton asfaltowy]
39. ul. Piaski (wezel 164-189-60) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1493 m 79 044
Potaczenie
z istniejaca
droga dla pieszych
Skrzyzowanie i roweréw
- DP2119B 30075/8 szer. 4,00 m
40. 164 15 ul. Zach_odnl_ej DG101089B Lomza 3 dr G [beton asfaltowy] 10000
z ul. Piaski o
przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerow
30073/2 dr G Ruch rower6w na
Lomza 3 zasadach ogolnych
41. | 164-189 | 705 Jezdnia | nGig10g0p | 300731 dr G zinnymi 28 356
naw. asfaltowa Lomza 3 uzytkownikami
30073/2 dr G ruchu (uspokojenie
Lomza 3 ruchu)
Skrzyzowanie Przejscie r(]l la
S DG101089B 30074 pieszyc
42. 189 10 ul. P'a.Sk' DG101185B Lomza 3 dr = i przejazd dla 10000
z ul. Kalinowa .
TOWErow
Ruch roweréw na
zasadach og6lnych
Jezdnia 30116 z innymi
43. | 189-60 763 naw. asfaltowa DG101089B Lomza 3 dr G urytkownikami 30688
ruchu (uspokojenie
ruchu)
Polaczenie
Z istniejgca
Skrzyzowanie drogga dla pieszych
44, 60 - ul.Piaski DG1010898 3011.7/2 dr G i rowerow Bez kosztowo
. DG101096B Lomza 3
z ul. Podlesna szer. 3,00 m
[kostka bet.
niefazowana]
45. ul. Jaworowa (wezel 165-167-196) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 887 m 45 314
Polaczenie
. . istniejaca
Skrzyzowanie Z IStiey
) o DP2119B 30096/1 droga dla pieszych
46.| 165 ul. zachodnie] | 51010898 | Lomza 3 ar G i roweréw Bez kosztowo
' 4 szer. 4,00 m
[beton asfaltowy]
Ruch roweréw na
zasadach ogoélnych
47. | 165-167 | 812 Jezdnia 1010808 | 300963 dr G  zinnymi 32659
naw. asfaltowa Lomza 3 uzytkownikami
ruchu (uspokojenie
ruchu)
Skrzyzowanie 30096/3 Przejscie dla
48. 167 9 ul.Grabowej | DG101089B Lomza 3 dr G pieszych 10 000

z ul. Jaworowa

i przejazd dla
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza

2024

Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
roweréw
Ruch roweréw na
zasadach ogdlnych
49. | 167-196 | 66 ezdnia | nGigjogen | 30098 | g G zinnymi 2655
naw. asfaltowa Lomza 3 uzytkownikami
ruchu (uspokojenie
ruchu)
Potaczenie
z projektowana
infrastrukturg
. . na ul. Piaski
Skrzyzowanie 30116 h .
50. | 196 - ulPiaski | DG101089B : dr G FUeh TOWETOW 12 1 Bez kosztowo
Lomza 3 zasadach ogolnych
z ul. Jaworowa - -
z innymi
uzytkownikami
ruchu (uspokojenie
ruchu)
51. ul. Grabowa (wezel 166-167) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 971 m 39 055
Polaczenie z
. . istniejaca
Skrzyzowanie s :
52. 166 - ul. Zachodniej DP21198 30139/16 dr G dmgf’f dla pl?SZyCh Bez kosztowo
DG101089B Lomza 3 i rowerow
z ul. Grabowa
szer. 3,00 m
[beton asfaltowy]
30139/17
Lomza 3 dr G
30139/14 dr G Ruch roweréw na
Lomza 3 zasadach ogolnych
Jezdnia 30148/3 z innymi
53. | 166-167 971 naw. asfaltowa DG1010898 Lomza 3 dr G uzytkownikami 39,055
30139/14 dr G ruchu (uspokojenie
Lomza 3 ruchu)
30148/3
Lomza 3 dr c
Potaczenie
z projektowana
infrastruktura
Skrzyzowanie na ul. Jaworowej
54. 167 - ul. Grabowej | DG101089B 3014.8/2 dr G ruch rowerow na Bez kosztowo
Lomza 3 zasadach og6lnych
z ul. Jaworowsa - -
z innymi
uzytkownikami
ruchu (uspokojenie
ruchu)
ul. Wojska Polskiego DK61 (wezel 129-25, 141-25, 23-22-61-20-65-21-190-159-193-15-16-135-136, 159-197)
55. .. = 1050 525
- dL. planowanej infrastruktury dla roweréw: 805 m
Granica miasta :
56. 129 - Lomza z gming DK 61 306.01 dr SP .Droga dia pleszytfh Bez kosztowo
: Lomza 3 i droga dla rowerow
Lomza
57. | 12025 | 805 __Brak DK 61 30601 dr sp Droga dia pieszych 1050 525
infrastruktury Lomza 3 i droga dla roweroéw
droga dla Potaczenie
pieszych Z istniejaca
szer. 2,00m droga dla pieszych
58. | 25 - i droga dia DK 61 30601 dr sp __szer.2,00m Bez kosztowo
rOWerow Lomza 3 i droga dla rowerow
szer. 2,00m + szer. 2,00m
separacja 0,50m + separacja 0,50m
[kostka bet.] [kostka bet.]
59. ul. Wojska Polskiego (wezel 141-25)- dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 304 m 285 301
60. | 141-25 | 304 | . BréK DK 61 30601 dr SP Droga dla roweréw 285 301
infrastruktury Lomza 3
droga dla Pofaczenie z
rowerow szer. 30601 istniejaca
61. 25 - 1,80 m DK 61 Fomz dr SP droga dla rowerow Bez kosztowo
omza 3
[kostka szer. 1,80 m
betonowa] [kostka betonowa]
62 ul. Wojska Polskiego (wezel 23-22-61-20-65-21-190-159-193-15-16-135-136) 6728 505

- dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 5249 m
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe -
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
Potaczenie
Z istniejaca
droga dla pieszych
Skrzyzowanie i dr(f;:r(.ﬂi’?gwn::réw
63| 23 7 ul. Wojska DK 61 30601 dr SP szer. 2,00m 15 000
' polskiego DG101146B Lomza 3 Kostk ‘b y
i ul. Tkackiej [kostka betonowa]
' przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerow
Droga dla
pieszych i droga .
64. | 2322 | 405 dla rowerdw DK 61 30601 dr sP Droga dla pieszych 528 525
szer. 2.50m Lomza 3 i droga dla rowerow
[kostka bet.]
Potaczenie z
istniejaca
droga dla pieszych
Skezytowanie  drogn dla towerw
65 | 22 8 ul. Wojska DK 61 30601 dr sp szer. 2,00m 15 000
' polskiego DG101012B Lomza 3 Kostk o
i ul. Browarnej [kost a.betonowa]
' przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerow
Chodnik .
66. | 2261 | 80 [kostka bet. DK 61 30601 dr sp Droga dla pieszych 104 400
fazowana] Lomza 3 i droga dla rowerow
Obiekt
) inzynierski nr 4 30029 Wody Droga dla pieszych
67. | 2261 18 most nad rzeka DK 61 Lomza 3 Wp Polskie i droga dla rowerow 23490
Lomzyczka
Chodnik .
68. | 2261 | 825 [kostka bet. DK 61 38 dr SP Droga d'la pieszych 1076 625
fazowana] omza 2 i droga dla rowerow
Polaczenie
. . z istniejaca
Slzrl_z}\,:/%\j?kr;le droga dla pieszych
Polskiego idrjzerali'?g e
69 61 ; i ul. Strazackiej | DK 61 23798 or sp 2 0m 15000
' przejscie dla | DG101133B Lomza 2 ) f’ I
pieszych [beton .a,s g towy]
i przejazd dla przejicie dla
rowerow . p|e§zych
i przejazd dla
rowerow
Chodnik :
70. | 6120 | 420 [kostka bet. DK 61 23798 dr sp | Drogadiapieszych 548 100
fazowana] Lomza 2 i droga dla rowerow
Potlaczenie
Z istniejaca
droga dla pieszych
Skrzyzowanie i dnf;;raﬁ’ (r)c())wn;réw
71| 20 38 ul. Wojska DK 61 23798 dr sp szer. 2,00m 15000
Polskiego DW645 Lomza 2 Kostk
i ul. Sikorskiego [kostka betonowa]
' przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerow
Chodnik .
72. | 2065 | 410 [kostka bet. DK 61 23798 dr sp | [Drogadiapieszych 535 050
fazowanal Lomza 2 i droga dla rowerow
Potaczenie
Skrzyzowanie DK 61 Z istniejaca
7. 65 8 ul. Wf)jskq DG101087 23798 dr sp drog_z; dla plleszych 15 000
Polskiego i B Lomza 2 i rowerow
ul. Partyzantow szer. 4,00 m
[kostka bet.]
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana SR
Nr & Istniejaca Nr Nr dziatki/ . a7 : koszty realizacji
Lp. wezla Odf r':]ka infrastruktura drogi obreb Uzytek | Wiasnos¢ |nf::vs\lgr|%5tvgra inwestycji
[PLN] brutto
przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik Liﬂffz dr SP Droga dla pieszych
74. | 6521 | 480 [kostka bet. DK 61 oroga cia pleszyc 626 400
10115 i droga dla rowerow
fazowana] . dr SP
Lomza 2
Potaczenie
z istniejaca
droga dla pieszych
Skrzyzowanie i rowerow
ul. Wojska DK 61 10115 szer. 3,50 m
. 21 20 Polskiego DP2604B Lomza 1 dr SP [kostka bet.] 15000
i ul. Polowej przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik .
76. | 21-190 | 440 [kostka bet. DK 61 10115 dr sp Droga dla pieszych 574 200
f Lomza 1 i droga dla rowerow
azowana)
Potaczenie
Z istniejaca
droga dla pieszych
Skrzyzowanie i rowerow
ul. Wojska DK 61 10115 szer. 3,50 m
. 190 1 Polskiegoi ul. DP2602B Lomza 1 dr SP [kostka bet.] 15000
Nowogrodzkiej przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
roWerow
Chodnik -
78. | 190-159 | 100 [kostka bet. DK 61 10115 dr sp | Drogadiapieszych 130500
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
Potaczenie
z projektowang
droga dla pieszych
79. | 159 12 | PlacKosciuszki | DK 61 10324 dr sp | fdrogadlarowerow 15000
Lomza 1 przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik .
80. | 150-193 | 33 [kostka bet. DK 61 10427 dr G Droga dla pieszych 43065
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
Potaczenie
Plac Kosciuszki ZP rOJektqwanq
Skrzyzowanic _drogq dla pleszycfh
8l | 193 10 ul. Wojska DK 61 10428/8 dr | Gwuw | 1drogadlaroweréw 15000
: DW677 Lomza 1 przejscie dla
Polskiego :
i Al. Legionow : p|e§zych
’ i przejazd dla
rowerdw
. 10429/3 Spotdziel
Chodnik . dr - .
82. | 193-16 | 450 [kostka bet. DK 61 Loz ma__ | Drogadia pleszych 587 250
fazowana] . dr SP & werow
Lomza 1
Potaczenie
z projektowana
Skrzyzowanie infrastrukturg dla
83. 16 - ul. Zjazd DE?SJS%B L%)i?‘sfl dr SP TOWerow Bez kosztowo
i ul. Rybaki & na ul. Rybaki
pas ruchu dla
rowerow 1/2-1
. 10064
Chodnik . dr SP .
84. | 16-135 | 445 [kostka bet. DK 61 Lomza 2 Droga dla pieszych 580 725
50355 i droga dla rowerow
fazowana] . dr SP
Lomza 5
Skrzyzowanie DK 61 50355 Polaczenie z
85. 135 ! ul. Zjazd DI Lomza 5 dr SP projektowana 15000
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza

2024

Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
i drogi wew. droga dla pieszych
i droga dla rowerow
przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerow
Chodnik -
86. | 135-136 | 935 [Kostka bet. DK 61 Lscr)nszt;: 5 dr sp i%rrogz?ilg 2Iisvz¥'c:v 1220175
fazowana] © 08 owero
Obiekt
s
87, 136 80 Narewgranica DK 61 5361.6/1 dr sp Drog_a dla p{eszych w ramach
. . Lomza 5 Wp i roweréw przebudowy
miasta Lomza
: mostu
Z gming
Pigtnica
88. ul. Wojska Polskiego (wezel 159-197) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 134 m 174 210
Polaczenie
z projektowang
droga dla pieszych
89. | 159 12 | PlacKosciuszki | DK 61 10324 dr SP i-droga dla rowerw 15000
Lomza 1 przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerow
Chodnik .
90. | 150-197 | 122 [kostka bet. DK61 10324 dr P Droga dla pieszych 159 210
t Lomza 1 i droga dla rowerow
azowana)
Skrzyzowanie .
Potaczenie z droga
Placu DK61 10324 .
91. 197 - Kosciuszki DP2603B Lomsa 1 dr SP ‘ dla pieszych ) Bez kosztowo
. . . i droga dla rowerow
i ul. Pieknej
92. ul. Zamiejska(wezel 14-15) - dl. planowanej infrastruktury dla rowerow: 772 m 95 876
Potaczenie
Skrzyzowanie DG101152 10204 Z istniejaca
93. 14 8 ul. Zamiejskiej B Lomza 1 dr P droga dla rowerow, 10 000
z ul. Wiejska DP1904B szer. 2,50 m
[kostka betonowa]
10204
Lomza 1 dr P
10191/1
Fomza 1 dr G
10191/2
Fomza 1 dr G
10192/1
Lomza 1 dr G
10192/2
Lomza 1 dr G
10192/3 B OF
Jezdnia Lomza 1 Pas ruchu dla
%. | 1415 754 naw. asfaltowa DP19048 10203/7 rowerow 1/2-1 70876
. dr G
Fomza 1
10194/1
Lomza 1 dr P
10195/1
Lomza 1 dr P
10203/7
Fomza 1 dr P
10195/1
Fomza 1 dr P
10203/7
Lomza 1 dr P
Potaczenie
z projektowana
Skrzyzowanie infrastruktura
9. | 15 10 | ul Zamiejskiej | DP1904B 10064 dr sp na ul.Zjazd 15 000
X DK 61 Lomza 1 p
z ul. Zjazd droga dla pieszych

i droga dla rowerow
szer. 4,50 m
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza

2024

Dlugosé Planowana ST
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
przejscie
dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
96. ul. Obroncow Lomzy (wezel 122-198)- di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 82 m 87 950
Potaczenie
Skrzyzowanie droZ lfitg leji?;;q ch
ul. Partyzantéw |DG101084B |  21660/4 £ dia pieszy
97. 122 - L . dr G i rowerow Bez kosztowo
z ul. Obroncow DI Lomza 2
ELomzy szer. 4,00 m
[kostka bet.
niefazowana]
Chodnik
98. | 122-198 | 82 szer. 450 M |\ neigiggag | 210604 dr G Droga dla pieszych 87 950
[kostka bet. Lomza 2 i rowerow
niefazowana]
Potaczenie
Skrzyzowanie droZ 1?11; 1eJiz:;q ch
drogi wew. |DG101084B |  21660/4 £ dia pieszy
99. 198 - . . dr G i rowerow Bez kosztowo
z ul. Obroncow | DG101087B Lomza 2
ELomzy szer. 3,00 m
[kostka bet.
niefazowana]
100. ul. Poznanska (wezel 22-46-47) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 2189 m 2432 561
Polaczenie z
projektowanag
infrastrukturg na
. . ul.Wojska Polskiego
Skrzyzowanie droga dla pieszych
ul. Wojska DK61 30601 . .
101. 22 10 Polskiego DP2605B Fomza 3 dr SP i droga dla rowerow 15 000
, szer. 4,50 m
z ul. Poznanska L
przejscie dla
pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik -
102. | 22-46 | 670 [kostkabet. | DP2605B 31321 dr p Droga dla pieszych 874 350
f Lomza 3 i droga dla rowerow
azowana)
Potaczenie
z projektowang
infrastrukturg
na Al. Pilsudskiego.
Skrzyzowanie DP2605B 31321 droga dla pieszych
103. 46 126 Al. Pitsudskiego DP2598B Lomza 3 dr P i droga dla rowerow 15 000
z ul. Poznanska szer. 4,00 m
przejscia dla
pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Droga dia 31321 Droga dla pieszych
104. | 46-47 175 pieszych DP2605B | Eomza3 dr p [roga dla pieszyc 228 375
. i i droga dla rowerow
i rowerdw
Obiekt
inzynierski .
105. | 4647 | 18 przejazdpod | DP26osB | 209294 dr p Droga dia pieszych 23 490
- Lomza 3 i droga dla rowerow
wiaduktem
kolejowym
Droga dla pieszych
Droga dla 30929/4 i rowerow
106. | 46-47 1190 pieszych DP2605B . dr P szer. 2,50 m 1276 346
. . Lomza 3
i rowerow [kostka bet.
niefazowana]
Polaczenie z
Skrzyzowanie istniejaca
ul. Poznanskiej | DP2605B 30877/6 droga dla rowerow
w07 4 ; zul. DG1010758 | ELomza3 dr P szer. 2,50 m Bez kosztowo
Cieslewskiego [kostka bet.
niefazowana]
108. Al. Marszalka Jozefa Pilsudskiego (wezel 46-90) - di. planowanej infrastruktury dla rowerow: 393 m 496 765
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana ST
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
Skrzyzowanie | ppocqan 31330 ;ﬂﬁﬁiﬁ?&éﬁé
109. 46 - ul. Poznanskiej z . dr P - Bez kosztowo
Al.Pilsudskicgo DP2605B Lomza 3 .drogq dla pieszych
) i droga dla rowerow
Droga dla
pieszych .
110. | 4690 | 143 | irowerowszer. | DP2598B | Si350 dr P Droga dia pleszych 186 615
2.00m FLomza 3 i droga dla rowerow
[kostka bet.]
Obiekt inzynierski
N nr5 30930 Wody Droga dla pieszych
111} 46-90 40 most nad rzeka DP25988 Lomza 3 W Polskie i droga dla rowerow 52200
Lomzyczka
Droga dla
pieszych .
112.| 4690 | 190 | irowerowszer. | DP25osB | 24019 dr P Droga dia pieszych 247 950
2,00 m Lomza 2 i droga dla rowerow
[kostka bet.]
Skrzyzowanie L
AL Pilsudskiego i Potaczenie z istniejaca
l.JI Spokojnej 260 N droga dlz; r(())azver(’)w
. DP2607B 554/5 szer. 2,00 m
13 90 20 przieé:;‘iﬁla DP2598B | Lomza?2 dr P [kostka bet ] 10000
Preszy przejscie dla pieszych
i przejazd
dla roweréw i przejazd dla rowerow
114. Al. Marszalka Jozefa Pilsudskiego (wezel 93-94) - di. planowanej infrastruktury dla rowerow: 159 m 207 495
Potaczenie
z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
115. 93 - Al Pitsudskiego DPZDSIQ 88 Li’fj?:z dr G szer. 2,00 m Bez kosztowo
i drogi wew. z i droga dla roweroéw
szer. 2,00m
[kostka betonowa]
23164 dr G
) Chodnik Lomza 2 Droga dla pieszych
116.1 93-94 4 kostka bet. DP2598B 22893/36 i droga dla rowerow 58725
dr | SPwuw &
tomza 2
Obiekt
117. | 93-04 25 inzynierski DP2598B 22893/36 dr SPw UW Droga dla pieszych 32 625
' Przejazd Lomza 2 i droga dla rowerow
kolejowy
2289:.3/36 dr SPw UW
tomza 2
23157/3
tomza 2 dr P
) Chodnik 23250/2 Droga dla pieszych
118.1 9394 89 [kostka bet.] DP2598B Lomza 2 dr P i droga dla rowerow 116 145
23157/3 dr p
tomza 2
23250/2
tomza 2 dr P
Potaczenie
Z istniejaca
Skrzyzowanie drogg dla pieszych
119. 94 - Al Pitsudskiego DP2DS|9 88 ngfZalzz dr P szer. 3,00 m Bez kosztowo
i drogi wew. z i droga dla rowerow
szer. 2,00m
[kostka betonowa]
120. ul. Przemyslowa (wezel 168-169) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 570 m 63 016
Potaczenie
z istniejaca
droga dla pieszych
Skrzyzowanie szer. 2,00 m
ul . Mata Kraska | DG101072B 40085 i droga dla rowerow
121, 168 6 z DG101105B Lomza 4 dr G szer. 2,00 m 10000
ul. Przemystowa [kostka bet.

niefazowana]

przejécie dla pieszych

i przejazd dla
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe -
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
rowerow
122. | 168-169 | 564 Jezdnia | pp01505g | 4008611 dr G Pas ruchu dla 53016
naw. asfaltowa Lomza 4 rowerdw 1/2-1
Potaczenie z
Skrzyzowanie d lszﬁlej acy h
23| 169 ) ul . Mata Kraska | DG101105B | 40075 or s 1088 ¢'a pleszyc Bez Kosztowo
' z DG101098B | ELomza 4 | rowerow
Lp ! szer.2,5m
ul. Frzemysiowa [kostka bet.
niefazowana]
124. ul. Poligonowa (wezel 54-146) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 333 m 434 565
Potaczenie
Z istniejaca
droga dla pieszych
szer. 2,00 m
Droga dla i droga dla rowerow
125 | 54 i Pieszych 1 peio10708 | 40107 dr G szer. 2,00 m Bez kosztowo
i droga dla Lomza 4
roWerbw [kostka bet.
owero niefazowana]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
TOWerow
Chodnik -
126. | 54146 | 55 [kostkabet. | DG101072B fgrlfzﬁ dr G iDdrr‘z)ga ‘21'1: ‘;:i;?r’gcv 71775
fazowana] 84
Skrzyzowanie Potaczenie z droga
127. | 54-146 - ul. Mata Kraska DG101072B 4010.7/1 dr G dla pieszych Bez kosztowo
. DG101005B tomza 4 . ,
z ul. Poligonowa i droga dla rowerow
40107/16
tomza 4 Ba OF
128. | 54146 | 278 | Piyty betonowe | DG1010058 | 4010714 | g, oF | Drogadiapieszych 362 790
Lomza 4 i droga dla rowerow
40111
Lomza 4 dr G
Potaczenie z
istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
129. 146 - ul. Poligonowej z ggigigggg Eg?fgi dr G i rowerow Bez kosztowo
ul. Magazynowa szer. 2,50 m
[kostka bet.
niefazowana]
130. ul. Mala Kraska (wezel 54-143-144) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1229 m 337 139
Polaczenie
Z istniejaca
Droga dla droga dla pieszych
131, | 54 - Pieszych | heg10708 | 401071 dr G sz 200m g yosztowo
i droga dla Lomza 4 i droga dla rowerow
rowerow szer. 2,00 m
[kostka bet.
niefazowana]
40107/1
Lomza 4 dr G
Brak 40034/2 Droga dla pieszych
132. | 54-143 183 infrastruktury DG1010728 Lomza 4 dr G i droga dla rowerow 238815
40034/1
Lomza 4 PsV OF
40035/1 dr G
Brak Lomza 4 Pas ruchu dla
133. 1 143-144 | 1046 infrastruktury | PC101072B 6038 rowerow 1/2-1 98 324
. dr G
Lomza 4
Granica
134.| 144 - miastaLomza | DG101072B | #0035/ dr G Pas ruchu dla Bez kosztowo
. . Lomza 4 rowerow 1/2-1
z gming Lomza
135. ul. Kraska (wezel 50-171-145) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1458 m 1867 015
Skrzyzowanie Polaczenie
L DP2605B 40653 Z istniejaca
136. 50 3 ul. Poznanskicj DG101049B Lomza 4 dr P droga dla pieszych 10000
z ul. Kraska
szer. 2,00 m
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe -
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
[kostka bet.
niefazowana)
przejscia dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik .
137.| 50171 | 628 [ostkabet. | DG1o1049B | 40649 dr G Droga dla pieszych 819 540
f Lomza 4 i droga dla rowerow
azowana]
Potaczenie
z projektowang
. . droga dla pieszych
138 171 - Slfjrlz}ézt(r)tz?; | Do1010498 40649 dr G szer. 2,00 m Bez kosztowo
' ' ! DG101136B Lomza 4 i droga dla rowerow
z ul. Kraska
szer. 2,00 m
[kostka bet.
niefazowana)
Chodnik .
139, | 171-145 | 795 [kostkabet. | DG1010498 | 40649 dr G Droga dia pieszych 1037 474
f Lomza 4 i droga dla rowerow
azowana]
Granica .
140. | 145 . miastaLomza | DG101049B8 | 40649 dr G Drogadlapieszych | e, yocrtomo
. . Lomza 4 i droga dla rowerow
z gming Lomza
141. ul. Strusia (wezel 39-171) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 379 m 496 765
Potaczenie
. . z istniejaca
Skrzyzowanie p
) - Dwe77 40418 droga dla pieszych
142. 39 ] :ll itruiSIEJ’w DG101136B | Lomsza 4 dr w  rowerdw Bez kosztowo
- Leglono szer. 3,00 m
[beton asfaltowy]
Chodnik égfr?zi/i dr G Droga dla pieszych
143.| 39171 | 65 [kostkabet. | DGL01136B —oact T sy 84 825
fazowana] . Tk | SPwUwW £2
tomza 4
Obiekt
144. | 39171 6 inzynierski | 5501136 | 40390 Tk | spwuw | Progadiapieszych 7830
przejazd Lomza 4 i droga dla rowerow
kolejowy
403.90 Tk SPwUW
tomza 4
st T g
. tomza 4
Chodnik 40262 Droga dla pieszych
145. | 39-171 | 302 [kostka bet. | DG101136B . dr G oroga ¢ia pieszyc 394110
Lomza 4 i droga dla rowerow
fazowana]
40261 dr G
Lomza 4
40262
tomza 4 dr G
Potaczenie
z projektowana
drogg dla pieszych
szer. 2,00 m
Skrzyzowanie DG101136B 40649 i droga dla rowerow
146. 171 6 ul. Kraska . dr G szer. 2,00 m 10 000
. DG101049B Lomza 4
z ul. Strusia [kostka bet.
niefazowana]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
147. ul. Geodetow (wezel 174-181-84) - dl. planowanej infrastruktury dla rowerow: 694 m 744 356
Potaczenie
Skrzyzowanie Z istniejaca
148. 174 - ul. Spokojnej DP26078 2255.4 7 dr P droga dla rowerow Bez kosztowo
X DG101199B Lomza 2
z ul. Geodetow szer. 2,00 m[beton
asfaltowy]
Chodnik 2365713 dr P Droga dla pieszych
149, | 174-181 | 634 [kostkabet. | DG1011998 | tomza2 Eah i 680 003
fazowana] 23881 dr G owerow
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
Lomza 2
Potaczenie
Skrzyzowanie z projektowang
i DG101199B 23881 .
150. 181 - ul. Geodetow DG101179B Lomza 2 dr G infrastruktura Bez kosztowo
z ul. Towarowa rowerowa
na ul. Towarowej
Chodnik -
151, | 181-84 | 60 [kostkabet. | DG101199B | 2390371 dr G Droga dla pieszych 64 353
Lomza 2 i rowerow
fazowana]
Potaczenie
. . istniejaca droga dla
Skrzyzowanie zIs . A
} . DG101199B 23880 pieszych i rower6w
1521 84 . GROdetOW | DG101179B | Lomza 2 ar G szer. 3,00 m Bez kosztowo
’ Jowa [kostka bet,
niefazowana]
153. ul. Towarowa (wezel 180-181) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 350 m 23 675
Potaczenie
z projektowana
droga dla pieszych
szer. 2,00 m
Skrzyzowanie | 1011998 | 23881 n[ilégasgg?/vgité]
154. 181 10 ul Towarowej . dr G . i 10 000
. DG101179B Lomza 2 i droga dla rowerow
z ul. Geodetow
szer. 2,00 m
[beton asfaltowy]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
TOWerow
23877/1
Lomza 2 dr G
23659/23 e G
Lomza 2 Ruch ,
23659/20 uch roweréw na
Jezdnia Lomza 2 Tp G Zasada(_:h ogo_lnych
155. | 181-180 340 DG101179B z innymi 13675
naw. asfaltowa 23663/8 . P
Fomza 2 dr G uzytkownikami ruchu
23665/15 " S (uspokojenie ruchu)
tomza 2
23665/14
Lomza 2 dr P
Potlaczenie
Z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
ul. Towarowej | DG101179B 23665/14 szer. 2,00 m
156. 180 ) z DP2598B Lomza 2 dr P i droga dla rowerow Bez kosztowo
Al. Pitsudskiego szer. 2,00 m
[kostka bet.
niefazowana]
157. Aleja Legionow (wezel 193-73-158-157-30-37) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 2203 m 2835750
Plac Kosciuszki Polaczenie
skrzyzowanie 1 z projektowang
158. 193 - ul. Wojska DK 61 1042.9/3 dr Spotdzieln droga dla pieszych Bez kosztowo
. Dwe77 Lomza 1 ia . .
Polskiego i droga dla rowerow
i Al. Legionéw
Chodnik -
1590, | 193-73 | 425 [kostka bet. Dwe77 ﬂ‘ﬁ% 28 dr W Droga %'12 Fr’:)‘izéfg:v 554 625
fazowana] 84
Polaczenie
z istniejaca
drogga dla pieszych
Skrzyzowanie Dwe77 10542/1 i rowerow
160. 73 18 Al Legionow DP2604B Lomsa 1 dr P szer. 3,40m 10 000
i ul. Polowej [kostka bet.]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerow
Chodnik .
161, | 73-157 | 560 [kostka bet. DWe77 | 10428/28 dr W Droga dla pieszych 730 800
F Lomza 1 i droga dla rowerow
azowana]
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe -
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
Potaczenie
Skrzyzowanie z projektowang
162. 157 6 Al Legionow DW677 10428.;/28 dr w infrastrukturg 10 000
: : DG101047B | Lomza I :
i ul.Kopernika na ul. Kopernika
kontraruch
Chodnik -
163. | 157-30 | 100 [Kostka bet. DW677 | 10428128 dr W Droga dia pieszych 130500
F Lomza 1 i droga dla rowerow
azowana]
Potaczenie
z istniejaca
droga dla pieszych
Skrzyzowanie | - p\we77 | 10732110 i drjézrdlt e
1641 30 29 iﬁll'SLiEg;‘s’;i‘;WO DW645 Lomza 1 dr SP szer. 2,00m 10000
: g [kostka bet]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik .
165.| 30-37 | 1065 [kostka bet. DW677 | 10428/28 dr w Droga dia pieszych 1389825
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
Potaczenie
z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
166. 37 - Al. Legionow i pwer7 legiwzl dr P szer. 2,00 m Bez kosztowo
Al Pitsudskiego omza i droga dla rowerow
szer. 2,00m
[kostka bet]
167. ul. Gen. Wladystawa Sikorskiego (wezel 83-29) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 128 m 161 380
Potaczenie z istniejaca
droga dla pieszych i
Skrzyzowanie rower6ow szer. 3,00 m
168. 83 12 ul. Kolejowej DG1011798 22893/15 dr G [kostka bet. 10 000
. - DW645 Lomza 2 -
z ul. Sikorskiego niefazowana]
przejscie dla pieszych
i przejazd dla rowerdw
Chodnik .
169.| 8329 | 116 [kostka bet. Dweas | 22431729 dr sp Droga dla pieszych 151 380
Lomza 2 i droga dla rowerow
fazowana]
Polaczenie z istniejaca
Droga dla droga dla pieszych
pieszych 22431/29 szer. 1,50 m
170. 29 - i droga dla DW645 FLomza 2 dr SP i droga dla rowerow | Bez kosztowo
rowgréw szer. 2,00 m
[kostka bet.
niefazowana]
171. ul. Polowa (wezel 21-73) - dl. planowanej infrastruktury dla rowerow: 379 m 35 626
Potaczenie
Skrzyzowanie drogqlfitlr:i lzjizzzych
72| 21 - ul. Wojska DKé1 10115 dr SP i roweréw Bez kosztowo
Polskiego DP2604B Lomza 1
2 ul. Polow: szer. 4,00 m
. q [kostka bet.
niefazowana]
173.| 2173 | 379 Asfalt DP2604p | 246872 dr P Pas ruchu dia 35626
Lomza 1 rowerow 1/2-1
Potaczenie
Z istniejaca
Skrzyzowanie drogga dla pieszych
174. 73 - Al Legionow DP26045 10422,3/28 dr W i rowerOw Bez kosztowo
Dwe77 Lomza 1
z ul. Polowa szer. 3,50 m
[kostka bet.
niefazowana]
175. wzdluz rzeki Narew (wezel 135-18) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 529 m 690 345
Skrzyzowanie Polaczenie
176.| 135 - ul. Zjazd DK61 50355 dr SP 7 projektowang Bez kosztowo
. F Dl Lomza 5 droga dla pieszych
i drogi wew.

i droga dla rowerow
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
10061
tomza 1 Bz G
10062
Lomza 1 Bz G
) Grunt 10060 Wody Droga dla pieszych
177.| 135-18 529 plyty betonowe DI Lomza 1 Wp Polskie i droga dla rowerow 690 345
10063/1
Fomza 1 B G
10065
Fomza 1 B OF
Polaczenie
. . istniejaca
Skrzyzowanie Z IStiey
178.| 18 - drog DI 1007777 Bz G droga dla pieszych | g, 1 octowo
Fomza 1 szer. 2,00 m
wewngtrznych . X
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
179. wzdluz rzeki Narew (wezel 9-199-131-186) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 2452 m 3194 200
Potaczenie
. . istniejaca
Skrzyzowanie ZISMe);
180.| 9 - drog DI 10772/4 dr P droga dlapieszych | - g0 1 ortowo
Lomza 1 szer. 2,00 m
wewnetrznych . .
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
1077.2/4 PsIV p
Lomza 1
1077.4 /2 PsivV G
Lomza 1
1077.5/4 PsIV G
Fomza 1
1077.6/4 PsIV G
Fomza 1
1077.6/6 PsIV G
Lomza 1
10779/2 PslvV G
Lomza 1 WPsIV
10780/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1078.0/2 PsIV G
Fomza 1
1078.1/2 PsIV G
Lomza 1
10781/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
10874/3 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
] Brak 10874/4 PsIV Droga dla pieszych
1811 9-199 895 infrastruktury DI Lomza 1 WESIV G i droga dla rowerow 1167975
p
1087.5/2 PsIV G
Fomza 1
10875/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
10876/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1087.6/2 PsIV G
Fomza 1
1087.7/2 PsIV G
Fomza 1
10877/1 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1087'8/5 PsIV G
Lomza 1
10878/4 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1087.8/8 PsIV G
Fomza 1
10878/7 Wody
Lomza 1 Wp Polskie
1087811 PsivV G
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Dlugosé Planowana Szacunkqwe -
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
Lomza 1
10878/10 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
10879/1 Wody
Fomza 1 Wp Polskie
1087.9/2 sV G
Fomza 1
1088.0/2 sV G
tomza 1
10880/1 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
1088.2/2 PsIV G
Fomza 1
10882/1 Wody
Fomza 1 Wp Polskie
1088.3/2 sV G
tomza 1
10883/1 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
10884/12 PsIV G
Lomza 1
1088{1/14 PsIV G
Lomza 1
10884/16 PslV G
tomza 1 PsV
10887/5
tomza 1 PsV G
12236/10
Lomza 1 Bz P
12236/12
Lomza 1 dr P
10060 Wody
FLomza 1 Wp Polskie
Potaczenie
z istniejaca
droga dla pieszych
Skizyzowanie DI 10060 Wody | i drj;:rdltfgwrzréw
182.| 199 12| drogi wew. DP2600B | Lomzal | P | Polskie szer. 1,80 m 10000
i ul. Sikorskiego .
przejazd pod
obiektem
inzynierskim
nr18
10060 Wody
Fomza 1 Wp Polskie
RIVa
RIVb
LV
poo | | o
Z EVI
Bz
N
1167.0/2 Bi SPw UW
Lomza 1
Brak Lom ] Bi | SPWUW I 1 oga dla pieszych
183.|199-131 | 1400 | . °M DI oroga dia pleszyc 1827 000
infrastruktury RIVa i droga dla rowerow
11690
Fomza | RIVb OF
omza LIV
11711/6 LIV
fomza 1 B OF
11711/8 LIV
Lomza 1 LV OF
11712/2 LIV
Lomza 1 B OF
11713/2 LIV
fomza 1 B OF
11714
fomza 1 LIV OF
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
117.15 LIV OF
tomza 1
11716 LIV OF
Lomza 1
11868/2 RIVb OF
Lomza 1 LIV
RIVb
1186.9/2 LIV OF
Fomza 1 B
11870/2 RIVb
Fomza 1 LIV OF
11871/2 LIV
tomza 1 B OF
11872/2 RIVb OF
Lomza 1 LIV
1187.3/2 RIVb OF
Lomza 1
11874/2 RIVb
Fomza 1 B OF
1187.5/2 RIVD OF
Fomza 1
11876/2 RIVb
Lomza 1 B OF
1187.7/2 RIVD OF
Lomza 1
11878/2 RIVb
Fomza 1 B OF
1187.9/2 RIVD OF
Fomza 1
1188.0/2 RIVD OF
Lomza 1
1188.1/2 RIVb OF
Lomza 1
1188.2/2 RIVD OF
Fomza 1
1188.3/2 RIVD OF
Fomza 1
1188.4 /2 RIVb OF
Lomza 1
1188.5/2 RIVb OF
Lomza 1
11886/2 RIVa
Fomza 1 LIV OF
11887/2 RIVa
Fomza 1 LIV OF
11888/2 RIVa
Lomza 1 LIV OF
RIVb
1188.9/2 LIV OF
Lomza 1
B
RIVb
1189.0/2 LIV OF
Lomza 1 B
1189’1/2 LIV OF
Lomza 1
118.92 LIV OF
Fomza 1
) Brak 11893/2 RIVb Droga dla pieszych
184. | 131-186 145 infrastruktury DI Lomza 1 LIV OF i droga dla rowerow 189225
Polaczenie
z planowana
. . infrastruktura
185. 186 - SeryZOW.ame DI 125,87 dr P dla rowerow Bez kosztowo
z ul. Zdrojowa DP1937N Lomza 1 A
na ul. Zdrojowej
pas ruchu dla
roweréw 1/2 -1
186. ul. Zdrojowa (wezel 2-1) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1391 m 130 754
) Skrzyzowanie 12587 Potaczenie
187. 2 ul. Sikorskiego DP2600B Lomza 1 dr P Z istniejaca Bez kosztowo
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza

2024

Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
z ul. Zdrojowa droga dla pieszych
szer. 2,00 m
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
Jezdnia DP2600B 12587 Pas ruchu dla
188. 1 1391 naw. asfaltowa DP1937B Lomza 1 dr P rowerdw 1/2 -1 130754
Granica
190.| 1 . miastaLomza | DP1937B 12587 dr P Pas ruchu dia Bez kosztowo
R . FLomza 1 rowerow 1/2 -1
z gming Lomza
191. droga wewnetrzna (wezel 17-18) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 212 m 19 928
Potaczenie
z projektowana
Skrzyzowanie 10087 infrastruktura
192. 17 - ul. Rybaki DP1937B . dr P TOWerowa Bez kosztowo
Fomza 1 .
z DI na ul. Rybaki
pas ruchu dla
rowerow 1/2 -1
10075 dr p
Jezdnia Lomza 1 Pas ruchu dla
193.1 1718 212 naw. asfaltowa b 10077/7 rower6w 1/2 -1 19928
. Bz G
Fomza 1
Potaczenie
z istniejaca
194, 18 ) Jezdnia DI 1007.7/7 dr G drogg dla pieszych Bez Kosztowo
naw. asfaltowa Lomza 1 szer. 2,00 m
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
195. ul. Rybaki (wezel 16-17-7-3-2) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1487 m 139778
Skrzyzowanie Polaczenie
196. 16 - ul. Rybaki DG1937B 10054 dr SP z projektqwana‘ Bez kosztowo
- DK61 Lomza 1 droga dla pieszych
z ul. Zjazd . .
i droga dla rowerow
197.| 1617 | o4 Jezdnia pGlears | 0087 dr P Pas ruchu dla 8836
naw. asfaltowa Lomza 1 rowerdw 1/2 — 1
Potaczenie
. . z projektowana
Skrzyzowanie .
198. 17 - ul. Rybaki DG19378 100.87 dr P infrastrukturg na . Bez kosztowo
2 droga wew DI Lomza 1 drodze wewngtrznej
’ pas ruchu dla
rowerow 1/2 —1
199. | 177 | 438 Jezdnia DG1937e | 10087 dr p Pas ruchu dia 41172
naw. asfaltowa Lomza 1 rowerdw 1/2 -1
Skrzyzowanie Polaczenie z
ul. Rybaki DG1937B 10114/2 istniejaca
200. 7 - z ul. Krzywe DG101054B Lomsza 1 dr G droga dla rowerow Bez kosztowo
Kolo DG101170B ? szer. 2,50 m
iz ul. Zydowska [beton asfaltowy]
201 7.2 955 Jezdnia DG1937B 12573 dr p Pas r,uchu dla 89770
naw. asfaltowa Lomza 1 rowerow 1/2 -1
Potaczenie
. . istniejaca
Skrzyzowanie Z1stiey
. DG1937B 12236/12 droga dla pieszych
202. 2 - ul. _Rybak_l DP2600B Lomza | dr P szer. 2.00m Bez kosztowo
z ul. Sikorskiego . .
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
203. ul. Krzywe Kolo (wezel 7-175) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 138 m 130 127
Polaczenie z
Skrzyzowanie dr 1531‘111ejr aca ”
ul. Rybaki DG1937B 084 dla Towerow
10114/2 szer. 2,50 m
204. 7 10 z ul. Krzywe DG101054B Lomga 1 dr G [beton asfaltowy] 10 000
Kolo DG101170B “ O owy.
i 7 ul. Zydowska przejscie qla pieszych
) i przejazd dla
rowerdw
Chodnik 10114/3
205. | 7-175 128 [kostka bet. DG101054B . dr G Droga dla rowerow 120 127
Lomza 1
fazowana]
206. 175 - Skrzyzowanie DG1010548 1011,4 /3 dr G PO}.qczeme Bez kosztowo
Lomza 1 z projektowana
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Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024
Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
infrastruktura na
drodze wewngtrznej
(schody)
ruch roweréw na
zasadach ogdlnych
Z innymi
uzytkownikami
ruchu(zastosowanie
prowadnic dla
TrOWerow)
207. droga wewnetrzna - schody (wezel 175-176) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 69 m 125 000
Skrzyzowanie
drogi DI 10350 Potaczenie
208. 175 - wewnetrznej DG101054B | Lomsza 1 dr G z prOJektowané} Bez kosztowo
z ul. Krzywe droga dla rowerow
Koto
Ruch roweréw na
10350 zasadach ogolnych
209. | 175-176 69 schody DI : dr G z innymi 125 000
Lomza 1 . . .
uzytkownikami ruchu
(uspokojenie ruchu)
Potaczenie z
. . projektowang
Skrzyzowanie :
. DI 10350 infrastruktura
210 176 ) drogi WEW. Z DG101156B | Lomza 1 dr G na ul. Woziwodzkiej Bez kosztowo
ul. Woziwodzka
pas ruchu dla
rowerow 1/2 -1
211. ul. Woziwodzka(wezel 176-177) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 126 m 11 844
Potaczenie
z projektowana
infrastrukturg na
Skrzyzowanie drodze wewngtrznej
. DI 10352/2 (schody)
212. 176 - drogi wew. z DG101156B | Fomza 1 dr G ruch rowerdw na Bez kosztowo
ul. Woziwodzka X
zasadach og6lnych
Z innymi
uzytkownikami ruchu
(uspokojenie ruchu)
Jezdnia 10352/2 Pas ruchu dla
213. | 176-177 126 naw. asfaltowa DG101156B Lomza 1 dr G rowerdw 1/2 — 1 11 844
Skrzyzowanie Polaczenie
ul. DG101156B 10351 .
214. 177 - Woziwodzkiej DP2599B Lomza 1 dr G z prOJektowam} Bez kosztowo
droga dla roweréw
z ul. Stary Rynek
215. ul. Stary Rynek (wezel 177-178) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 132 m 113 881
Potlaczenie
Skrzyzowanie z projektowang
ul. DG101156B 10351 infrastrukturg na ul.
216.1 1m7 - Woziwodzkiej | DP2599B | Eomsa I dr G Woziwodzkiej Bez kosztowo
z ul. Stary Rynek pas ruchu dla
rowerow 1/2 —1
217. | 177178 | 132 Chodnik DP2sgo | 10393 dr G Projektowana droga 123881
[ptyty betonowe] Lomza 1 dla rowerow
Potlaczenie
. . z projektowang
Skrzyzowanie .
218. 178 - ul. Senatorskiej DP25998 104.24 dr G 1nfrastrukturq_ . Bez kosztowo
2 ul. Stary Rynek DG101119B | ELomza 1 na ul. Senatorskiej
' yRY pas ruchu dla
rowerow 1/2 —1
219. ul. Senatorska (wezel 178-2) - dl. planowanej infrastruktury dla rowerow: 1098 m 103 212
Skrzyzowanie Potaczenie
220. 178 - ul. Senatorskiej DP25998 103,51 dr G z projektowang Bez kosztowo
DG101119B Lomza 1 K
z ul. Stary Rynek droga dla roweréw
221. | 1782 | 1098 Jezdnia | ngig11908 | 1054 dr G Pas ruchu dia 103 212
naw. asfaltowa Lomza 1 rowerow 1/2 -1
Skrzyzowanie Potaczenie
222. 2 - ul. Senatorskiej DG1011198 12236.5/12 dr P z istniejaca Bez kosztowo
- - DP2600B Lomza 1 .
z ul. Sikorskiego droga dla pieszych
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Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
szer. 2,00m
i droga dla rowerow
szer. 2,00 m
223. ul. Rycerska (wezel 128-154-155) - dl. planowanej infrastruktury dla rower6w: 738 m 798 679
Potaczenie
z istniejaca
Skrzyzowanie drog? g::srz(;/\gﬁ Tow
224.| 128 6 ul. Rycerskiej | DG101201B | 12714/1 dr G szer. 3,00 m 10 000
iul. Ksigcia DG101116B Fomza 1
. [beton asfaltowy]
Stanistawa e .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerow
1205§/13 B OF
Fomza 1
1205.8/3 B OF
. tomza 1
Chodnik 12059/1 Droga dla pieszych
225. | 128-154 | 226 [kostkabet. | DG101116B : B OF ga dfa pieszy 242399
niefazowana] Lomza 1 i rowerow
1205.9/8 dr G
Fomza 1
12060/5
Fomza 1 dr G
Skrzyzowanie Polaczenic
ul. Rycerskiej | DG101116B 12570 .
226. 154 6 i ul. Ksiezne] DG1010558 | Fomza 1 dr G z prO_]ektOW&l’lé} 10 000
droga dla roweréw
Anny
. 12574
Chodnik . dr G .
227. | 154-155 | 500 [kostkabet. | DG1011168 1L20(;gzz17111 Dm%arg:jeﬁﬁzycr‘ 536 280
niefazowana] Lomza 1 dr G
Potaczenie
z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
228. 155 - ul. Rycerskiej i DP2598B 1206.5/3 dr P szer. 2,00 m Bez kosztowo
: . DG101116B | ELomza 1 : .
Al Pitsudskiego i droga dla roweréw
szer. 2,00m
[kostka bet.]
229. ul. Ksieznej Anny (wezel 154-185) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 173 m 166 728
Potaczenie
Skrzyzowanie z istniejaca
ul. Szosa DG1010558 12580 drogg dla pieszych
230. 185 - Zambrowska . dr SP szer.2m Bez kosztowo
L Dwe645 Lomza 1 . ,
z ul. Ksig¢znej i droga dla rowerow
Anny szer. 2m
[kostka bet.]
Chodnik .
231. | 185154 | 167 [kostkabet. | DG101055B | 2570 dr G Projektowana 156 728
- Lomza 1 droga dla rowerow
niefazowana]
Potaczenie
o
ul. Rycerskiej | DG101116B 12570 K
282.| 154 6 iul. Ksigznej | DG101055B | Lomza 1 dr G _ I pieszych 10000
przejscie dla pieszych
Anny . -
i przejazd dla
rowerow
233. droga wewnetrzna (wezel 118-153) - di. planowanej infrastruktury dla rowerow: 162 m 213 580
Potaczenie
z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla rowerow
ul. Ksiecia DG101056B | 12064/11 szer. 1,50
234. 118 6 Janusza DI Lomza 1 dr G [beton asfaltowy] 10000
i drogi wew. przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik .
235. | 118-153 | 156 [Kostka bet. DI 120641196 | 4 | gy yw | Drogadiapieszych 203 580
Lomza 1 i droga dla rowerow

niefazowana]
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Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnosé infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
Potaczenie
Z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
236. 153 - drogi wew. i DP2D5|988 ig?fili dr P szer. 2,00 m Bez kosztowo
Al. Pitsudskiego z i droga dla rowerow
szer. 2,00m
[kostka bet.]
237 Aleja Marszalka Pilsudskiego i ul. Szosa Zambrowska DW645 (wezel 132-133-134) 1956 575
) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 1100 m
Potaczenie
. jektowan:
Chodnik 7 2aprojext a
238. | 132 - [kostkabet. | DP2sggs | 1206573 dr p droga dlapieszych | e, | ocrtowo
- Lomza 1 1 TOWErow
niefazowana]
szer. 3,00 m
[beton asfaltowy]
. 12065/3
Chodnik . dr P .
239, | 132133 | 298 [kostkabet, | DP2o9%8B | Lomzal Droga dla pieszych 388 890
- DK63 12581 i droga dla rowerow
niefazowana] . dr SP
Fomza 1
Polaczenie
Skrzyzowanie drf)ggoé‘li(tpoigsazr;ih
240. 133 7 ul. Szosa DK63 12080 dr SP i drogg rowerow 15 000
Zambrowska DI Lomza 1 s ;
przejscie dla pieszych
z ul. Owocowa d -
i przejazd dla
TOWerow
Brak 12581 Droga dla pieszych
241. | 133-134 795 infrastruktury DK63 Lomsza 1 dr SP | Towerow 852 685
Granica -
242. 134 - miasta Lomza DK63 125.81 dr SP Droga dla pie szych Bez kosztowo
R . Lomza 1 1 TOWerow
z gming Lomza
243. ul. Owocowa (wezel 133-137) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 235 m 256 689
Skrzyzowanie Potaczenie
) ul. Szosa DK63 12080 z projektowang
244. 133 Zambrowska DI Lomza 1 dr SP droga dla pieszych Bez kosztowo
z ul. Owocowa i droga dla rowerow
12078/32
Fomza 1 Bp OF
12078/30
Fomza 1 Bp OF
12078/28
Lomza 1 Bp OF
245.| 133137 | 230 | . Brak DI 12078/26 B oF | Drogadlapieszych 246 689
infrastruktury Lomza 1 i rowerow
1207.8/8 B OF
Fomza 1
12066/15
Fomza 1 B G
12066/14
Lomza 1 B G
Potlaczenie
z zaprojektowang
Skrzyzowanie dmg?rdoljvg:zzjwh
ul. Owocowej DI 12568
246.1 137 ° zul. Talesa | DG101145B | Eomza | ar G szer. 3,00 m 10000
- [beton asfaltowy]
z Miletu o .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerow
247. ul. Kazanska (wezel 138-139-148) - di. planowanej infrastruktury dla roweréw: 575 m 737 750
Potaczenie
7 istniejaca
drogga dla pieszych
Skrzyzowanie szer. 2,00 m
248. 138 19 ul. Kazanskiej z DG1010398 1206,5/3 dr P i droga dla rowerow 10 000
. . DP2598B Lomza 1
Al. Pitsudskiego szer. 2,00m
[kostka bet.]
przejscie dla pieszych

i przejazd dla
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Dlugosé Planowana Szacunkqwe A
Lp. Nr odcinka | . Istniejaca o NP Uzytek | Wlasnos¢ infrastruktura kos_z ty realnz__aql
wezla [m] infrastruktura drogi obreb rowerowa inwestycji
[PLN] brutto
roweréw
Chodnik -
249. | 138-139 | 250 [kostkaber, | DG1010398 | 12190 dr G i%rrogzi'g ?'e\ff‘r’?h 326 250
fazowana] 0 08 owerow
Potaczenie
z zaprojektowang
Skrzyzowanie dmg?rgl\i e[; g:jvzych
ul. Kazanskiej | DG101039B 12190
2%0. 1 139 6 i ul. Porucznika | DG101065B | ELomza 1 dr G szer. 3,00m 10000
[beton asfaltowy]
Lagody e .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
Chodnik .
251. | 139-148 | 300 [kostkabet, | DG101039B | 12190 dr G Droga dla pieszych 391 500
Fomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
Potaczenie
Skrzyzowanie z zaprojektowana
252. 148 - ul. Kazanskiej DG1010398 1219.7/4 dr G drogg dla pieszych i Bez kosztowo
. - DG101038B Lomza 1 .
iul. Sybirakéw rowerow szer. 3,00m
[beton asfaltowy]
253. ul. Sybirakéw (wezel 152-148) - dl. planowanej infrastruktury dla rowerow: 630 m 827710
Potaczenie
Z istniejaca
Skrzyzowanie droga dla pieszych
254, 152 - ul. Sybirakéw DG1010388 1257.7/1 dr P szer. 2,00 m Bez kosztowo
. - DP2608B Lomza 1 . ,
i ul. Zawadzkiej i droga dla rowerow
szer. 2,00m
[beton asfaltowy]
1257712
Lomza 1 dr G
12284/8 dr G
. Fomza 1
Chodnik 12285/7 Droga dla pieszych
255. | 152-148 | 622 [kostka bet. | DG101038B : dr G oroga cia pleszyc 811710
Lomza 1 i droga dla rowerow
fazowana]
12218/1
. dr G
Lomza 1
12189/2
Fomza 1 dr G
12197/4 Potaczenie
. dr G .
Lomza 1 z zaprojektowana
droga dla pieszych
Skrzyzowanie i rowerow
256. | 148 8 | ulKazanskigj | DG1010398 szer. 3,00m 10000
. o DG101038B 12197/2
iul. Sybirakow . dr G [beton asfaltowy]
Lomza 1 S .
przejscie dla pieszych
i przejazd dla
rowerdw
257. Aleja Marszalka Pilsudskiego (wezel 179-126) - dl. planowanej infrastruktury dla roweréw: 80 m 176 600
. . 12277 Droga dla rowerow
Skrzyzowanie . dr P . A
258. | 179-126 80 ul. Zawadzkiej i DP2598B Lomza 1 i drgga dla plgszych 10 000
- . DP2608B 12097/2 przejazd dla pieszych
Al. Pitsudskiego . dr P . . .
Lomza 1 i przejazd dla rowerow
od ul. Zjazd
do drogi dla
rOWerow DI 51169/2 f;\c Droga dla rowerow 1
259. | 202-203 120 i droga dla Lomza 5 ls\l G i droga dla pieszych 56 600
pieszych wzdhuz
rzeki Narew
12670 dr G
260 | 183-184 | 267 | ul Popictuszki DI Lomza 1 Droga dla pieszych 10 000
11272 1 Towerow
. dr G
Lomza 1
261. Razem planowana infrastruktura dla rowerow: 33 997 m 29 157 208
262. Kontrapasy na ulicach jednokierunkowych
263. Nazwa ulicy Od skrzyzowania Do skrzyzowania lelnga)sc
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Nr LN Istniejaca Nr Nr dziatki/ - BTN kossii;L:’z{a(lc;\zl\;iji
Lp. wezla Odf r;]n]ka infrastrgjzl!(tu ra drogi obreb 5123 | 2 T lnf::vsvteriyolstvl;ra inwestycji
[PLN] brutto
264. Krotka na catej dlugosci Rzadowa Dworna 224 44 800
265. taczna na catej dlugosci Jasna Spokojna 273 54 600
266. 3 Maja na catej dtugosci Wojska Polskiego Polowa 257 51 400
267. Radziecka na catej dtugosci Krzywe Koto Woziwodzka 60 12 000
268. Sadowa na calej dlugosci Dworna Polowa 275 55 000
269. Sienkiewicza na calej dlugosci Dworna Polowa 222 44 400
270. Stary Rynek na calej dtugosci Rzadowa Gielczynska 206 41 200
271. Dworna w czg$ci Sienkiewicza Farna 295 59 000
272. Fabryczna w czgsci Ogrodnika Spokojna 122 24 400
Do bramy wjazdowej
273. Kopernika w czgsci Aleja Legionow na cmentarz 396 79 200
Kopernika 5
274. Marynarska w czesci Dworna Kierzkowa 292 58 400
275. Stacha Konwy w czesci Pigkna Nowogrodzka 328 65 600
276. Wiejska w czgsci Pigkna dNOOE/?/:)gPO%UZE{ery 115 23000
277. Zawadzka w czgsci Zawadza 4 Sikorskiego 245 49 000
278. Kierzkowa w czesci Od Placu Niepodlegtosci Kierzkowa 26 252 50 400
279, | [Konrada Wa”fr‘;‘l’(‘i‘iig wezglel - W Od sklepu Lidl Mickiewicza 01 18200
280. | Projektowana — w catosci — w trakcie Szosa Zambrowska Stara 199 39 800
281. Zielna — w catosci Sosnowa Sosnowa 117 23400
282 Razem kontrapasy na ulicach jednokierunkowych = 3969 793 800
283. Ogolem planowana infrastruktura dla roweréw 37 966 29 951 008

6.6. Planowana do wykonania infrastruktura dla roweréw o funkcji turystycznej wraz

projektowe;j,

z analiza szacunkowych kosztow realizacji inwestycji
Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz w tym: terenowej, wykonanej dokumentacji

dokumentow,

strategicznych,

dokumentéw  planistycznych,

uzgodnien z

Zamawiajacym, przeprowadzonych konsultacji spotecznych, opracowat planowane odcinki tras dla

rowerow o funkcji turystyczne;j.

W tabeli nr 12 opisano planowang do wykonania infrastrukture tras dla roweréw 0 znaczeniu
mig¢dzynarodowym (Euro Velo) i krajowym (Green Velo).

Tabela nr 12.Planowanado wykonania infrastruktura tras dla roweréw o funkcji turystycznej wraz z szacunkowymi
kosztami realizacji inwestycji na terenie miasta L.omza.

Istniejaca Dlugosé SEEBUILY | R
L Rekomendowany przebieg infrastrtﬂ?(tura o dc;gnka Rekomendacja realizacji
p: tras dla rowerow dla rowerdw [km] planowanej inwestycji inwestycji
[PLN] brutto
Trasa dla roweréw Green Velo
Granica z Gming Lomza wezet 1 Droga dla pieszych
ul. Zdrojowa wezet 1-186 Brak 0,076 i droga dla rowerow 99180
Droga inna wezet 186-131 Brak 0,145 Droga dla pieszych 189 225
i droga dla rowerow
Po watach przeciwpowodziowych Droga dla pieszych
1. wzdhuz rzeki Narew wezet 131-199-9 Brak 2,307 i droga dla rowerow 3010635
Bulwary nad Narwia wezet 9-8 D roga dia pleszygh 0,255 Oznakowanie szlakowe 2803
i droga dla rowerow
ul. Zydowska wezet 8-7 Droga dla rowerow 0,275 Oznakowanie szlakowe 3023
ul. Krzywe Koto wezet 7-175 Brak 0,138 Droga dla rowerow 129 512
droga inna wezet 175-176 Brak 0,069 Zasady ogolne + 90 045
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Istniejaca Dlugosé SR G
Rekomendowany przebieg : 1a 8 Rekomendacja realizacji
Lp. . infrastruktura odcinka s .. . L
tras dla rowerow dla roweréw [km] planowanej inwestycji Inwestycji
[PLN] brutto
1. Trasa dla roweréw Green Velo
droga dla pieszych
i droga dla rowerow
ul. Woziwodzka wezel 176-177 Brak 0126 | Pesyruchudlarowerow 11 844
Stary Rynek wezet 177-178 Brak 0,132 Droga dla rowerow 123 881
ul. Senatorska wezel 178-6-2 Brak 1008 | Pasyrichudia rowerow 103 212
ul. Gen. Wi. Sikorskiego wezet 2-199 Droga dla pieszych 0,470 Oznakowanie szlakowe 5167
i droga dla rowerow
Razem 5,091 - 3768527
Miedzynarodowa trasa dla roweréw R11 (planowany przebieg mi¢edzynarodowej trasy dla roweréw EuroVelo nr EV11)
Granica z Gming Lomza Droga dla pieszych .
ul. Grobla Jednaczewska wezet 10-11 i droga dla rowerow 1,535 Oznakowanie szlakowe 16876
ul. Grobla Jednaczewska wezet 11-12 Droga dla roweréw 0,090 Oznakowanie szlakowe 989
Droga dla pieszych Modernizacja
ul. Nadnarwianska wezet 12-13 roga dia preszyc 0,240 drogi dla pieszych 313 200
i droga dla rowerow : : .
i drogi dla rowerow
ul. Nadnarwianska wezet 13-14 Droga dla rowerow 0,275 Mpdernlzaqa, 258 085
drogi dla rowerow
ul. Zamicjska wezet 14-15 Brak o772 | Pesyruchudlarowerow 72568
Przejscie dla pieszych i
DK 63 ul. Zjazd wezel 15-16 Brak 0,050 przejazd dla rowerow 80 250
droga dla pieszych
i droga dla rowerow
2 Pasy ruchu dla rowerow
ul. Rybaki wezel 16-17 Brak 0,094 Y -1 8836
droga wewnetrzna wezet 17-18 Brak 0,212 Pasy mCh:lll/g_li rowerow 19 928
Bulwary nad Narwia 18-130 Droga dla pieszych 0,140 Oznakowanie szlakowe 1539
i droga dla rowerow
Bulwary nad Narwiag 130-8 Droga dla rowerow 0,250 Oznakowanie szlakowe 2748
Bulwary nad Narwig 8-9! D roga dla pleszy(Eh 0,255! Oznakowanie szlakowe 2 803!
i droga dla rowerow
Po watach przeciwpowodziowych . Droga dla pieszych .
wzdtuz rzeki Narew wezet 9-199! Brak 0,907 i droga dla rowerow 1183635
ul. Gen. Wt. Sikorskiego wezet 199-19 Droaa dla pieszvch
- most na rzece Narew Brak 0,055 o peszy 58 991
. AR i rowerow
granica z Gming Pigtnica.
Razem 4,875 - 2020 447
3. Ogolem docelowe trasy o funkeji turystycznej 9,966 = 5788 974
4. Trasy dla roweréw o funkeji turystyczne 8,804 = 4 602 536

! Odcinki pokrywajg si¢ z trasg dla roweréw Green Velo.

6.7. Zestawienie zbiorcze szacunkowych kosztow realizacji inwestycji celem stworzenia

docelowego ukladu sieci tras dla rowerow

Wykonawca na podstawie przeprowadzonej analizy szacunkowych kosztow planowanej realizacji
inwestycji w zakresie prac:

e modernizacyjnych istniejacej infrastruktury dla rowerow;

e objetych wykonang przez Miasto Lomza dokumentacjg projektows;

e planowanych wykonania infrastruktury dla rowerow;
opracowat zbiorcze szacunkowe koszty realizacji inwestycji celem stworzenia docelowego
uktadu sieci tras dla rowerow na terenie miasta .omza w powigzaniu z gminami osciennymi
(Gmina Lomza, Gmina Pigtnica), ktore przedstawit w tabeli nr 13, nr 14,
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W  szacunkowych kosztach uwzgledniono koszty okotoinwestycyjne 6% (wykonanie
dokumentacji projektowej 5% + rezerwa na optlaty i nieprzewidziane wydatki 1%) oraz wykonanie
robot budowlanych.

Koszty maksymalne

W tabeli nr 13 przedstawiono szacunkowe koszty maksymalne wykonania tras dla rower6w przy
zatozeniu wykonani wszystkich odcinkéw tras dla rowerdéw (wskazanych w rozdziale 6.2. w tabeli nr
9) na terenie miasta L.omza.

Tabela nr 13. Zbiorcze szacunkowe koszty realizacji inwestycji tras rowerowych na terenie miasta f.omza.

Szacunkowe
.. .. . Dlugosé koszty realizacji
Lp. Opis i zakres planowanych prac w zakresie infrastruktury dla roweréw k] inwestycji
[PLN] brutto
1 Wykonanlt_e prac 'pl’Oj'e!(tOV\'I)./Ch i budowlanych ) 44,848 18 935 267
w zakresie modernizacji istniejacej infrastruktury dla roweréw
Wykonanie prac budowlanych
2 objetych wykonana przez Miasto Lomza dokumentacja projektowa 8,738 10127653
Wykonanie prac projektowych i budowlanych
3 planowanej do wykonania infrastruktury dla rowerow 37,966 29951008
4. Razem 91,552 59 031 928

Z analizy wynika, ze planowana do modernizacji i wybudowania dlugo$¢ tras dla rowerdw
wynosi 91,552 km, a szacunkowe koszty wykonania wynoszg: 59 013 928,00 PLN brutto.

Koszty minimalne

W tabeli nr 14 przedstawiono szacunkowe koszty minimalne wykonania tras dla rowerow przy
zatozeniu wykonani odcinkéw tras dla roweréw (bez odcinkdéw wskazanych do modernizacji w

rozdziale 6.2. w tabeli nr 9) na terenie miasta f.omza.

Tabela nr 14. Zbiorcze szacunkowe koszty realizacji inwestycji tras rowerowych na terenie miasta f.omza.

Szacunkowe
. o . Dlugosé koszty realizacji
Lp. Opis i zakres planowanych prac w zakresie infrastruktury dla roweréw [km] inwestycji
[PLN] brutto
1 \(Vykonanlg prac .pro!e!(tovyych i budowlanych ) 31,829 6569 351
w zakresie modernizacji istniejacej infrastruktury dla roweréw
Wykonanie prac budowlanych
2 objetych wykonana przez Miasto Lomza dokumentacja projektowa 8,738 10127653
Wykonanie prac projektowych i budowlanych
3 planowanej do wykonania infrastruktury dla rowerow 37,966 29951008
4. Razem 78,533 46 648 012

Z analizy wynika, ze planowana do modernizacji i wybudowania dlugos$¢ tras dla rowerow
wynosi 78,533 km, a szacunkowe koszty wykonania wynosza: 46 648 012,00 PLN brutto.

7. Harmonogram realizacji inwestycji

Na potrzeby opracowania zalozono, ze planowany harmonogram budowy systemu spojnej,
bezpiecznej i komfortowej infrastruktury dla roweréw przewidziany jest na lata 2025 — 2033.

W ramach przeprowadzonych analiz, majac na uwadze uwarunkowania i mozliwo$ci budzetowe
Miasta tomza w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej oraz mozliwo$¢ pozyskania
dofinansowania zewngtrznego, Wykonawca na potrzeby niniejszego projektu dokonal wstepnej
analizy mozliwosci pozyskania $rodkow zewngtrznych na realizacj¢ tras rowerowych wraz z
infrastrukturg towarzyszaca, biorac pod uwage potozenie, uwarunkowania i mozliwosci Miasta
Lomza. Wykonawca w ramach analizy uwzglednit do wykonania trasy rowerowe o funkcji
turystycznej i funkcji transportowej oraz polaczenia tras rowerowych w ramach projektow o
znaczeniu mi¢dzynarodowym, krajowym, wojewodzkim, powiatowym oraz lokalnym.
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W zwigzku z powyzszym oraz majgc na uwadze konsultacje ekspertow Wykonawcy na poziomie
europejskim, krajowym i regionalnym stwierdzono, Ze realizacja stworzenia docelowego uktadu
sieci tras dla rower6w na terenie miasta Lomza w powigzaniu z gminami wraz z infrastrukturg
towarzyszgcg na terenie Miasta Lomza bedzie mozliwa?® miedzy innymi z nastgpujgcych funduszy i
programow:

= Fundusz Odbudowy 2021-2030 (dostepne srodki na realizacj¢ projektow: 58,1 mld euro).
Mozliwosci dofinansowania realizacji infrastruktury rowerowej okreslono w pkt:

Komponent B: Inwestycje: B3.1.3. Inwestycje zwigzane z kompleksowym rozwigzaniem
punktowych probleméw matych i $rednich miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych zwigzanych z
zazielenieniem przestrzenni (Sciezki rowerowe... srodki finansowe: 460,00 min euro). Zrodto:
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, Warszawa 2023.

B.3.1.3. Zielona transformacja miast i obszaréw funkcjonalnych. Wsparciem zostang objete:
rozwoj infrastruktury transportu zeroemisyjnego (pieszego, rowerowego), zintegrowanego z
transportem zbiorowym.

B. inwestycje: E2.2.1. Bezpieczenstwo transportu. Wyzwaniem jest: poprawa bezpieczenstwa

transportu, ktéra powinna przyczyni¢ sie do uspokojenia oraz uplynnienia ruchu oraz bedzie mieé
posredni wplyw na inne obszary, m.in. w zakresie redukciji emisji zanieczyszczen. Celem inwestycji
jest: zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, w szczegdlnosci jego niechronionych uczestnikow.

Efektem bedzie poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez likwidacje miejsc niezbednych
na sieci drogowej 1 zmniejszenie ryzyka wypadkow. Charakterystyka: przewidywane
przedsiewzigcia obejmujg punktowe dziatania inwestycyjne poprawiajagce bezpieczenstwo ruchu
drogowego takie jak: przebudowa skrzyzowan, przejazdow drogowo-kolejowych, dobudowa
lewoskretéw, budowa rond, chodnikow, $ciezek rowerowych, ktadek, oswietlenia przejs¢ dla
pieszych czy montaz znakow aktywnych. Koszty szacunkowe inwestycji: 762 min euro. Zakres
czasowy IV kw. 2021 r. — Il kw. 2026 r.
= Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027

Dziatanie 2.1 Zréwnowazony transport miejski: w ramach projektow infrastruktury
drogowej, w tym ciggu, w ktorym znajduje si¢ torowisko, wraz z infrastrukturg stuzaca
obstudze transportu publicznego (np. zatoczki, przejazdy, zjazdy, przystanki, wysepki) oraz

infrastrukturg towarzyszaca (np. chodniki, $ciezki rowerowe).
= Program Fundusze Europejskie dla Podlaskiego 2021-2027 (Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego).
Wysokos¢ srodkow przeznaczonych na dofinansowane ZIT MOF Miasta Lomza FEdP 2021-2027
wynosza: 35 693 973,55 euro w tym 4 650 000,00 euro na infrastrukture rowerowa.

Wykonawca w tabeli nr 15 przedstawil planowany harmonogram finansowy do roku 2033. Koszty
szacunkowe zostaly podane w zlotowkach w wartosciach brutto wraz z kosztami okoto
inwestycyjnymi (6%) i podatkiem VAT (23%).

Podzial $rodkow zostal przedstawiony w ramach mozliwosci pozyskania dofinansowania
zewnetrznego z UE na lata 2021-2027 z perspektywa rozliczenie do konca 2029 roku.

Prace modernizacyjne zwigzane z przebudowa istniejacej infrastruktury dla rowerdw zostaty
przyjete na tym etapie jako projekty, ktore beda realizowane w perspektywie lat 2030-2033.

Wykonawca przewiduje, ze szczegdtowy harmonogram prac i zwigzanych z tym wydatkow,
bedzie modyfikowany wraz z pozyskaniem dofinansowania ze $rodkéw zewnetrznych oraz
zaplanowanych wydatkow budzetowych w budzecie Miasta Lomza.

2 Wykonawca jednocze$nie podkresla, Ze analiza dotyczy aktualnych mozliwosci dofinansowania na podstawie przedstawionych
kierunkow przez wiadze administracji publicznej (na poziomie rzadu oraz samorzadu regionalnego). Ostateczne decyzje, co do ksztattu
poszczegodlnych programow, funduszy powinny by¢ okreslone w latach 2024/2025.
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Pokazany wstgpny harmonogram wydatkow obrazuje mozliwosci rozlozenia Srodkow
finansowych na poszczeg6lne lata, maja na uwadze w pierwszej kolejnosci zabezpieczone Srodki
zewnetrzne z ZIT MOF Miasta L.omza FEdP 2021-2027, ktére wynosza:

» 4650 000,00 euro x 4,6371 zt =21 562 515,00" zt
Majac na uwadze mozliwo$¢ pozyskania dofinansowania zewnetrznego z UE miedzy innymi w
ramach:

= Funduszy Europejskich dla Polski Wschodniej 2021-2027;

= Funduszu Odbudowy 2021-2030;

= lub innych dostepnych np. srodkéw krajowych;

Wykonawca uwzglednit dodatkowe mozliwosci dofinansowania na lata 2025-20292.

Majac na uwadze brak informacji zwigzanych z mozliwoscia dofinansowania realizacji prac
zwigzanych z infrastrukturg dla rowerow na lata 2030-2033, przyjeto 100% srodkow szacunkowych
kosztow realizacji inwestycji w budzecie Miasta L.omza®.

Planowany na lata 2025-2033 harmonogram wydatkow finansowych zostal przyjety w wariancie
maksymalnym dla kwoty tacznej wynoszacej: 59 031 928,00 zt (brutto).

Tabela nr 15. Zbiorcze szacunkowe koszty realizacji inwestycji tras rowerowych na terenie miasta .omza.

Lp | s el ary | dfiamonan Mo Loty | SoEcunkoweicey
a rower6w z podzialem zewnetrzne 85% 15% [PLN] brutto
na lata 2025-2033 PLN brutto PLN brutto
4000 000! 705 882 4705 882
1. Rok 2025 2 000 0002 352941 2352941
6 000 000 1058 823 7058 823
4000 000! 705 882 4705 882
2. Rok 2026 2 000 0002 352941 2352941
6 000 000 1058 823 7058 823
4000 000! 705 882 4705 882
3. Rok 2027 2 000 0002 352941 2352941
6 000 000 1058 823 7058 823
4000 000! 705 882 4705 882
4. Rok 2028 2 000 0002 352941 2352941
6 000 000 1058 823 7058 823
5562 515! 981 620 6544 135
5. Rok 2029 2 000 0002 352941 2352941
7562 515 1334563 8897078
6. Rok 2030 - 5400 000* 5400 000
7. Rok 2031 - 5400 000* 5400 000
8. Rok 2032 - 5400 000* 5400 000
9. Rok 2033 - 5699 5583 5699 558
10. Razem 31562 515 27 469 413 59 031 928

Koszty szacunkowe rekomendowanych do realizacji tras dla rowerow przyjeto dla
poszczegblnych tras osobno, dla zachowania liniowosci i spdjnosci ich przebiegu podczas procesu
realizacji. W zwiazku z tym na, niektorych odcinkach przebiegi tras dla rowerow pokrywaja si¢ i
przy zrealizowaniu catej sieci, sumaryczna dtugos¢ wszystkich tras dla roweré6w bedzie mniejsza.

W zalozeniu maksymalnym na lata 2025-2033 szacunkowy koszt zrealizowania wszystkich
rekomendowanych tras rowerowych z infrastruktura towarzyszaca wynosi okoto 59 min zt (brutto).

Minimalny wktad wtasny Beneficjenta/ow na lata 2024-2033 wynosi okoto 46 min zt (brutto).
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Nalezy podkresli¢, ze przyjete szacunkowe Kkoszty realizacji inwestycji infrastruktury dla
rower6w winne by¢ zaktualizowane i okre$lone na etapie opracowania dokumentacji projektowej dla
poszczegdlnych odcinkow tras dla rowerow.

Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz: terenowych, opracowanej dokumentacji
projektowej, dokumentow strategicznych, dokumentéw planistycznych, mozliwosci uzyskania
dofinansowania zewnetrznego, budzetu Miasta Lomza w tym Wieloletniej Perspektywy Finansowej
na lata 2021-2034, rekomenduje realizacj¢ infrastruktury dla rowerow wg. ponizszego wykazu:

» infrastruktura dla roweréw na podstawie opracowanej dokumentacji projektowej
zgodnie z wykazem rozdziat 6.3 w tabeli nr 10. Zestawienie wykonanej dokumentacji
projektowej infrastruktury dla rowerdw wraz z szacunkowymi kosztami realizacji inwestycji
na terenie miasta L.omza;

» tras dla rowerdw o znaczeniu mi¢dzynarodowym (Euro Velo) i krajowym (Green
Velo)zgodnie z wykazem rozdzial 6.5 tabele nr 12. Planowana do wykonania
infrastruktura tras dla rowerow o funkcji turystycznej wraz z szacunkowymi kosztami
realizacji inwestycji na terenie miasta t.omza;

» trasa dla rowerow wzdhuz rzeki Narew (kontynuacja drogi dla pieszych i drogi dla roweréw w
kierunku mostu nad rzeka Narew - ul. Zjazd DK61);

» modernizacja i wykonanie nowych odcinkéw infrastruktury dla roweréw wzdtuz DK61 od
granicy z Gming Pigtnica (przebudowa mostu nad rzeka Narew) ul. Zjazd - Plac Tadeusza
Kosciuszki - ul. Wojska Polskiego do granicy z Gming Lomza;

» modernizacja i wykonanie nowych odcinkow infrastruktury dla rowerow wzdluz DW645
(granica z Gming Lomza) ul. Nowogrodzka - ul. Generata Wtadystawa Sikorskiego - ul. Szosa
Zambrowska (granica z Gming Lomza);

» modernizacja i wykonanie nowych odcinkéw infrastruktury dla rowerow wzdtuz DW677 od
Placu Tadeusza Kos$ciuszki - Aleja Niepodlegltosci do skrzyzowania z DW 679 ul. Szosa do
Mezenina.

Podjecie decyzji dotyczacej realizacji danego odcinka trasy dla rowerow nalezy do wiadz Miasta

Lomza.

Rekomendowane trasy dla rowerow na terenie miasta Lomza po zrealizowaniu bedg stanowity
spojng 1 liniowg sie¢ w powigzaniu z trasami rowerowymi istniejgcymi, realizowanymi i
planowanymi w powigzaniu z gminami o$ciennymi (Gmina L.omza, Gmina Pigtnica) oraz wpisywac
si¢ bedg w odcinki turystycznej krajowej trasy dla rowerow Green Velo oraz turystycznej
migdzynarodowej trasy dla roweréw Euro Velo 11.

8. Analiza wykonalnosci
Koncepcja tras rowerowych miasta L.omza
| Etap realizacji projektu — zrealizowanie Inwentaryzacji i Koncepcji rozwoju tras rowerowych na
terenie miasta L.omza.
Przedmiot opracowania obejmuje:
1. Przeprowadzenie inwentaryzacji stanu istniejacego (cze$¢ inwentaryzacyjna), w tym m.in.:
1) inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze turystycznym, wraz z analiza rodzaju
istniejacej nawierzchni 1 jej stanu oraz analizg oznakowania;
2) inwentaryzacja tras rowerowych o charakterze transportowym, wraz z analiza rodzaju
istniejacej nawierzchni 1 jej stanu oraz analizg oznakowania;
3) inwentaryzacja innych tras rowerowych o réznym charakterze, rowniez drég, na ktérych
ruch rowerowy jest poprowadzony jezdnia, wraz z analiza rodzaju istniejgcej nawierzchni i
jej stanu oraz analiza oznakowania, kluczowych dla budowy koncepciji;
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4) inwentaryzacja wszystkich innych elementéw zwigzanych z ruchem rowerowym m.in.
rowerowe miejsca parkingowe/postojowe i inne elementy matej architektury, mosty,
mostki, przeprawy itp., kluczowych dla budowy koncepcji;

5) inwentaryzacja elementéw majacych wptyw i oddzialywujacych na sie¢ tras rowerowych
m.in. atrakcje turystyczne, elementy powigzan z siecig tras, baza turystyczna i inne;

6) efektem inwentaryzacji ma by¢ baza danych obejmujacych w/w elementy, ktora bedzie
podstawa do budowy koncepcji struktury tras rowerowych w miescie Lomza;

2. Opracowanie Koncepcji tras rowerowych (czg$¢ koncepcyjna) tj. dokumentu okreslajacego
najwazniejsze zalozenia rozwoju rowerowej infrastruktury liniowej i punktowej, w tym:

1) wskazanie docelowego przebiegu systemu tras rowerowych uwzgledniajac
rekomendowane istniejgce trasy rowerowe, planowane przebiegi lub korytarze nowych,
brakujacych tras;

2) szczegotowe okre§lenie elementow niezbednych do prawidlowego oznaczenia
poszczegblnych istniejacych tras rowerowych znajdujacych si¢ na terenie miasta, w
szczegolnoscei: elementy oznakowania, elementy informacyjne np. wytyczne co do map,
opisow informacji itp.;

3) okreslenie planowanego zakresu inwestycji dla poszczegdlnych odcinkéw do budowy
systemu tras rowerowych;

4) wskazanie tras rowerowych dopehliajacych istniejaca  sie¢, ktore nalezy
wytyczyé/wybudowac;

5) wskazanie punktow wezlowych potaczen tras rowerowych kluczowych dla budowy
Koncepcji wraz z uwzglednieniem mozliwos$ci wykorzystania komunikacji pozwalajacej na
przewoz rowerow;

6) okreslenie elementow integracji / potaczen sieci z regionami sasiednimi;

7) okreslenie dodatkowych elementéw zwigzanych z zapewnieniem ciggloSci sieci tras
rowerowych w miescie Lomza (infrastruktura towarzyszaca), w tym m.in. elementy matej
architektury, mosty, mostki, ktadki, rowerowe miejsca parkingowe/postojowe i inne;

8) wskazanie szacunkowych kosztow realizacji poszczegdlnych elementow sieci.

Pozostale elementy opracowywania:

3. Wszystkie elementy dokumentu poparte analizami i uzasadnieniami, w tym:

1) szacunkowg analizg kosztow;

2) analizg wykonalnosci;

3) docelowa koncepcja zawiera:

a) oceng potencjalnych barier i ryzyka;
b) okresla niezbedne do uzyskania zgody i porozumienia;
C) okresla interesariuszy;
d) okresla strukture wlasnosciowa poszczegodlnych odcinkow;
e) ocenia mozliwos$¢ realizacji poszczegdlnych odcinkéw pod katem $rodowiskowym
(orientacyjna analiza srodowiskowa);
f) okresla koncepcje utrzymania i zarzadzania trasami;
g) zawiera wnioski koncowe w tym rekomendacje zwigzane z finansowaniem dziatan
inwestycyjnych;
h) mapy i dokumentacje zdjeciowa.
Standardy projektowe i wykonawcze.
W ramach dodatkowych dzialan zaleca si¢ przygotowanie Standardow projektowych i
wykonawczych dla infrastruktury rowerowej w miescie Lomza.
Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu tras rowerowych wraz z infrastruktura
towarzyszacg powinny by¢ dokumentem, ktory przedstawia wymagania techniczne do
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projektowania, wykonania i monitorowania spdjnej infrastruktury rowerowej dedykowanej dla ruchu
rowerowego na miasta L.omza.
Dokumentami podstawowymi, wyjsciowymi do realizacji spojnej, wygodnej, czytelnej i
komfortowej infrastruktury dla rowerzystow powinny by¢ obowigzujace przepisy prawa, przyjete
standardy projektowe i wykonawcze oraz koncepcja rozwoju sieci tras rowerowych w obszarze
miasta (oparte na wytycznych krajowych oraz najlepszych praktykach migdzynarodowych w kwestii
rozwoju ruchu rowerowego).
Celem opracowanych standardow powinno by¢:
+¢ ulatwienie i sprecyzowanie dzialan dotyczacych rozwoju ruchu rowerowego i infrastruktury
rowerowej na terenie jednostek samorzadu terytorialnego objetych niniejszym projektem;
¢ ustalenie podstawowych zasad dotyczacych ksztattowania infrastruktury dedykowanej
rowerzystom oraz prowadzenia ruchu rowerowego (tj.: ruch rowerowy na zasadach ogdlnych,
wydzielone drogi dla rowerdw, ciggi pieszo-rowerowe, pasy ruchu dla rowerow, kontraruch,
skrzyzowania, ronda, obiekty inzynierskie, szlaki rowerowe w obszarach lasow i parkow,
nawierzchnie tras rowerowych, oznakowanie pionowe i poziome, o$wietlenie, sygnalizatory,
integracja ruchu rowerowego z transportem zbiorowym, infrastruktura towarzyszaca itp.);

¢ wskazanie kierunkow, priorytetow 1 zasad ksztaltowania infrastruktury dedykowanej
rowerzystom dla jednostek, zarzadcow i biur zajmujgcych si¢ planowaniem przestrzennym,
projektowaniem i wykonywaniem infrastruktury drogowej;

% ulatwienie kooperacji migdzy biurami planistycznymi, projektowymi i wykonawczymi

Z jednostkami odpowiedzialnymi za infrastrukture rowerowa;

% przyblizenie mieszkancom oraz zainteresowanym interesariuszom zasad, metod, wizji
dotyczacych ksztaltowania infrastruktury rowerowej na terenie miasta .omza.

Obszar obowigzywania Standardow (zalecenia):

+»* Miasto Lomza;

s w ramach prowadzonych inwestycji w miescie Lomza dotyczacych infrastruktury
dedykowanej rowerzystom.

Zaleca sig, aby Standardy byly brane pod uwage w ramach opracowan:

+ koncepcji (w przypadku aktualizacji), programéw rozwoju infrastruktury i rozwoju
infrastruktury rowerowej;

¢ dokumentacji projektowej, projektow budowlanych 1 wykonawczych dotyczacych
modernizacji i rozwoju infrastruktury rowerowej;

¢ dokumentacji projektowej, projektow budowlanych 1 wykonawczych dotyczacych

modernizacji i wykonywania infrastruktury drogoweyj;

projektow organizacji ruchu drogowego;

*

7

dokumentow strategicznych i planistycznych;

*

miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego;
studiow (koncepcyjnych, programowych, wykonalnosci) dotyczacych infrastruktury
transportowej, przebudowy i modernizacji uktadu drogowego.

Dokumentacja projektowa.

Sposéb przygotowania postepowania na wykonanie dokumentacji projektowe;j.

W ramach przygotowania postepowania na wykonanie dokumentacji projektowej nalezy oglosic¢
zamowienie w biuletynie informacji publicznej (BIP). Zamawiajgcego, zgodnie z norma przyjeta dla
ustugi inzynieryjnej w zakresie projektowania — opracowania dokumentacji projektowej wraz z
petnieniem nadzoru autorskiego dla zadania inwestycyjnego.

7

%o
o
X3
%o
o
X3

W ramach zaméwienia na wykonanie dokumentacji projektowej nalezy wskazac:
= nabywce¢ (oficjalna nazwa instytucji, status prawny nabywcy, sektor dziatalnosci instytucji
zamawiajacej);
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procedure (tytut projektu, opis opracowania, identyfikator procedury, wewng¢trzny
identyfikator, rodzaj procedury);

przeznaczenie (charakter zamowienia, gtowng klasyfikacje, dodatkows klasyfikacje);

miejsce realizacji projektu;

informacje ogolne i dodatkowe (dotyczace podstawy prawng tj. ustawa z dnia 11 wrze$nia
2019 r. Prawo Zamoéwien Publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1605 ze zm.); opis sposobu
przygotowania ofert zawarty w Specyfikacji Warunkéow Zamoéwienia (SWZ); sposob
sktadania ofert, o§wiadczenia o niepodleganiu wykluczeniu i spelnieniu warunkow udziatu w
postgpowaniu zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji Europejskiej wydanym na
podstawie art. 59 ust. 2 dyrektywy 2014/24/UE, zwanej ,, JEDZ”; informacje dotyczace
przestanek wykluczenia na podstawie art. 5k rozporzadzenia Rady (UE) nr 833/2014 oraz art.
7 ust. 1 ustawy o szczegodlnych rozwigzaniach w zakresie przeciwdziatania wspieraniu agresji
na Ukraing oraz shuzacych ochronie bezpieczenstwa narodowego; informacje na temat
mozliwo$ci wspolnego ubiegania si¢ o zaméwienie przez WykonawcOw oraz mozliwosci
polegania na zdolnosciach podmiotéw udostepniajgcych zasoby; informacje na temat
whniesienia wadium na podstawie art. 214 ust. 1 pkt. 7 Ustawy Pzp; informacje na temat
sposobu sktadania ofert np. na wybranej elektronicznie Platformie internetowej; informacje na
temat wykazu osob skierowanych przez Wykonawce do realizacji zamowienia publicznego, w
szczegOlnosci odpowiedzialnosci za $wiadczenie ushug, kontrole jakosci Ilub kierowanie
robotami budowlanymi, wraz z informacjami na temat ich kwalifikacji zawodowych,
uprawnien, doswiadczenia 1 wyksztalcenia niezbednych do wykonania zamowienia
publicznego, a takze zakresu wykonywanych przez nie czynnosci oraz informacji o podstawie
do dysponowania tymi osobami. Podstawa prawna: Dyrektywa 2014/24/UE;

warunki udzielenia zamowienia;

podstawy wykluczenia.

W ramach zamowienia publicznego nalezy przygotowaé Specyfikacje Warunkow Zamodwienia
(SWZ) w postepowaniu o udzielenie zamowienia publicznego prowadzonym w trybie przetargu
nieograniczonego na: opracowanie dokumentacji projektowej tras rowerowych.

W Specyfikacji Warunkéw Zamowienia (SWZ) powinny by¢ zwarte informacje dotyczace:

Zamawiajacego (adres, telefon, e-mail, strona internetowa);

opis sposobu porozumienia si¢ Zamawiajacego z Wykonawcami wraz ze wskazaniem przez
Zamawiajacego osob uprawnionych do kontaktow;

trybu udzielenia zamoéwienia prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na
podstawie ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 roku Prawo zamowien publicznych (tj. Dz. U. z
2023 r., poz. 1605 ze zm.);

opisu przedmiotu zaméwienia;

terminu realizacji zamdwienia;

ofert wariantowych oraz informacji o powtorzeniu podobnych zamoéowien;

warunkow udzialu w postepowaniu i podstawy wykluczenia;

opisu sposobu przygotowania ofert;

wykazu o$wiadczen 1 dokumentow potwierdzajacych spelnienie warunkow udziatu
W postepowaniu oraz brak podstaw wykluczenia;

powotywania si¢ na zasoby innych podmiotow;

opisu sposobu udzielenia wyjasnien tresci SWZ;

opisu sposoby obliczenia ceny oferty;

miejsca, sposobu i terminu sktadania ofert;

terminu zwigzania oferta;

miejsca i terminu otwarcia ofert oraz ocena ofert;
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opisu kryteriéw oceny ofert oraz aukcji elektronicznej;
udzielenia zamowienia;
zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy;
wadium;
pouczenia o srodkach ochrony prawnej;
informacji dotyczacej malego, sredniego i duzego przedsiebiorcy zgodnie z ustawa z dnia 6
marca 2018 r. Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2021 r. poz. 162 z p6zn. zm.)., ustawg z dnia
8 marca 2013 r. o przeciwdziataniu nadmiernym op6znieniom w transakcjach handlowych
(Dz. U. z 2021 r., poz. 434 z p6zh. zm.);
informacji o przetwarzaniu danych osobowych.
Specyfikacja Warunkéw Zmowienia (SWZ) powinna by¢ zgodna z ustawa z dnia 11 wrze$nia

2019 roku Prawo zamoéwien publicznych (tj. Dz.U. z 2023 r., poz. 1605 ze zm.).

W ramach realizacji zamowien publicznych na realizacj¢ dokumentacji projektowej zaleca si¢
powotanie jednego doradcy ds. warunkéw technicznych oraz jednego doradcy ds. prawnych w celu
zachowania jednakowych standardow dotyczacych przeprowadzenia zamdwien publicznych

w partnerstwie samorzadowym.
Podstawy prawne i wytyczne do projektowania.

K/

‘0

R/
0.0

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2024 r. poz. 725, 834, 1222).
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9 lutego 2024 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy 0 drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 320).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 919, 1047,
1053, 1088, 1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723, 2029, z 2024 r. poz. 834).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2024 poz. 311).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 22024 r. poz. 1112).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 16 czerwca 2023 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo wodne (Dz. U. z 2023 r. poz. 1478).
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2024 r. poz.1151).
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 7 grudnia 2023 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2024 r.
poz. 54).

Obwieszczeniu Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 21 czerwca 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy 0 planowaniu i Zzagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1130).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2020 r. poz. 1609).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 r. poz. 1518).
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 r. nr 75
poz. 690).

Strona 202 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. 2000 r. poz. 63 poz. 735).
¢ Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996 nr 33, poz. 144).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r., w sprawie sposobu numeracji
i ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promow oraz rejestru
numerdw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. z 2005 nr 67, poz. 582).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie szczegotowego
zakresu formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2004 r. nr 202 poz.
2072).
+¢ Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczenia planowanych
kosztow robdt budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2021
r. poz. 2458).
¢ Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych

7
0.0

7
0.0

warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).
+* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. 2012 r. poz. 463).
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.

7
0.0

w sprawie rodzaju i zakresy opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnos$ci
geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. 1995 r. nr 25 poz. 133).

7
0.0

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839).

7
0.0

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. 2003 r. nr 177 poz. 1729).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji

7
0.0

z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. 2019 r., poz. 454).

% Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 11 wrze$nia 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy 0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r. poz.
1478).

% Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie ogloszenia

jednolitego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéw

technicznych dla znakéw i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 r. poz. 2311).

Wytyczne krajowe:

Wzorce i standardy (WiS) Ministra Infrastruktury (WR-D-42-1). Rekomendacja Ministra

Infrastruktury 2022 r.

X3

%
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< Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, wykonawcy: Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, rekomendacja. Rekomendacja Ministra
Infrastruktury 2019 r.

% Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad 2017 r.

W ramach koncepcji programowo-przestrzennej okreslono szacunkowe koszty wykonania
dokumentacji projektowe;j.

Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz rzeczowych i finansowych, planowanych
prac i rob6t budowlanych w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20
grudnia 2021 r. w sprawie okres$lenia metod i podstaw sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego,
obliczenia planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2021 r. poz. 2458), opracowat
wskazniki dotyczace wykonania prac projektowych niezbednych do uzyskania stosownych pozwolen
na realizacj¢ rob6t budowlanych.

Etapy przygotowania dokumentacji projektowej, przeprowadzenia zaméwien publicznych:

Projekt realizacji zintegrowanego systemu tras dla roweréw W miescie Lomza powinien by¢
realizowanyprzez Urzad Miejski w Lomzy lub w partnerstwie przez partneréw samorzadowym w
ramach realizacji projektow zintegrowanych, dlugodystansowych tras dla roweréw o funkcji
transportowej lub turystycznej(Miasto Lomza, Gmina Lomza, Gmina Nowogrod, Gmina Pigtnica). .

Budowa/modernizacja tras dla rowerow

Modernizacja, przebudowa, budowa tras rowerowych w ramach rozwoju systemu tras
rowerowych w miescie Lomza powinna rozpoczaé si¢ po wykonaniu dokumentacji projektowej i
uzyskaniu wszystkich niezb¢dnych uzgodnien instytucjonalnych i branzowych oraz pozwolen na
realizacje inwestycji.

Wszystkie zasady oraz szczegdtowy harmonogram budowy trasy rowerowe] powinny zostaé
przedstawione po zakonczeniu dokumentacji projektowe;j.

Realizacja projektu budowlanego powinna by¢ zgodna z obowiazujagcymi przepisami prawa.
Budowa, modernizacja trasa rowerowych powinna by¢ realizowana przez poszczegdlnych
zarzadcow drog.

Ogtoszenie o zamdéwieniu publicznym powinno by¢ umieszczone w BIP (Biuletynie Informacji
Publicznej) przez poszczegdlnych Zamawiajacych.

W ramach ogloszenia o zamowieniu na roboty budowlane (zg. z Ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019
r. Prawo zaméwien publicznych. Dz. U. 2019 r. poz. 2019) nalezy:

= okresli¢ role Zamawiajacego;

= podac¢ nazwg Zamawiajacego;

= poda¢ Krajowy Numer Identyfikacyjny;

= podac adres Zamawiajacego;

= okresli¢ rodzaj Zamawiajacego;

= przedstawi¢ przedmiot dziatalnosci Zamawiajacego;

= przedstawi¢ informacje podstawowe tj.:

- poda¢ czego dotyczy ogloszenie;

- poda¢ nazwe¢ zamOwienia;

- poda¢ identyfikator postgpowania;

- poda¢ numer ogloszenia;

- poda¢ wersje ogloszenia;

- poda¢ date ogtoszenia;

- poda¢ informacje, czy zamowienie albo umowa ramowa zostaly ujete w planie postgpowan;
- poda¢ numer planu postepowaé w BZP;
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- poda¢ identyfikator pozycji planu postgpowan;

- poda¢ informacje, czy zamoéwienie dotyczy projektu lub programu wspotfinansowanego ze
srodkow Unii Europejskiej;

- podaé tryb udzielenia zamdwienia wraz z podstawg prawna np. udzieli¢ informacji, czy
zamOwienie udzielane bedzie w trybie podstawowym na podstawie art. 275 pkt. 1 ustawy;

- umies$ci¢ link z adresem do strony internetowej prowadzonego postgpowania;

- poinformowac¢, czy Zamawiajacy zastrzega dostep do dokumentdéw postepowania;

- poinformowaé, czy Wykonawcy zobowigzani sg do  skladania ofert, wnioskow o
dopuszczenie do udziatu w postepowaniu, o$wiadczen oraz innych dokumentéw wylacznie
przy uzyciu srodkoéw komunikacji elektronicznej;

- poinformowa¢ o $rodkach komunikacji elektronicznej, przy uzyciu ktérych Zamawiajacy
bedzie komunikowat si¢ z Wykonawcami tj. adres strony internetowej, e-mial, wybrang
platforme internetowa;

- poda¢ wymagania techniczne i organizacyjne dotyczace korespondencji elektronicznej, w
tym o sposobie sporzadzenia dokumentéw elektronicznych zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie wymagan dla dokumentow
elektronicznych, o ktéorych mowa w § 2 ust. 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow w
sprawie wymagan dla dokumentéw elektronicznych;

poinformowac, czy Zamawiajacy wymaga sporzadzenia i przedstawienia ofert przy uzyciu
narzedzi elektronicznego modelowania danych budowlanych lub innych podobnych
narzedzi, ktore nie sa ogdlnie dostepne;

- poinformowaé¢ o jezykach, w jakich moga by¢ sporzadzane dokumenty sktadane
W postepowaniu;

poinformowa¢ o RODO (obowiazek informacyjny) zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne
rozporzadzenie o ochronie danych tj. Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), dalej
,»RODO”.

= Przedstawi¢ przedmiot zamowienia:

- umiesci¢ informacje ogdlne odnoszace si¢ do przedmiotu zamdwienia;

- poinformowac, czy przed wszczgciem postepowania przeprowadzono konsultacje rynkowe;

- poda¢ numer referencyjny;

- poda¢ rodzaj zamdwienia tj. roboty budowlane;

- poinformowa¢, czy Zamawiajacy udziela zamoéwienia w czg$ciach, z ktorych kazda stanowi
przedmiot odrebnego postgpowania;

- poinformowac¢, czy mozliwe jest skladanie ofert czesciowych;

- poinformowa¢, czy Zamawiajacy uwzglednia aspekty spoteczne, Srodowiskowe lub etykiety
W opisie przedmiotu zaméwienia;

- przedstawi¢ informacje szczegoétowe odnoszace sie¢ do przedmiotu zamoéwienia tj. opis
przedmiotu zamoéwienia, gtowny kod CPV (np. roboty budowlane w zakresie $ciezek
rowerowych), dodatkowy kod CPV (np. roboty w zakresie przygotowania terenu pod
budowe i1 roboty ziemne, instalowanie znakéw drogowych, roboty wykonczeniowe w
zakresie obiektow budowlanych, roboty budowlane w zakresie budowy — rurociggow,
ciggéw komunikacyjnych, linii energetycznych, roboty instalacyjne elektryczne,
instalowanie urzadzen o$wietlenia drogowego), okresie realizacji zamowienia, przedmiocie
oraz warunkach zaméwienia na podobne ustugi lub roboty budowlane.
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Przedstawi¢ kryteria oceny ofert tj. sposdb oceny ofert, sposéb okreslenia wagi kryteriow
oceny ofert, stosowania kryterium oceny ofert.
Okresli¢ kwalifikacje Wykonawcow:

przedstawié, czy Zamawiajacy przewiduje fakultatywne podstawy wykluczenia;
przedstawi¢ warunki udzialu w postepowaniu;

poda¢ nazwe i1 opis warunkéw udzialu w postepowaniu tj. kwestie zwigzane z sytuacja
ekonomiczng lub finansowa, kwestie zwigzane ze zdolno$cig techniczng i zawodowa;
uwzgledni¢ obowigzujace reguly dotyczace posiadania odpowiedniej kadry do realizacji
robot budowlanych tj. kierownika budowy / kierownika robot budowlanych — osoba
posiadajgca uprawnienia budowlane w specjalnosci inzynierskiej drogowej bez ograniczen
zgodnie z ustawa Prawo budowlane; kierownika robot elektrycznych i
elektroenergetycznych — osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w specjalno$ci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych
bez ograniczen zgodnie z ustawg Prawo budowlane; kierownika robot sanitarnych — osoba
posiadajaca uprawnienia budowlane w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociaggowych i kanalizacyjnych bez
ograniczen zgodne z ustawg Prawo budowlane; specjalista ds. zielenie — osoba legitymujaca
si¢ wyksztalceniem wyzszym ogrodniczym, rolniczym lub lesnym. Nalezy zaznaczy¢, ze za
uprawnienia budowlane odpowiadajace wyzej okre§lonym uznane zostana uprawnienia,
ktore wydane =zostaly na podstawie wczesniej obowigzujacych przepisow oraz
odpowiadajace im uprawnienia wydane obywatelom panstw czionkowskich Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstw cztonkowskich Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu — EFTA (strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym), z zastrzezeniem art. 12 a oraz innych przepisow ustawy Prawo Budowlane
oraz ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych
nabytych w panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r.
poz. 1646);

pojecia ,,budowy” / ,przebudowy” nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjami legalnymi
zawartymi w art. 3 ustawy Prawo budowlane;

poinformowaé, czy Zamawiajacy wymaga zlozenia o§wiadczenia, o ktorym mowa w art.
125 ust. 1 ustawy;

umie$ci¢ informacje dotyczaca wykazu podmiotowych $rodkow dowodowych na
potwierdzenie niepodlegania wykluczeniu zgodnie z art. 108 ust. 1 pkt. 5 ustawy, o braku
przynaleznosci do tej samej grupy kapitatlowej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lutego 2007 r.
0 ochronie konkurencji i konsumentow (Dz. U. z 2021 r. poz. 275) z innym Wykonawca;
opis lub informacje z Krajowego Rejestru Sagdowego lub z Centralnej Ewidencji 1 Informacji
o Dziatalno$ci Gospodarczej, w zakresie art. 109 ust. 1 pkt. 4 Ustawy; o$wiadczenie
Wykonawey o aktualnosci informacji zawartych niezaleznie od innego Wykonawcy
nalezacego do tej samej grupy kapitatowej; o$wiadczenie Wykonawcy o aktualno$ci
informacji zawartych w o$wiadczeniu, o ktorych mowa w art. 125 ust. 1 Ustawy, w
zakresie podstaw wykluczenia z postgpowania wskazanych przez Zamawiajgcego w tresci
Specyfikacji Warunkéw Zamowienia;
wykaz podmiotowych srodkéw dowodowych na potwierdzenie spetnienia warunkéw udziatu
W postepowaniu;
wykaz innych wymaganych o$wiadczen lub dokumentow tj. formularz ofertowy — wedtug
wzoru stanowigcego zatacznik do SWZ; aktualne na dzien sktadania ofert o§wiadczenie o
niepodleganiu wykluczeniu i speieniu warunkéw udzialu w postgpowaniu, sktadane na
podstawie art. 125 ust. 1 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamdwien publicznych;
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aktualne na dzien sktadania ofert oSwiadczenie o niepodleganiu wykluczeniu i spetnieniu
warunkow udzialu w postgpowaniu, sktadane na podstawie art. 125 ust. 1 w zw. z art. 125
ust. 5 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych — w przypadku
wystepowania podmiotu udostgpniajacego zasoby.

Przedstawi¢ warunki zamowienia:

- poinformowac, czy Zamawiajacy wymaga albo dopuszcza oferty wariantowe;

- poinformowac¢, czy Zamawiajacy przewiduje aukcje elektroniczng;

- poinformowac¢, czy Zamawiajacy wymaga wadium;

- poinformowac, czy Zamawiajacy wymaga zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy;

- wskaza¢ wymagania dotyczace skladania oferty przez Wykonawcow wspdlnie ubiegajacych
si¢ o udzielenie zamowienia.

Wskaza¢ projektowane postanowienia umowy:

- przedstawi¢ informacje, czy Zamawiajacy przewiduje udzielenia zaliczek;

- poinformowac, czy Zamawiajacy przewiduje zmiany umowy;

- poinformowac¢ o rodzaju i zakresie umowy oraz warunkach ich wprowadzenia;

- poinformowaé, czy Zamawiajacy uwzglednil aspekty spoteczne, s$rodowiskowe,
innowacyjne oraz etykiety zwigzane z realizacja zamowienia;

- poinformowac¢, czy Zamawiajacy przewiduje nastepujace wymagania zwigzane z realizacja
zamOwienia w zakresie zatrudnienia na podstawie stosunku pracy, w okolicznoséciach, 0
ktoérych mowa w art. 95 ustawy.

Przedstawi¢ procedurg tj. termin skladania ofert, miejsce sktadania ofert, termin otwarcia

ofert, termin zwigzania oferta.

Zarzadzanie i utrzymanie tras rowerowych po wybudowaniu.
W celu zapewnienia bezpieczenstwa, czytelnosci i komfortu dla rowerzystow korzystajacych
Z infrastruktury rowerowej nalezy:

v

AN NN

v

regularnie usuwac z tras rowerowych (drog dla roweréw, paséw ruchu dla rowerdw, ciagdw
pieszo- rowerowych itp.) pottuczone szkto, kamienie, gatezie, liscie i inne przeszkody, ktory
zagrazaja bezpieczenstwu uczestnikow ruchu;

regularnie modernizowa¢ nawierzchnie na trasach rowerowych;

regularnie przycina¢ galezie i drzewa, ktore ograniczajg widocznos¢;

modernizowac¢ oznakowanie pionowe i poziome;

modernizowa¢ nawierzchnie (stosowaé asfalt na drogach rowerowych o funkcji
komunikacyjnej, nawierzchni¢ szutrowa, gruntowa, gruntowo-wzmocniong w obszarach
lesnych);

ods$nieza¢ trasy rowerowe wraz z zabezpieczeniem przez zmarznieciem. Tego typu
rozwiazania powinny dotyczy¢ tras, gdzie jest najwigkszy ruch rowerowy;

zaleca si¢ organizowanie regularnych audytéw (minimum 2 razy w roku) infrastruktury
rowerowej;

monitorowa¢ ruch rowerowy i infrastruktur¢ rowerowa poprzez liczniki, petle indukcyjne,
kamery, staly nadzér urzedu, informacje pozyskane od uzytkownikow infrastruktury
rowerowej;

rozwija¢ 1 modernizowac sie¢ poprzez aktualizowanie programow/koncepcji/standardow
rozwoju ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej;

zrealizowa¢ portal rowerowy, na ktorym bedzie aktualizowana mapa interaktywna sieci tras
rowerowych, opinie na temat infrastruktury i potrzeb rowerzystow

Za jako$¢ infrastruktury rowerowej powinien odpowiada¢ zarzadca drogi, terenu lub operator

powotany przez Beneficjenta na podstawie podpisanej umowy partnerskiej z instytucjami
samorzadowymi oraz zarzadcami drog i terenow (tj. JST, GDDKiA, ZDW, ZDP, Nadle$nictwa itp.).
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Wszystkie szczegoty powinny by¢ opracowane po wykonaniu projektu budowlanego.

Zalecenia do utrzymania infrastruktury rowerowej.

Zrealizowana w ramach projektu infrastruktura rowerowa stanowi¢ begdzie formalnie witasnosé
Beneficjenta. Wobec powyzszego, nalezy zarekomendowaé szczegétowe zadania dotyczace
instytucjonalnego utrzymania projektu. W ramach zadan nalezy rozwazy¢ powotanie w ramach
swojej jednostki instytucjonalnej (jednostke organizacyjna, koordynacyjng ds. infrastruktury
rowerowej), ktéra bedzie monitorowala przyjete standardy (dotyczace stanu nawierzchni,
oznakowania tras rowerowych, stanu infrastruktury towarzyszacej tj.: miejsc obstugi rowerzystow).

Beneficjent po otrzymaniu dofinansowania powinien zabezpieczy¢ S$rodki na utrzymanie
trwatosci projektu.

Zaleca sig, aby jednostki organizacyjne/koordynacyjne ds. infrastruktury rowerowejbyty
odpowiedzialne za monitorowanie stanu infrastruktury.

W ramach tego zadania zaleca si¢ przeprowadzanie okresowych (np. dwa razy w roku) audytow
i modernizacje poszczegodlnych elementow infrastruktury.

Zgodnie z przyjetymi zasadami w ramach realizacji zintegrowanych sieci tras rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca zaleca si¢, aby kazdy element uszkodzonej infrastruktury rowerowej
(np.: ubytki w nawierzchni, zniszczenia oznakowania) byly naprawiane np. w okresie jednego
miesigca.

Istotnym elementem jest zachowanie standardow czysto$ci i1 jakosci Miejsc Obstugi
Rowerzystow oraz Lokalnych Miejsc Odpoczynku Rowerzystow. Podmiotami odpowiedzialnym za
zapewnienie odpowiedniej jakosci MOR-0w (zachowanie czystosci, wywoOz  $mieci,
minimalizowanie ryzyka wandalizmu) powinni by¢ partnerzy projektu.

W ramach monitoringu stanu infrastruktury rowerowej, nalezy rozwazy¢ uruchomienie statego
monitoringu sieci tras rowerowych (poprzez kamery, drony, fora internetowe na portalach, state
podréze rowerem — nawet raz w tygodniu w okresie od maja do wrzesnia). Dodatkowo nalezy
uruchomi¢ e-mail, numer telefonu, stron¢ na portalu spolecznosciowym lub portal, pod ktoéry
potencjalni uzytkownicy beda mogli zgtasza¢ problemy dotyczace infrastruktury rowerowe;j.

Kluczowym elementem statlego monitoringu infrastruktury rowerowej jest mapa interaktywna,
ktéra na biezaco jest aktualizowana pod wzgledem istniejacej infrastruktury, planowanej,
projektowanej i budowane;j.

Projekt promocyjny.

Na potrzeby projektu promocyjnego zaleca si¢ m.in.:

- organizacj¢ wydarzen dotyczacych promocji ruchu rowerowego (np. cyklicznych wydarzen
tj. ,Rowerowy Maj”). Wydarzenie polega na zachecaniu przez samorzad do podrézowania
rowerem do szkot, przedszkoli, zaktadéw prac itp.,

- organizacja imprez, rajdow rowerowych, wycieczek rowerowych, rodzinnych piknikow
rowerowych zachecajacych do rekreacji i codziennej komunikacji rowerowej.

- organizacja np. cyklicznych wyscigow kolarskich (mtb, szosowe), w tym dla uczniow szkot
podstawowych i $rednich,

- podjecie dziatan z zakresu public affairs, public relations w celu promocji ruchu rowerowego
poprzez nawigzanie kontaktu z organizacji rowerowymi, samorzadami z Polski i Europy,
ktore wyrdzniajg si¢ w kwestii rozwoju infrastruktury rowerowe;.

Istotnym elementem promocji ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej moze byé
uruchomienie portalu i aplikacji dedykowanej rowerzystom.

Portal powinien zawierac:

- mape interaktywna z przebiegiem tras rowerowych (turystycznych, rekreacyjnych,
transportowych itp.) oraz infrastrukturg towarzyszaca (Miejsca Obstugi Rowerzystow,
parkingi rowerowe, miejsca przyjazne rowerzystom),
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- mapg interaktywna z opisem atrakcji turystycznych w obszarze tras rowerowych,

- mape¢ interaktywna z opisem 1 lokalizacja -certyfikowanych Miejsc Przyjaznych
Rowerzystom (tj. punkty: noclegowe, gastronomiczne, medyczne, sklepy, serwisy rowerowe
itp.),

- mape interaktywna z wykazem weztow przesiadkowych, przystankéw komunikacji
zbiorowej,

- aplikacj¢ umozliwiajaca zaplanowanie podrozy oraz rezerwacj¢ noclegu itp.

Zakres portalu:

- budowa portalu na potrzeby informowania i promowania howego produktu turystycznego —
systemu tras rowerowych w miescie Lomza (inwentaryzacja zasobow turystycznych oraz
umieszczenie informacji o atrakcjach, bazie gastronomicznej, noclegowej, wypozyczalniach
sprzgtu itp., prowadzenie kalendarza wydarzen, prezentowanie aktualno$ci),

- uzycie nowoczesnego oprogramowania (w tym programu graficznego, modutu portalu do
tworzenia kodow QR) niezbgdnego do rozbudowy i biezacego administrowania portalem (w
celu promocji tras rowerowych i wydarzen z zakresu turystyki w obszarze miasta L.omza).

Proces zarzadzania projektem rozwoju sieci tras dla rower6w w mie$cie Y.omza.

W ramach realizacji Projektu nalezy rozwazy¢ powolanie niezbednych organéw do nadzoru

i zarzadzania projektem:

= Komitet Sterujacy: Prezydent Miasta L.omza, Zastepca Prezydent Miasta L.omza, Sekretarz
Miasta,

= w ramach komitetu powinien byt powolany przewodniczacy, sekretarz i wiceprzewodniczacy.

= zakres dzialalno$ci Komitetu Sterujacego: nadzér nad realizacja zadan wykonywanych
przezinzyniera Kontraktu, Doradcg Strategicznego i Jednostke Wdrazajaca Projekt;

= zatwierdzenie planu alternatywnego opracowanego przez Jednostke Wdrazajaca Projekt
w przypadku jakichkolwiek zagrozen;

= zatwierdzenie budzetu lub zmian w budzecie Projektu w szczegdlno$ci zwigzanej ze zmiang

w podziale zadan;

= zatwierdzenie modelu zarzadzania Projektem.

Zakres dzialalno$ci Jednostki Wdrazajacej Projekt:

Sklad: pracownicy: Wydziatlu Inwestycji Rozwoju i1 Funduszy Zewnetrznych, Wydzialu

Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

Zakres:

= koordynacja i zarzadzanie Projektem;

= realizacja zadan objetych umowa partnerstwa;

= pehienie funkcji biura Projektu.

Zakres dzialalno$ci Inzyniera Kontraktu:

= zaleca sie powolanie Inzyniera Kontraktu po wykonaniu dokumentacji projektowej, studium
wykonalno$ci przed przystapieniem do realizacji robot budowlanych);

= kierowanie, nadzorowanie i administrowanie, kontraktem w zakresie robot budowlanych;

= wykonanie swoich obowigzkéw w $cistej wspolpracy z Liderem Projektu, Jednostka
Wdrazajacg Projekt, Komitetem Sterujacym oraz powotanym Doradcg Strategicznym

zewngetrznym,

= monitorowanie 1 kontrola Projektu w zakresie robdot budowlanych pod wzgledem
technicznym, finansowym i organizacyjnym;

= weryfikacja i rekomendacja Zamawiajacemu wykonanych robot przez
Wykonawce/Wykonawcow;

= informowanie Jednostki Wdrazajacej Projekt, Komitetu Sterujacego, Doradcy Strategicznego
zewnetrznego o wszystkich problemach istniejgcych i przewidywanych, razem ze sposobami
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ich rozwigzywania i dzialaniami korygujacymi, majgcymi na celu usuwanie takich probleméw
(kamienie milowe);

wspotpraca z Zamawiajagcym w egzekwowaniu postanowien w zakresie robot budowlanych;
nadzor, kontrola i zapobieganie, monitorowanie, sktadanie sprawozdan dotyczacych m.in.:
rzeczowego, finansowego postepu robot budowlanych (raport otwarcia, raporty miesieczne,
raport zakonczenia);

wspotpraca w administrowaniu i finansowym zarzadzaniu Projektem;

weryfikacja wskaznikow postgpu rzeczowego, finansowego jaki jest niezbedny do
raportowania dla Instytucji Zarzadzajace;j:

- koordynator techniczny ds. robot budowlanych;

- koordynator ds. realizacji i rozliczenia projektu;

do obowigzkow Inzyniera Kontraktu (odpowiedzialny za realizacj¢ swoich obowigzkow
bezposrednio przed Zamawiajacym, ktore zostang szczegdélowo okreslone w umowie
pomigdzy Zamawiajacym, a Inzynierem Kontraktu w tym zakres obowigzkéw branzowych
inspektorow nadzoru) bedzie nalezatlo niezwloczne zawiadomienia Zamawiajacego o
wszystkich okoliczno$ciach mogacych mie¢ wplyw na prawidlowa i zgodnie z
harmonogramem czasowym, rzeczowym i finansowym realizacje Projektu w zakresie robot
budowlanych.

Zakres dzialalno$ci Doradcy Strategicznego (zewnetrznego) ds. standardéw projektowych
i wykonawczych, realizacji projektu:

zaleca si¢, aby Doradca posiadat doswiadczenie w realizacji podobnych projektow tras
rowerowych (zasieg w km, ilo$¢ JST) oraz planowaniu projektow liniowych, sieciowych tras
rowerowych na podstawie krajowych i migdzynarodowych standardow;

zaleca sie, aby Doradca zostal powolany na etapie przygotowania Specyfikacji Warunkéw
Zamowienia dotyczacej ogloszenia zamowienia publicznego na wykonanie dokumentacji
projektowej i doradzatl na kazdym etapie realizacji projektu (tj. dokumentacja projektowa,
studium wykonalno$ci, roboty budowlane, promocja projektu);

zadaniem Doradcy powinno by¢ przygotowanie zalozen merytorycznych do Opisu Przedmiotu
Zamowienia i Specyfikacji Warunkéw Zamowienia na realizacj¢ dokumentacji projektowej,
studium wykonalnosci oraz robot budowlanych itp.;

doradztwo podczas realizacji projektu pod wzgledem zachowania standardéw projektowych
i wykonawczych oraz projektu promocyjnego;

petienie roli Doradcy dla Lidera, Komitetu Sterujacego, Jednostki Wdrazajacej Projekt,
Inzyniera Kontraktu na kazdy etapie realizacji Projektu;

gléwnym zadaniem Doradcy powinno by¢ weryfikowanie standardow projektowych
i wykonawczych w procesie realizacji dokumentacji projektowej i robot budowlanych w celu
zachowania najwyzszej jako$ci inwestycji;

Doradca powinien na biezaco analizowaé proces prac oraz wspotpracowaé z Jednostka
Wdrazajaca Projekt oraz Koordynatorem Projektu,

udzial Doradcy w rozwigzywaniu wspoélnie z Jednostka Wdrazajaca,Inzynierem Kontraktu
oraz podmiotami uczestniczgcymi w realizacji Projektu wszystkich problemow wystepujacych
podczas realizacji inwestycji;

Doradca powinien udziela¢ informacji z przebiegu i1 postepu prac Partnerow Projektu;

Doradca powinien przygotowywac raporty dotyczace realizacji Projektu;

Doradca powinien uczestniczy¢, organizowac, wspotorganizowac spotkania z udziatem
Komitetu Sterujacego, Jednostki Wdrazajacej Projekt, Inzyniera Kontraktu;
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= zaleca si¢, aby Doradca uczestniczyl i wspodtorganizowal w porozumieniu z Liderem,
Partnerami Projektu spotkania, wydarzenia dotyczace promocji trasy rowerowej, ruchu
rowerowego, JST;

= zaleca si¢, aby Doradca promowat (w porozumieniu z Liderem i Partnerami Projektu) projekt,
JST na konferencjach, wydarzeniach, seminariach eksperckich na terenie Polski;

= zaleca si¢, aby Doradca inicjowal i wspotorganizowal spotkania, wydarzenia z udziatem
potencjalnych partneréw z instytucji samorzadowych i rzadowych, przedsigbiorstw z branzy
turystycznej, inwestorow itp. w celu rozwoju produktu turystycznego miasta f.omza;

= zaleca si¢, aby Doradca przygotowywatl raporty, analizy, zalecenia na podstawie podobnych
inwestycji realizowanych i zrealizowanych na terenie Polski i Europy.

Zakres dzialalnos$ci Doradcy Prawnego, obstlugi prawnej:

= zaleca si¢, aby obstuga prawna w ramach projektu zajmowat si¢ prawnik (radca prawny albo
adwokat) posiadajacy doswiadczenie, wiedz¢ =z =zakresu prawa gospodarczego,
administracyjnego i wspolnotowego.

= zakres obowigzkow: obstuga prawna projektu, ktory bedzie wspotfinansowany ze Srodkow
unijnych;

= weryfikacja zatozen projektowych; przygotowywanie i weryfikacja formalnych dokumentéw
projektowych; opracowywanie procedur dla projektu; analiza obowigzujacych przepiséw
prawa w aspekcie realizowanego projektu; biezacy udzial w realizacji projektu; wsparcie
prawne na kazdym jego etapie; wsparcie w zakresie realizacji zamowien publicznych;
wsparcie w trakcie dziatan kontrolnych.

Rys. nr 54. Schemat struktury organizacji realizacji Projektu (model zarzqdzania instytucjonalnego).

9. Ocena potencjalnych barier i ryzyk
Procedura zarzadzania ryzykiem.
W Projekcie stosowana bedzie procedura zarzadzania ryzykiem obejmujgca ponizsze kroki.
1. Identyfikowanie kontekstu.
2. ldentyfikowanie ryzyka.
3. Ocenianie.
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4, Planowanie.
5. Wdrazanie.
6. Komunikacja.

AN

gl(omunikuj§

N2

Oceniaj

Rys. nr 55. Schemat zarzqdzania ryzykami Projektu.

Identyfikacja kontekstu ryzyka projektowego obejmuje zrozumienie:

e celow projektu narazonych na ryzyko;

e zewnetrznych i wewnetrznych zrodet ryzyka;

e oczekiwan jakosciowych i korzysci interesariuszy;

e zalozen i ograniczen projektu;

e podejécia organizacji (Zamawiajacy/Wykonawca/Partnerzy Projektu) do realizacji projektu

oraz ryzyka.

Identyfikacja ryzyka obejmuje dziatania w zakresie rozpoznania zagrozen i szans w projekcie,
zrozumienie opinii interesariuszy na temat ryzyka oraz rejestracje ich w Rejestrze Ryzyka wraz ze
zdefiniowanymi sygnatami wczesnego ostrzegania.

Ocenianie ryzyka obejmuje oceng zagrozen i szans w kategoriach oceny i zapisanie jej wynikoéw
w Rejestrze Ryzyka:

e prawdopodobienstwa wystgpienia;

e wplywu - ocena jakosciowa wptywu ryzyka na cele projektu;

o skutku - ocena ilo$ciowa (dotyczy wybranego ryzyka), ocena wptywu ryzyka w kategoriach

finansowych oraz czasu;

e bliskosci - wskazanie przedzialu czasowego mozliwej materializacji zagrozenia czy tez

szansy.

Planowanie zarzadzania ryzykiem obejmuje identyfikacj¢ i przygotowanie reakcji zarzadczych
na szanse i zagrozenia. Wazne jest, aby reakcja byta proporcjonalna do wielkosci ryzyka i aby data
wartos$¢ uzasadniajaca poniesione naktady. Wyrdzniamy nastgpujace kategorie (sposoby) reakcji na
ryzyko:

e unikanie (zagrozenia) - zazwyczaj zmian¢ jakiego$ aspektu projektu tak, aby zagrozenie nie

moglo juz wptywac albo aby nie moglo zaistnie¢;

o redukowanie (zagrozenia) - proaktywne dzialania podjete w celu zmniejszenia

prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia przez zastosowanie pewnej formy sterowania
1 ograniczenia wplywu zdarzenia w przypadku wystapienia tego zdarzenia;

e plan rezerwowy (zagrozenia) - przygotowanie planu rezerwowego dla dziatan, ktore beda

podjete w celu zredukowania skutkow zagrozenia, gdy ryzyko si¢ zmaterializuje; jest to
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reaktywna forma reakcji ,,redukowania”, ktora nie ma wplywu na prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka;

e przeniesienie (zagrozenia) - strona trzecia przejmuje odpowiedzialno$¢ za czes$¢ finansowych
skutkéw zagrozenia (na przyktad przez ubezpieczenie lub za pomoca odpowiednich klauzul
umownych). Jest to forma reakcji ,,redukowania”, ktora redukuje wytacznie skutki finansowe
zagrozenia;

e akceptowanie (zagrozenia) - podjecie §wiadomej i przemyslanej decyzji o braku reakcji na
dane zagrozenie po rozpoznaniu, ze powstrzymanie si¢ od dziatania jest bardziej ekonomiczne
niz proba reagowania na ryzyko; zagrozenie takie powinno by¢ nastgpnie monitorowane w
celu upewnienia sie, ze pozostaje ono na tolerowalnym poziomie;

e wykorzystanie (wyeksploatowanie szansy) - wykorzystanie szansy w celu zapewnienia, ze ona
zaistnigje, a jej potencjat zostanie wykorzystany;

e wzmocnienie (szansy) — proaktywne dziatania podejmowane w celu zwigkszenia
prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia oraz zwigkszenia wptywu zdarzenia, jezeli ono
wystapi;

e odrzucenie (szansy) - podjecie $wiadomej i przemyslanej decyzji o niewyeksploatowaniu
lub nierozwijaniu szansy po ustaleniu, ze jest to bardziej ekonomiczne niz proba
podejmowania jakiej$ reakcji; taka szansa powinna by¢ nadal monitorowana.

Wdrazanie obejmuje realizacj¢ zaplanowanych reakcji i dziatan korygujacych, gdy zaplanowane
reakcje nie sg skuteczne oraz monitoring ich efektywnosci. Nastepuje tutaj takze przydzielenie roli
Wriasciciela ryzyka oraz Wykonawcy reakcji na ryzyko.

Komunikacja realizowana jest w sposob ciggly obejmuje zapewnienie, aby informacje o
zagrozeniach i szansach dotyczacych projektu byty przekazywane zaréwno w ramach projektu, jak i
na zewnatrz, do interesariuszy. Ryzyka sa komunikowane w ramach nastgpujacych produktow
zarzadczych:

e Raporty z Punktéw Kontrolnych;

¢ Raporty Okresowe;

e Raporty Koncowe Etapow;

e Raporty Koncowe Projektu;

e Raporty Do$wiadczen.

Narzedzia i techniki stosowane w procedurze zarzadzania ryzykiem

Identyfikowanie kontekstu nastgpuje poprzez Analize zatozen i ograniczen Projektu oraz Analize
interesariuszy.

Identyfikowanie ryzyka nastepuje w wyniku: przegladu doswiadczen, dyskusji w formule burzy
moézgdw, tworzenia wykresow Ichikawy, analizy list kontrolnych i opracowaniu struktury podziatu
ryzyka.

Do oszacowania ryzyka stluzy budowa macierzy prawdopodobienstwa i wptywu oraz okreslenie
Pieni¢znej warto$¢ oczekiwanej.

W  planowaniu zarzadzaniem ryzykiem wykorzystywana jest technika TOWS/USED i
zastosowanie typow reakcji na ryzyko.

Wymagane zapisy w Rejestrze Ryzyka

Rejestr ryzyka prowadzony bedzie w systemie dedykowanym do zarzadzania Projektem. Rejestr
ryzyka zawiera nastepujace informacje dotyczace kazdego ryzyka:

e kiedy ryzyko zostato zgloszone?

e kto zglosit ryzyko?

o Kkategoria ryzyka;

e opis ryzyka (przyczyna, zdarzenie zwigzane z ryzykiem, skutek);
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e prawdopodobienstwo, wptyw 1 warto$¢ oczekiwana;

e Dbliskos¢;

e skutek;

o kategoria reakcji na ryzyko;

e dzialania dotyczace reakcji na ryzyko;

e status ryzyka;

e wlasciciel ryzyka;

e wykonaweca reakcji na ryzyko;

e poziomy zarzadcze.

Dostep do Rejestru Ryzyka posiadajg Koordynatorzy Projektu, Partnerzy Projektu, Doradca oraz
Wsparcie Projektow. Wpisow do Rejestru Ryzyka moze dokonywac osoba odpowiedzialna za
monitoring ryzyka np. Doradca, Partnerzy Projektu, Kierownik oraz Wsparcie Projektu w zakresie
oddelegowanym przez Koordynatora Projektu. Wszystkie dokumenty dotyczace ryzyka
przechowywane sg jako zalaczniki do Rejestru Ryzyka.

Zidentyfikowane ryzyka w projekcie

Ponizej przedstawiono zidentyfikowane na tym etapie realizacji projektu (przed rozpoczeciem
realizacji dokumentacji projektowej) ryzyka projektowe oraz sposob zarzadzania nimi.

1. Problemy z kooperacja.

Przeciagajace si¢ procedury przetargowe.

Brak dos§wiadczenia wybranych Wykonawcoéw w realizacji projektéw podobnego typu.
Niewystarczajace dzialania na etapie projektowania.

Brak dotrzymywania terminow realizacji poszczegdlnych etapow projektu.

Zmieniajacy si¢ zakres wymagan wzgledem poszczegdlnych projektowanych odcinkdw.
Niedotrzymanie terminu realizacji projektu.

Zmiana kosztow realizacji projektu np. ze wzglgdu na inflacje.

Zmiana uwarunkowan prawnych. Odpowiedni nadzér prawny nad projektem dofinansowanym
ze $rodkow Unii Europejskiej.

© o N gk wd

Zakladane sposoby rozwiazywania probleméw:

Ryzyko nr 1. Propozycja ustalenia regut dotyczacych odpowiedniej kooperacji. W ramach
projektu, nalezy wprowadzi¢ rady techniczne oraz regularne telekonferencje, wideokonferencje,
prowadzi¢ stale korespondencje e-mail oraz prowadzi¢ rozmowy telefoniczne. W tej kwestii istotne
jest powotanie podmiotow odpowiedzialnych za kooperacj¢ np.: doradcy zewnetrznego oraz
przedstawiciela jednostki zarzadzajacej projektem. W ramach tego dziatania zaleca si¢ pisanie
statych raportow miesiecznych dotyczacych jakosci kooperacji w ramach realizowanego projektu.

Ryzyko nr 2. Uzgodnienie terminéw ogloszenia wszystkich zaméwien publicznych na realizacje
dokumentacji projektowej. Propozycja ograniczenia do minimum ilo$ci zamowien publicznych.
Prowadzenie przez np. doradc¢ monitoringu z prowadzonych postgpowan oraz przygotowanie
raportéw dotyczacych procesu realizacji zaméwien.Przygotowanie przez doradce oraz zespot
prawny precyzyjnych wytycznych do OPZ, SWZ oraz zachowanie zasady konkurencyjnosci.

Ryzyko nr 3. Zaleca si¢ przygotowanie odpowiednich, przejrzystych, zgodnych z zasadg
konkurencyjnosci oraz Prawem Zamowien Publicznych zapisow do OPZ, SWZ w celu wyboru
Wykonawcy/Wykonawcow spetniajagcych warunki udzialu w zamdwieniu dotyczagcym budowy
zintegrowanego systemu tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Ryzyko nr 4. Prowadzenie stalego monitoringu w ramach przygotowywanych dokumentacji
projektowych. Przygotowanie harmonograméw oraz raportow i ich analiza z oceng oraz dalszymi
rekomendacjami. Podjecie stalych konsultacji z partnerami projektu oraz projektantami w celu
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rozwigzywania na biezgco ewentualnych probleméw wystepujacych podczas przygotowywania
dokumentacji projektowych.

Ryzyko nr 5. State monitorowanie prac, przygotowywanie raportdw z oceng. Podjecie statych
konsultacji z partnerami projektu oraz projektantami w celu rozwigzania problemow dotyczacych
poszczegdlnych etapow. W ramach projektu nie dopuszcza si¢ duzego przedtuzenia terminow
realizacji projektu. Wobec powyzszego, bedzie duzy nacisk na wykonywanie poszczegdlnych zadan
zgodnie z harmonogramem oraz zachowanie procedury uzgodnien z poszczegolnymi instytucjami.
W przypadku probleméw dotyczacych przedtuzajacej si¢ procedury uzgodnien (brak winy
Wykonawcy), zaleca si¢ podjecie wspoOlnych dzialan z Zamawiajacym w celu pozyskania od
instytucji, ktora zwleka z podjeciem decyzji dotyczacej uzgodnienia dokumentacji projektowe;j.

Ryzyko nr 6. Zaleca si¢ wprowadzenie statego monitoringu przygotowywanej dokumentacji
projektowej w aspekcie przyjetych standardéw projektowych i wykonawczych. W ramach realizacji
dokumentacji projektowej kazde odejscie od zatozen koncepcji programowo-przestrzennej,
standardow projektowych i wykonawczych powinno by¢ uzasadnione pod wzgledem prawnym.

Ryzyko nr 7. Prowadzenie stalego monitoringu, weryfikacja harmonograméw, weryfikacja i
ocena raportow, kooperacja z partnerami instytucjonalnymi oraz projektantami.

Ryzyko nr 8. Obecnie wg analiz ekonomicznych, nie przewiduje si¢, w najblizszym roku
radykalnej inflacji. Jednakze w przypadku zmiany sytuacji ekonomicznej, nalezy podja¢ dyskusje z
instytucja zarzadzajaca srodkami zewnetrznymi w celu zwigkszenia naktadow inwestycyjnych.

Ryzyko nr 9. Nalezy prowadzi¢ staly monitoring przepisow prawa, uwarunkowan prawa
krajowego i wspolnotowego w aspekcie realizowanego projektu. Ponadto zaleca si¢ prowadzenie
statego nadzoru prawnego w procesie zamowien publicznych, realizowanego projektu.

10. Okreslenie niezbednych do uzyskania zgo6d i porozumien, dokumentacji i

budowy tras dla rowerow
Dokumentacja projektowa trasy dla roweréw
1. W sklad dokumentacji wchodza nastepujace opracowania:
a) dokumentacja geotechniczna i geologiczna;
b) podktady mapowe;
¢) koncepcja projektowa;
d) inwentaryzacja drzew;
e) projekt budowlany;
f) mapy zawierajgce projekty podziatéw nieruchomosei;

g) zataczniki do wniosku o wydanie zgody wodnoprawne;j;

h) projekt statej organizacji ruchu;

i) projekt techniczny;

j) projekt architektoniczny;

K) specyfikacje techniczne;

I) kosztorysy inwestorskie.

2. Dokumentacja moze by¢ wykonana w nastepujacych czesciach:

a) wykonanie podktadow mapowych oraz odwiertdw geotechnicznych w  zakresie
niezbednym dowykonania zadania;

b) wykonanie projektu koncepcyjnego;

c) wykonanie inwentaryzacji drzew;

d) wykonanie projektu architektonicznego miejsc obstugi ruchu rowerowego wraz z
lokalizacja;

e) wykonanie i przekazanie kompletnej dokumentacji projektowe;j.
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3. Opracowanie dokumentacji projektowej budowy trasy dla roweréw:

a)
b)

c)
d)

€)

f)
9)
h)
i)
)
K)

wykonanie projektu zagospodarowania terenu;

wykonanie koncepcji (wykonanie rozwigzan koncepcyjnych w tym miejsc obstugi ruchu
rowerowego);

wykonanie szacunkowych kosztoryséw inwestorskich wraz z obmiarem;

wykonanie projektu statej organizacji ruchu;

uzyskanie w imieniu Zamawiajacego wymaganych prawem uzgodnien, opinii, zatwierdzen
i decyzji, w tym decyzji o pozwoleniu na budowe lub zaswiadczenie o braku sprzeciwu
wobec zgloszenia budowlanego (szczegdtowy wykaz zostanie przekazany i uzgodniony z
Wykonawca po podpisaniu umowy);

projekt wykonawczy branzy drogowej,

projekt wykonawczy branzy mostowej (w razie potrzeby jego opracowania),

projekty wykonawcze branzowe;

projekty wykonawcze miejsc odpoczynku/obstugi rowerzystow;

projekt architektoniczny wiez widokowych;

w przypadku decyzji ZRID, dla dziatek, ktére ulegng podziatowi, nalezy wykona¢ projekty
podzialu (po 6 egzemplarzy dla kazdej dziatki) - po uprzedniej akceptacji linii
rozgraniczajacych przez Zamawiajacego, Partnerow Projektu;

projekt usuniecia kolizji z istniejaca infrastruktura techniczng - zgodnie z wydanymi
uzgodnieniami wiascicieli sieci - w razie koniecznosci Wykonawca pozyska warunki
techniczne przebudowy uzbrojenia kolidujacego z przebudows drogi i projektowang trasa
rowerows;

m) projekt statej organizacji ruchu — nalezy zaprojektowa¢ wszystkie elementy oznakowania

p)

q)
r
s)
t)
u)

v)

pionowego i poziomego na potrzeby projektowanej trasy rowerowej, wraz z uzyskaniem
zatwierdzenia u zarzadzajacego ruchem, przy czym niezbg¢dne jest zaprojektowanie
oznakowania tras rowerowych i znajdujacych si¢ wzdhuz nich atrakcji turystycznych;
inwentaryzacj¢ istniejacych obiektow inzynierskich z oceng stanu technicznego i analizg
koniecznosci budowy, przebudowy lub remontu pod realizacije¢ trasy rowerowej;
inwentaryzacjg istniejacego odwodnienia z oceng stanu technicznego systemu odwodnienia
i analizg konieczno$ci budowy, przebudowy lub remontu na potrzeby budowy trasy
rowerowej;

inwentaryzacja zieleni, plan wycinki i projekt zieleni, w tym nasadzen zastgpczych wraz z
opracowaniem wniosku na wycinke drzew kolidujacych z inwestycja i uzyskaniem decyzji
na wycinke w obszarze projektowanej trasy rowerowej;

operat wodnoprawny wraz z pozwoleniem/zgtoszeniem wodnoprawnymi (w razie potrzeby
iego opracowania);

whniosek o wydanie decyzji ZRID / pozwolenie na budowe / zgloszenie robot budowlanych
Z zatacznikami;

uzyskanie decyzji ZRID lub/oraz decyzji o pozwoleniu na budowg lub/oraz zaswiadczenia
wlasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej o nie wniesieniu sprzeciwu
do zgloszenia zamiaru wykonania robot niewymagajacych pozwolenia na budowe;
wykonanie kosztoryséw inwestorskich wraz z obmiarem i kosztorysem szczegotowym,;
wykonanie przedmiaré6w i STWiORB;

Wykonawca dokumentacji projektowej zobowigzany jest uzyska¢ wlasnym staraniem i na
wiasny koszt wszystkie wymagane przepisami opinie i uzgodnienia, pozwolenia;

w) sprawowanie nadzoru autorskiego podczas realizacji zadania.
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Pozostale elementy opracowania powinny obeimowag:

a) wykonanie dokumentacji geotechnicznej i geologicznej;

b) wykonanie mapy do celow projektowych wraz z domiarami wysokosci;

c) wykonanie mapy zasadniczej z aktualnymi domiarami nawierzchni drog dla odcinkéw
realizacji trasy dla rowerow jako projektu organizacji ruchu;

d) pozyskanie wypisow i wyrysow z ewidencji gruntow, a takze mapy ewidencji gruntow;

e) przygotowanie Karty Informacyjnej Przedsiewzigcia;

f) inwentaryzacja drzew wraz z przygotowaniem projektu i wniosku o ewentualng wycinke;

g) konsultacje i uzgodnienia z: Zamawiajacym;

h) uzgodnienia z gestorami sieci warunkoéw technicznych w zakresie zabezpieczenia
istniejacej infrastruktury;

i) sporzadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) — o ile wystgpi taka
koniecznos¢ (o ile wystapig przestanki wynikajace z art. 24 a ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych przesadzajace o koniecznosci zastosowania przepisoOw rozdzialu
2b ustawy.

Proces budowy tras dla roweréw (kwestie wywlaszczen).

W ramach budowy tras dla rowerdw nalezy mie¢ pod uwage, ze moga powstawa¢ w ramach
nowych inwestycji drogowych (w ramach modernizacji, budowy, przebudowy, budowy) drog
publicznych lub jako samodzielne trasy — w obszarach zabudowanych jak i poza obszarami
zabudowanymi.

Trasy dla rowerow najczesciej sg realizowane w celach komunikacyjnych (potaczenia tras dla
rowerow z transportem zbiorowym, przejazdy pomiedzy osiedlami / dzielnicami, do centrum miasta,
budynkow uzyteczno$ci publicznej itp.), w celach rekreacyjnych (spgdzanie wolnego czasu na
rowerze, w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazu, przyrody, terenach zielonych —
lasach, parkach itp.).

,Sciezki rowerowe stanowia w wielu przypadkach element tzw. pasa drogowego. Do drog zalicza
si¢ bowiem nie tylko same jezdnie, ale takze zwigzane z nimi budowle stanowiace calo$¢
techniczno-uzytkowa, ktore sg usytuowane w pasie drogowym i przeznaczone do ruchu lub postoju
pojazdéw, ruchu pieszych, ruchu oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat (art. 4 pkt. 2 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych). W $wietle powyzszego, zaplanowana w pasie drogowym, §ciezka rowerowa stanowi¢
bedzie nieodiaczny element (czes¢ sktadowa) nowej inwestycji drogowej, natomiast budowa Sciezki
rowerowej w bezposrednim sgsiedztwie istniejacej juz drogi publicznej powinna by¢ traktowana jako
jej rozbudowa.Zgodnie ze stanowiskiem Ministerstwa Infrastruktury, jezeli inwestycja wymaga
poszerzenia dotychczasowego pasa drogowego, to przedsigwziecie powinno by¢ realizowane na
podstawie przepisow Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, dalej: specustawa drogowa (Opinia prawna
Podsekretarza Stanu przy Ministerstwie Infrastruktury Marka Chodkiewicza z dnia 8 lutego 2019 r.,
znak sprawy: DDP-1.054.5.2019).

Budowa $ciezki rowerowej w pasie drogowym odbywa si¢ na mocy zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej (tzw. decyzja ZRID). Organy prawie zawsze nadajg takim zezwoleniom rygor
natychmiastowej wykonalnosci. Zobowiazuje on osoby wywlaszczane do niezwlocznego wydania
nieruchomosci, opréznienia lokali i innych pomieszczen, natomiast inwestora uprawnia do
natychmiastowego wejScia na nieruchomo$¢ i rozpoczgcia robot budowlanych (art. 17 pkt. 2-4
specustawy drogowej).

Jezeli decyzji ZRID zostal nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci, decyzje ustalajaca
wysokos$¢ odszkodowania organ powinien wyda¢ w terminie 60 dni od dnia nadania wskazanego
rygoru (art. 12 ust. 4g specustawy drogowej). Praktyka pokazuje, ze termin ten jest jednak
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notorycznie przekraczany.

W przypadku, kiedy decyzja nie ma rygoru, organ powinien ustali¢ odszkodowanie w terminie 30
dni od dnia, w ktérym decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej stata si¢ ostateczna
(art. 12 ust. 4b specustawy drogowej).

Ustalenie odszkodowania nastgpuje na podstawie wyceny, ktérej dokonuje rzeczoznawca
majatkowy. Uprawniony specjalista sporzadza w tym celu tzw. operat szacunkowy (art. 7 Ustawy z
dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (dalej: ugn).

Odmienna niz opisana powyzej sytuacja ma miejsce w przypadku, gdy planowana droga
rowerowa nie jest powigzana z rozbudowa (lub budowa) drogi publicznej. Trzeba bowiem
zaznaczy¢, ze samodzielny ciag przeznaczony dla roweréw nie jest drogg publiczng, zatem przepisy
ze specustawy drogowej nie beda mialy zastosowania. Jednocze$nie okreslenie czy droga rowerowa
lezy w pasie drogowym, czy stanowi samodzielny obiekt budowlany moze w wielu przypadkach nie
by¢ tatwe — szczegélnie gdy taki ciag przebiega na niektorych odcinkach w bezposrednim
sasiedztwie jezdni, a w innych w sporym od niej oddaleniu.

Jak wskazano w przywolanej powyzej opinii prawnej Ministerstwa Infrastruktury, realizacja
samodzielnych drég rowerowych powinna odbywaé si¢ na podstawie przepisow zawartych w
Ustawie o gospodarce nieruchomos$ciami — stanowia one jeden z wyszczegolnionych w niej celow
publicznych.

Na wstepie, organ zobowiazany jest przeprowadzi¢ ze stronami rokowania (art. 114 ust. 1 ugn).
Postgpowanie wywlaszczeniowe zostaje wszczete, gdy w terminie 2 miesigcy nie dojdzie do
zawarcia umowy zbycia nieruchomos$ci (art. 115 ust. 2 ugn). Organ powinien przeprowadzié
rozprawe administracyjng (art. 118 ust. 1 ugn), ktéra konczy si¢ wydaniem decyzji o wywlaszczeniu.
Zgodnie z przepisami, w decyzji tej powinna zosta¢ ustalona takze kwota odszkodowania (art. 119
ust. 1 pkt 7 ugn).

Praktyka pokazuje, ze ze wzgledu na czasochlonno$¢ i koszty postgpowania wywlaszczeniowego
(m.in. konieczno$¢ zatrudnienia rzeczoznawcy) organy czasami oferuja w trakcie rokowan
stosunkowo atrakcyjne ceny za grunty niezbgdne do realizacji drég rowerowych. Zdarza sig¢ tak
zwlaszcza w przypadku nabywania gruntow rolnych, ktore w danej okolicy nie posiadajg zbyt duzej
warto$ci nominalnej (np. kilka zt za metr kwadratowy).

Jednoczes$nie organy czesto wskazuja, ze ze wzgledu na dlugotrwato$¢ procedury realizacja
celow zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej na podstawie Ustawy o gospodarce
nieruchomos$ciami bywa problematyczna. Jak oznajmiono na panelu dyskusyjnym pos$wigconym
kwestiom rowerowym na tegorocznej (2023 r.) konferencji 2nd Polish Bicycle Summit (PBS),
parlamentarny Zespot ds. Transportu Rowerowego pracuje obecnie nad projektem specustawy, ktora
ma usprawni¢ wywlaszczenia pod drogi rowerowe” 2.

Wobec powyzszego, nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na kwestie formalno-prawne, obecnie
najlepszym rozwigzaniem jest budowa wydzielonej drogi dla roweré6w w ramach ZRID (w pasie
drogowym w ramach np. przebudowy, modernizacji, budowy drogi publicznej) lub w ramach
odpowiednich parametrow zastosowanie roznych rozwiazan funkcjonalno-technicznych, ktore
zapewnig szybsza realizacj¢ inwestycji (np. pasow ruchu dla roweréw w jezdni, prowadzenie ruchu
rowerowego na zasadach ogdlnych — oznakowanie typu R oraz P-27, wprowadzenie kontraruchu,
kontrapasow przy predkosci miarodajnej do 30 km/h).

2p, Goryl, Wywlaszczenie ~ pod budowe drogi rowerowej, https://www.inlegis.pl/baza-wiedzy/wywlaszczenie-
nieruchomosci/wywlaszczenie-pod-budowe-drogi-rowerowej/2024 (05.12.2024).
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11. OKkreslenie interesariuszy

W  zarzadzaniu projektami przyjmuje si¢, ze interesariusze (ang. Stakeholders) to: podmioty
(osoby, spotecznoéci, instytucje, organizacje, urzedy), ktore majg lub moga mie¢ wplyw na
organizacj¢, realizowany projekt. Moga oni wplywaé bezposrednio lub posrednio, a takze
pozytywnie lub negatywnie na proces i rezultat projektow?2. Analizg interesariuszy przygotowuje sie
na etapie definiowania projektu, przygotowania strategii, studium wykonalnosci projektu, w celu
zrozumienia ich aksjologii, interesow, potrzeb oraz wptywu, jaki wywieraja i moga wywiera¢ na
projekt i organizacje®.

Istotng kwestig jest zarzadzanie interesariuszami. W ramach zarzadzania nalezy zastosowac
odpowiednie narzedzia i techniki w celu nawigzania dobrych relacji z interesariuszami. Do tego
procesu pomocne moze by¢ zastosowanie wymogoéw standardow zarzadzania projektami PMBOK,%*
ktéry obejmuje nastepujace etapy:

= Etap 1. Identyfikacje interesariuszy (proces identyfikacji podmiotoéw, ktore moga mie¢ wptyw

1 na ktére moga wptywac decyzje, dzialania, projekt, produkt koncowy);

= FEtap 2. Zaplanowanie zarzadzania interesariuszami (strategia efektywnego zaangazowania

interesariuszy w poszczegolne etapy projektu);

= Ftap 3. Zarzadzanie zaangazowaniem interesariuszy (proces komunikacji i wspolpracy

z interesariuszami, ktorego celem jest okreslenie ich oczekiwan odnosnie realizowanego
projektu);

= Etap 4. Kontrola zaangazowania interesariuszy (proces monitorowania relacji z

interesariuszami projektu oraz wybranej strategii).

W ramach uzyskania opinii interesariuszy prowadzi si¢ rowniez konsultacje spoteczne, wywiady
grupowe. Interesariusze sa zapraszani do udzialu w dyskusji na temat danego dziatania, projektu itp.
Podczas spotkania mogg wyrazi¢ swoje opinie, ktére moga by¢ pomocne w realizacji projektu.

W projektach zwigzanych z planowaniem, rozwojem infrastruktury rowerowej najwazniejszymi
interesariuszami sa rowerzysci oraz instytucje (samorzadowe i rzadowe). W zwigzku z tym na
kazdym nastepnym etapie realizacji projektu nalezy prowadzi¢ dialog i uzyskiwac opini¢ w kwestii
realizowanego projektu.

W ramach strategii realizacji projektu nalezy przyjac¢, ze projekt jest dedykowany mieszkancom
miasta L.omza oraz turystom w celu rozwoju bezpiecznej, komfortowej sieci tras rowerowych,
przyczyniajacej si¢ do rozwoju masowej turystyki oraz zréwnowazonej mobilnosci przyjaznej
srodowisku.

Wobec powyzszego, nalezy zaznaczyé, ze gléwnymi interesariuszami projektu powinni byé:

= mieszkancy miasta L.omza;

= mieszkancy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Lomzy;

= tury$ci rowerowi,

= turysci, ktorzy przebywaja na terenie miasta L.omza (korzystajg z roweru w ramach rekreacji
rowerowej);

= instytucje samorzadowe.

Partnerzy strategiczni:

= Miasto Lomza (lider);

2. Bukowska, Intersariusze a zarzqdzanie zasobami ludzkimi, ,,Zeszyty Naukowe Akademii Ekonomicznej w Krakowie”, nr 711,
Krakow 2006.

J. Philips, Zarzqdzanie projektami IT. Wydanie I1I, Helion, Gliwice 2011.

2 Zob. M. Stachowiak-Kudta, Wartosciowanie decyzji publicznych metodq konsultacji z interesariuszami, [w:] Prawo administracyjne w
ujeciu interdyscyplinarnym, (red.) B. Oparlinski, Warszawa 2014.

2 PMBOK Guide (ang. A Guide to the Project Management Body of Knowledge) — standard zarzqdzaniaprojektami Project Management
Institute. W 1998 r. PMBOK otrzymatakredytacje American National Standards Institute. Zob. A. Guide to the Project Management
Body of Knowledge, Sixth Edition, PMI, USA 2017.
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Gmina wiejska L.omza, gmina miejsko-wiejska Nowogrod, gmina wiejska Pigtnica (w ramach
realizacji inwestycji w partnerstwie).

Partnerzy zewnetrzni:

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego;

Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi;

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Oddziat w Biatymstoku;
Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich;

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Bialymstoku;

Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych w Biatymstoku, Nadle$nictwo Lomza;
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Biatymstoku;

Podlaska Regionalna Organizacja Turystyczna (PROT).

Cele projektu:

utworzenie spojnego systemu tras dla roweréw o funkcji komunikacyjnej (z podziatem na
trasy gléwne 1 pozostate), ktore beda zapewnia¢é komfortowe, bezpieczne, czytelne,
bezposrednie potaczenia do celow 1 zrdédet podroézy (tj. centrum miasta, budynkow
uzytecznos$ci publicznej, dworca i przystankow autobusowych, pomi¢dzy osiedlami) wraz z
infrastruktura towarzyszaca;

utworzenie ponadlokalnego produktu turystycznego w postaci wysokiej jakosci systemu tras
dla rowerow wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

zwigkszenie funkcjonalnosci przestrzeni miasta Lomza — integracja tras dla roweréw w spojny
system, ulatwiajacy dostgp do najwazniejszych atrakcji turystycznych obszaru, zapewniajacy
jednoczes$nie odpowiedni komfort i bezpieczenstwo uzytkownikom przestrzeni, a tym samym
zwigkszajaca dostepnos¢ turystyczngmiasta t.omza;

ochrona miejsc cennych przyrodniczo przed nieskoordynowanym ruchem turystycznym,
zapobieganie antropopresji;

nadanie impulsu do rozwoju turystyki rowerowej w obszarze miasta Lomza, co zwigkszy
wykorzystanie bazy turystycznej i ustug turystycznych i okoloturystycznych, a takze
przyczyni si¢ do pobudzenia dziatalnosci gospodarczej w sektorach turystycznych (np. bazy
ustug specjalistycznych — wypozyczalni, punktéow ustugowych, wyspecjalizowanej bazy
noclegowej typ ,,bikefirendly”) w tym na terenach marginalizowanych;

wzbogacenie oferty spedzania czasu wolnego dla mieszkancow.

Oczekiwania i potrzeby interesariuszy:

komfort 1 bezpieczenstwo podrozy (spdjnosé tras rowerowych, rowna nawierzchnia, dobre
oznakowanie poziome i pionowe, o§wietlenie);

aktywne spgdzanie wolnego czasu, rekreacja na rowerze w weekend (tereny zielone).
mozliwos¢ zaplanowania wycieczki rowerowej z uwzglednieniem wydarzen, zasobdw kultury,
restauracji, ogélnodostepnych placow zabaw oraz innych atrakcji;

powiazanie rekreacji rowerowej z innymi formami rekreacji (np. rekreacja wodna);

mozliwo$¢ zaplanowania czasu przejazdu (powiazanie transportu rowerowego z transportem
zbiorowym);

mozliwo$¢  zaplanowania  jednodniowych, wielodniowych wycieczek rowerowych
z uwzglednieniem tras rowerowych, miejsc gastronomicznych oraz noclegowych.

Analiza preferenciji uzytkownikdéw roweru:

Rowerzysci sg uczestnikami ruchu drogowego odznaczajgcg si¢ bardzo duzym zréznicowaniem

w zakresie: wieku; zachowan; potrzeb wykorzystania roweru; poziomem edukacji w zakresie ruchu

drogowego 1 wynikajacymi stad zachowaniami; oczekiwan zwigzanych z infrastrukturg

Strona 220 z 237



Inwentaryzacja i koncepcja rozwoju tras dla rowerow na terenie Miasta Lomza 2024

komunikacyjna, ktore sg bardzo silnie zwigzane z ich charakterystyka socjodemograficzng oraz
celami podrozy rowerem?.

Nalezy podkresli¢, ze rower jest uzytkowany w roznych celach?:

» w podrozach codziennych (komunikacyjnych) — dojazd do pracy, szkoty, uczelni, sklepu,
urzedu itp. Rowerzysta w tych przypadkach dazy do przemieszczania si¢ w sposob szybki, po
mozliwie najkrétszych trasach. Dla tego typu rowerzystow bardzo wazna jest dlugos¢ drogi.
Wydluzenie drogi akceptowane jest nie wigcej niz o 20%, gdy jest ono wigksze, rowerzysta
wtedy zaczyna korzysta¢ z jedni. Predko$¢ jazdy rowerzysty w podrozach codziennych
wynosi ok. 16-20 km/h;

» w podrozach rekreacyjnych — w tym przypadku wydhluzenie trasy nie jest tak bardzo istotne
jak w podrézach codziennych (komunikacyjnych). Podczas podrozy rekreacyjnych istotne
jest, aby trasa byta prowadzona w sposdb bezpieczny, w atrakcyjnych krajobrazowo terenach.
Predkos¢ w podrozach rekreacyjnych jest czegsto mniejsza niz w podrézach codziennych,
poniewaz liczy si¢ przede wszystkim relaks na rowerze. Rowerzysci rekreacyjni jezdza dla
zdrowia, dlatego wybieraja drogi o niskim natgzeniu. Celem ich podrozy najczesciej sg tereny
zielone (lasy/parki), zbiorniki wodne, ale takze moga, to by¢ wydarzenia na terenie danej
gminy lub cenne zasoby kultury;

» w podrozach turystycznych — dtugodystansowi rowerzysci, ktorzy organizuja kilkudniowe
i wielodniowe wycieczki rowerowe. Najczesciej podrézuja z duzym ekwipunkiem. Dla
rowerzystow turystycznych liczy si¢ mozliwo$¢ zaplanowania spdjnej trasy rowerowej z
miejscami noclegowymi, gastronomicznymi na przebiegu trasy. Tury$ci rowerowi najczgsciej
podrézuja z sakwami dla takich turystow istotne kwestie to rowna nawierzchnia oraz mate
przewyzszenia;

» w podrozach sportowych/wyczynowych — najczeSciej nie jest zainteresowany infrastrukturg
dedykowang rowerzystom (zwlaszcza drogami dla roweréw), jedynie chetnie korzysta z
paséw ruchu dla rowerdéw na jezdni. Dla rowerzysty wyczynowego licza si¢ predkosci,
dystans, wysitek itp. Rowerzysci sportowi/wyczynowi to najczgséciej kolarze szosowi i MTP
itp., ktorzy korzystaja z roweru przez caly rok;

» w podrozach rodzinnych (z dziecmi) — poruszajg si¢ z relatywnie niska predkoscig (10-12
km/h), ktora dostosowana jest do mozliwosci dzieci. Ta grupa rowerzystow preferuje
infrastrukture bezpieczng — najczeséciej usytuowang poza jezdnig — drogi dla rowerow lub
chodniki, z ktérych, zgodnie z obowigzujgcym prawem mogg korzysta¢?.

W zwigzku z powyzszym, w przypadku tworzenia tras dla rowerow istotne sg rowniez kwestie
zwigzane z aplikacja 1 odpowiednimi portalem dedykowanych dla rowerzystow. Wobec
powyzszego, nalezy stosowac aplikacje, ktore beda uwzglednia¢ wiekszos¢ zapotrzebowan réznych
typdw rowerzystow.

W przypadku:

o rowerzystow komunikacyjnych - istotne jest zastosowanie aplikacji umozliwiajacej najszybsze

1 najkrétsze przebiegi tras rowerowych;

o rowerzystow rekreacyjnych -istotne jest zastosowanie aplikacji umozliwiajacej planowanie
rekreacyjnych tras rowerowych w obszarach atrakcyjnych krajobrazowo, zielonych (lasy,
parki) itp.;

% Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego — Podrecznik, M&G Consulting Marketing, Instytut Transportu
Samochodowego, [w:] Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019, s. 56.

% R. de Groot (red.), Design Manual for Bicycle Traffic, Revised edition, Ede, The Netherlands: CROW, 2016.
2 Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego ..., s. 56.
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o rowerzystow turystycznych — istotne jest zastosowanie aplikacji umozliwiajacej planowanie
trasy rowerowej z uwzglednieniem noclegdéw, gastronomii, sklepow, aptek, serwiséw
rowerowych, miejsc obstugi/odpoczynku rowerzystow.

Infrastruktura rowerowa preferowana przez rowerzystow:

W ramach realizacji projektu, nalezy zastosowac najwyzsze standardy projektowe i wykonawcze
umozliwiajace planowanie bezpiecznych i komfortowych podrézy z uwzglednieniem istniejacej
infrastruktury towarzyszace;.

W ramach zrealizowanych badan krajowych (wieloetapowe konsultacje z zarzadcami drog,
uzytkownikami infrastruktury drogowej, organizacjami rowerowymi)? stwierdzono, ze przydatne,
czytelne 1 bezpieczne s3 nastepujace rozwiazania infrastruktury dostosowanej do potrzeb
rowerzystow:

= ruch rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow, na drogach

Jednokierunkowych z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, tzw. ,, kontraruch”.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Zze rozwigzanie jest
przydatne i czytelne dla 80%, a bezpieczne dla 78% uczestnikow ruchu;

= pas ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow na drogach

Jjednokierunkowych, tzw. ,, kontrapas”;

Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan wynika, Ze rozwigzanie jest przydatne dla
87%, czytelne dla 85%, bezpieczne dla 83% uczestnikow ruchu;

* pas ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do innych pojazdow na drodze

Jjednokierunkowej tzw. ,, kontrapas” — wzdtuz miejsc postojowych;

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwiazanie jest
przydatne i czytelne dla 87%, bezpieczne dla 85% uczestnikow ruchu;

* droga dla rowerow i pieszych.

Wiyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwiazanie jest
przydatne dla 72%, czytelne dla 70%, bezpieczne dla 70% uczestnikow ruchu. Wedtug rowerzystow
rozwigzanie to znacznie utrudnia im sprawne przemieszczanie si¢. Brak czytelnych zasad poruszania
si¢ rowerzystow powoduje, ze piesi nie czuja si¢ bezpiecznie. Wspodlny ruch pieszych i rowerzystow
nalezy prowadzi¢ w sytuacji, gdy nie ma innej mozliwosci (np. ze wzglgdu na szeroko$¢ drogi i inne
elementy infrastruktury). Ponadto zarzadcy drég podczas konsultacji spolecznych w ramach
zrealizowanego projektu krajowego zwrocili uwage, ze droga dla roweréw i pieszych powinna by¢
zawsze wyposazona w oswietlenie uliczne;

= oznakowanie kierunku i toru ruchu rowerow.

Wyniki i wnioski z badan: rozwigzanie zbadano na podstawie obserwacji i konsultacji.
Na podstawie przeprowadzonych badan, oceny uczestnikow ruchu oraz opinii zarzadcow drog
rekomenduje si¢ stosowanie w okreslonych (np. brak mozliwosci zastosowania oddzielnych drog dla
rowerow, pasow ruchu dla roweréw przez brak odpowiedniej szerokosci jezdni itp.) przypadkach
oznakowanie kierunku i toru ruchu roweréw na skrzyzowaniach i na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami w celu zapewnienia ciggltosci infrastruktury dla rowerzystow;

» Sluzy dla rowerow — dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacjq kierunkow ruchu.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze rozwigzanie jest
przydatne dla 88%, czytelne dla 89%, bezpieczne dla 86% uczestnikéw ruchu;

B 7Zob. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury rowerowej, M&G
Consulting Marketing, Instytut Transportu Samochodowego, [w:] Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
Badanie przeprowadzono na 80 poligonach badawczych na terenie catej Polski. W ramach projektu przeprowadzono m.in. badania
funkcjonowania elementoéw infrastruktury dla ruchu rowerowego, ktore objety: terenowe badania poligonowe infrastruktury dla
rowerzystow; obserwacje i wywiady z uzytkownikami drég, w zakresie wykorzystywania roweru i infrastruktury rowerowej; pomiary
parametréw ruchu rowerowego (nate¢zenie ruchu, predkosé i czas ewakuacji rowerzystow); zebranie opinii zarzadcéw drog roéznych
kategorii; badanie internetowe preferencji uzytkownikow ruchu drogowego w zakresie uzytkowania infrastruktury rowerowe;.
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»  Sluza dla rowerow — sluza do skretu w lewo.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne, czytelne i bezpieczne dla 90% uczestnikow ruchu;

= przejazdy (w kolorze czerwonym) dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Zze rozwigzanie jest
przydatne dla 79%, czytelne dla 71%, bezpieczne dla 57% uczestnikow ruchu. Nalezy zaznaczy¢, ze
na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych, obserwacji zachowan, opinii zarzadcow drog
ze wzgledu na bezpieczenstwo nie zaleca si¢ stosowania przejazdow dla rowerzystow poza obszarem
zabudowanym. Rozwiazanie do dopuszcza si¢ wyjatkowo pod warunkiem czytelnego oznakowania
pionowego 1 poziomego (przy zastosowaniu czerwonego koloru nawierzchni na przejezdzie dla
rowerzystow oraz ograniczenia predkosci do 60 km/h. Jednakze, na tego typu drogach zawsze nalezy
rozwaza¢ wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej, co zmniejszy ryzyko wystgpienia konfliktu;

= przejazdy dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajgcych.

Wiyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne dla 79%, czytelne dla 73%, bezpieczne dla 78% uczestnikéw ruchu;

* zjazd z drogi dla rowerow na pas ruchu dla rowerow na pas ruchu dla rowerow.

Wiyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwiazanie jest
przydatne dla 80%, czytelne dla 74%, bezpieczne dla 68% uczestnikéw ruchu;

= przejazd przez torowisko kolejowe w obrebie przejazdow niestrzezonych.

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze rozwigzanie jest
przydatne i czytelne dla 70%, a bezpieczne dla 60% uczestnikdw ruchu. Dla zapewnienia ciaglosci
tras rowerowych i zwigkszenia bezpieczenstwa rowerzystow na przejazdach niestrzezonych zaleca
si¢: kontynuacje drogi dla rowerow przez torowisko kolejowe z oznakowaniem pionowym
i sygnalizacjg ostrzegawcza zgodnie z kategoria przejazdu kolejowego; stosowanie elementow
uspokojenia ruchu przed przejazdem przez torowisko kolejowe (poziome, poprzeczne linie
akustyczne);

= frasa rowerowa w obszarze lesnym/parku miejskim.

Wiyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Zze rozwigzanie jest
przydatne dla 83%, czytelne dla 79%, bezpieczne dla 76% uczestnikow ruchu. W ramach analizy
przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcoOw drog i terenow) rekomenduje sig
stosowanie przebiegow tras rowerowych przez obszary lesne i parki. Rekomenduje si¢ w obszarach
lesnych i parkach miejskich oddzielenie drogi dla rowerow (najlepiej o nawierzchni asfaltowej lub
gruntowej wzmocnionej) od ruchu pieszego;

» sygnalizatory na przejazdach dla rowerzystow (S-6).

Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze rozwigzanie jest
przydatne, czytelne i bezpieczne dla 87% uczestnikow ruchu.

W ramach analizy przeprowadzonych badan (obserwacje, ankiety, opinie zarzadcow drog)
rekomenduje si¢ stosowanie sygnalizatoréw dla rowerzystow S-6 jako bardziej czytelnych od
sygnalizatorow S-5 i S-6;

= detektory ruchu rowerowego (automatyczne (kamera) w obszarze zabudowanym;

automatyczne, petla indukcyjna).

Wyniki 1 wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze rozwigzanie
(detektory ruchu rowerowego - automatyczne, petla indukcyjna) jest przydatne, czytelne
i bezpieczne dla 90% uczestnikow ruchu;

= Pas ruchu dla rowerow w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym przy

ograniczeniu predkosci do 60 km/h.

Pas ruchu dla roweroéw jest czescig jezdni przeznaczona do ruchu rowerow w jednym kierunku,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (Dz. U. z 2017 r., poz. 1260 art. 2 ust. 5a). Pas ruchu
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dla rowerow urzadza si¢ na jezdni jako cze$C tej jezdni oddzielong od cze$ci przeznaczonej dla
innych pojazdéw oznakowaniem poziomym lub wyspa dzielaca (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 § 46 ust.
3). Powierzchni¢ pasa ruchu dla roweréw mozna oznaczy¢ barwa czerwona. W szczeg6lnosci zaleca
si¢ oznacza¢ barwg czerwong poczatki i konce paséw ruchu dla roweréw, ich odcinki przed i za
skrzyzowaniem. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerow wynosi 1,50 m, a maksymalna 2 m,
przy czym dopuszcza si¢ jej zwigkszenie w obrgbie skrzyzowania do 3,0 m (Dz. U. z 2016 poz. 124
§ 46 ust. 3). Wyniki i wnioski z badan: z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, ze
rozwigzanie jest przydatne i czytelne dla 90%, bezpieczne dla 88% uczestnikow ruchu?.

W ramach opracowania Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego (2019),
badacze zwrocili uwage, ze droga dla roweréw jest czecig drogi przeznaczonej wyltacznie dla
rowerzystow (Dz. U. 2017r. poz. 1260). W prawie budowlanym droga dla roweréw jest okre§lona
jako $ciezka rowerowa (Dz. U. 2016, poz. 124). Moze ona by¢ jedno lub dwukierunkowa. Szeroko$¢
drogi dla rowerow (Sciezki rowerowej) powinna wynosi¢ nie mniej niz: 1,5 m (gdy jest kierunkowa),
2,0 m (gdy jest dwukierunkowa), 2,5 m (gdy z drogi dla roweréw moga korzysta¢ piesi — jest to
rozwigzanie w praktyce wystepujace rzadko przy braku infrastruktury dla pieszych. Tego typu
rozwigzania wystepuja w Holandii). Droga dla roweré6w (podobnie jak droga dla roweréow i
pieszych) powinna mie¢ zachowang ciagtos$¢ przy przekraczaniu zjazdéw, wyjazdoéw i wjazdow. Dla
wyeliminowania bezprawnego parkowania i poruszania si¢ pojazdow mechanicznych po drodze dla
roweroOw (podobnie droga dla rowerow i pieszych) na poczatku i koncu jej odcinka (przy
przejazdach dla rowerzystow) zaleca si¢ stosowanie stupkow blokujacych.

W ramach przeprowadzonych badan® rekomenduje si¢ prowadzenie ruchu rowerowego w tzw.
strefach ruchu uspokojonego, tj. strefy zamieszkania, w ktérych predko$¢ dozwolona wynosi 20
km/h oraz strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h (tzw. tempo 30). W strefach zamieszkania i
strefach ograniczonej predkosci rowerzysta przemieszcza si¢ w ruchu mieszanym.

W zwigzku z powyzszym w ramach planowania bezpiecznych, komfortowych podrozy
rowerowych nalezy korzysta¢ z prawidlowo wykonanej infrastruktury, przyjaznej dla rowerzystow.
W ramach portalu rowerowego powinno si¢ planowaé¢ podréz z uwzglednieniem infrastruktury
dedykowanej rowerzystom tj.: drog dla rowerdéw (o szerokosci 1,5 m lub 2 m), pasami ruchu dla
rowerow (szerokos¢ 1,5 m lub 2 m przy dopuszczalnej predkosci 60 km/h przy natgzeniu ruchu nie
przekraczajacym 2500 poj./dobg), drog jednokierunkowych z ograniczeniem predkosci do 30 km/h
(tzw. kontraruch), pasa ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow (tzw.
kontrapas), drogami dla rowerdw i pieszych (w przypadku braku oddzielnych drog dla rowerow), w
miejscach gdzie sa detektory i sygnalizacja na przejazdach dla rowerzystow, $luz dla rowerow (z
obserwacji wynika, ze wigkszo$¢ rowerzystow nie potrafi korzysta¢ z tego typu infrastruktury),
chodnikiem (np.: rodziny z dzieckiem w przypadku duzego nat¢zenia ruchu pojazdow
mechanicznych oraz braku drog dla roweréow). W przypadku braku infrastruktury dedykowanej
rowerzystom nalezy planowa¢ podréze z uwzglednieniem terendow zielonych (lasy, parki), w
strefach uspokojenia ruchu oraz na zasadach ogélnych (w przypadku ruchu nie przekraczajacego
1000 poj./dobg).

Proponuje sig, ze w ramach realizacji nastgpnych zadan oraz w okresie trwalosci projektu, nalezy
minimum raz na poét roku przeprowadzi¢ inwentaryzacje¢ infrastruktury dla roweréw na terenie
miasta L.omza.

2 Na podstawie Opracowania Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury
rowerowej, M&G Consulting Marketing, Instytut Transportu Samochodowego, [w:] Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2019.
30 Tamze, s. 140.
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12. Podsumowanie, wnioski i zalecenia
W ramach przeprowadzonych analiz, prac terenowych (inwentaryzacja terenowa, wizja lokalna),

konsultacji instytucjonalnych (Urzad Miasta fomza, zarzadow drog i terendéw), konsultacji

spotecznych (mieszkancy miasta Lomza), zgromadzonych i przeanalizowanych materiatow
wyjsciowych (tj.: dokumenty strategiczne, planistyczne, projektowe, standardy i wytyczne), zespot

Wykonawcy przygotowat koncepcje programowa rozwoju sieci tras dla rowerdw w obszarze miasta

Lomza
% Zgodnie z zatozeniami Koncepcja programowo-przestrzenna stanowi podstawowy dokument

prezentujacy wizje rozwoju spojnej sieci tras dla roweréw o funkcji turystycznej i
transportowe;j.
s Koncepcja zawiera planowany docelowy ksztalt tras dla rowerow, ktore obejmowac beda
turystyczne cele podrozy w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazu, przyrody,
zasobow kultury.

% Koncepcja zawiera planowany docelowy uktad tras dla rowerow o funkcji transportowej
(dojazdy do budynkéw uzytecznosci publicznej, do centrum miasta, pomigdzy osiedlami).

% W ramach planowania tras dla roweré6w rekomendowano do wykonania wysokiej jako$ci
system tras dla rowerdw z utwardzong nawierzchnig asfaltowa oraz szutrowa (w obszarach
lasow, parkow itp.).

¢ Zaplanowane trasy dla rower6w zintegrowane sg z transportem zbiorowym (autobusowym),
miejscami noclegowymi, gastronomicznymi itp.

¢ Na przebiegu tras dla roweroéw usytuowane beda zintegrowane systemy Miejsc Obstugi Ruchu
Rowerowego (wyposazone w wiaty, stoly, tawy, mapy z przebiegiem tras rowerowych,
toalety, stojaki dla rowerdéw, punkty napraw roweru).

% Trasy dla rowerow zostaly zaplanowane w taki sposob, aby rowerzysta mial mozliwo$¢

dojazdu do miast znajdujacych si¢ na przebiegu trasy w celu odpoczynku (skorzystania z

miejsc gastronomicznych, sklepéw wielobranzowych), a takze placowek medycznych (apteki,

przychodnie itp.).

Koncepcja zostata opracowanaw oparciu o sprawdzong metodologie planowania sieci tras dla

rowerOw O istniejacy uktad drogowy, uwarunkowania terenowe, aspekty funkcjonalno-

techniczne oraz potozenie JST.

Docelowy ktad sieciowy tras dla rowerow stawia za cel nakreslenie odpowiednich kierunkéw

rozwoju infrastruktury rowerowej, ktéra przyczyni si¢ do stworzenia komfortowych i
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bezpiecznych warunkéw do podrézowania rowerem wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
+* Niniejszy dokument moze stanowi¢ wytyczne do wykonania spojnej, bezpiecznej,
komfortowej sieci tras dla rowerdw w celu kreowania masowej turystyki rowerowej.
Opracowana dokumentacja powinna by¢ dokumentem podstawowym do podjecia dalszych
dziatan projektowych, wykonawczych, a takze dziatan promocyjnych.
Podstawowym elementem realizacji ponadlokalnej spojnej infrastruktury dla rowerow jest
zawigzanie partnerstwa na poziomie miasta Lomza w ramach podpisania Porozumienia w
partnerstwie z innymi JST (np.: Gmina Lomza, Gmina Pigtnica itd.
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¢ W ramach do$wiadczen z realizacji projektow budowy infrastruktury dla rowerdéw wynika, ze
w dalszej kolejnosci miasto Lomza powinno podja¢ si¢ opracowania PFU / dokumentacji
projektowych, studium wykonalnosci, pozyskania $rodkow zewnetrznych, a nastepnie
realizacji inwestycji.

Zarekomendowana do wykonania infrastruktura dla rowerow spetnia najwyzsze krajowe i
mig¢dzynarodowe standardy planistyczne i projektowe wykonania spojnej, komfortowej,
bezpiecznej sieci tras dla rowerow wraz z infrastruktura towarzyszaca. Zostata opracowana na

X3

%
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podstawie sprawdzonych standardow krajowych 1 migdzynarodowych, sprawdzone;j literaturze
przedmiotu oraz przyktadach juz istniejacych i powstajacych profesjonalnych sieci tras dla
roweré6w W Polsce i Europie.

% Na potrzeby rozwoju infrastruktury dla rowerow, przeanalizowano wojewodzkie, krajowe i
miedzynarodowe rozwigzania techniczne do projektowania i wykonania infrastruktury dla
roweréw. Przedstawiono wymagania techniczne: drog dla rowerdéw; drog dla pieszych
rowerow; ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych; ruchu rowerowego na ulicach
jednokierunkowych; pasow ruchu dla rowerow; paséw ruchu dla roweréw 1/2-1; prowadzenia
ruchu rowerowego przez skrzyzowania; infrastruktury rowerowej przy przystankach
komunikacji zbiorowej; infrastruktury rowerowej w obszarach lasow i parkow; przejazdow dla
rowerow; nawierzchni tras dla rowerdéw; oznakowania pionowego i poziomego tras dla
rowerow; o$wietlenia tras dla rowerow, elementow infrastruktury dla rowerow (tj.: parkingow
dla rowerow, miejsc obstugi ruchu rowerowego itd.).

Dodatkowe zalecenia:

Tabliczki z drogowskazami na trasach dla rowerow.

W ramach realizacji tras dla roweréw o funkcji transportowej (stuzacej do podrézy codziennych,
komunikacyjnych, podréze pomiedzy osiedlami, do centrum miasta, budynkow uzytecznosci
publicznej), zaleca si¢ wprowadzenie tzw. ,,drogowskazow na trasach dla rowerow”, ktore
wprowadzono m.in. w Warszawskim Obszarze Funkcjonalnym w ramach projektu Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych dotyczacego budowy sieci zintegrowanych tras dla rowerow>L.

Drogowskazy na trasach dla rower6w maja na celu ulatwia¢ rowerzystom dotarcie do zZrodta i
celu podrdzy (dojazd z punktu A do B), bez korzystania z map, czy GPS.

W ramach tabliczek z drogowskazami wprowadza si¢ informacje dotyczace kierunku np.: nazwa
osiedla, dzielnicy, budynku uzytecznosci publicznej, zasobu kultury, obiektu inzynierskiego itp.

Tabliczki zostaly wprowadzone na nowych trasach dla rower6w w ramach projekty
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego®.

Foto. nr 22. Drogowskazy na trasach dla rowerow w m.st. Warszawa
w ramach projektu rozwoju tras rowerowych ZIT WOF.
Zrédlo: https://warszawa.naszemiasto.pl/drogowskazy-dla-rowerzystow-w-warszawie-rusza-instalacja/ar/c1-
7361675

31Autorem opracowania mozliwosci rozwoju tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej w Warszawskim Obszarze Funkcjonalnym (m.st.
Warszawa + 40 gmin) w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych jest firma M&G Consulting Marketing z Warszawy.

32Drogowskazy dla rowerzystow w Warszawie, ,Warszawa NeszeMiasto”, https://warszawa.naszemiasto.pl/drogowskazy-dla-
rowerzystow-w-warszawie-rusza-instalacja/ar/c1-7361675 (09.12.2024).
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Totem dla rowerzystow ma na celu tworzenie tzw. ,,ziclonych fal” dla rowerzystow. Informuje z
jaka predkosciag powinien jecha¢ rowerzysta, aby nie sta¢ na czerwonym S$wietle. Zaleca si¢
umieszczenie systemu Totem na glownych trasach dla rowerdéw w celu zwickszenia
konkurencyjno$ci roweru w stosunku do innych $rodkéw transportu oraz szybszego dojazdu do
zrodta i celu podrozy.

Jak dziata: zainstalowany w totemie radar mierzy predko$¢ rowerzysty i przesyta ja do sterownika
sygnalizacji §wietlnej. Sterownik analizuje te informacje i ustala, czy mozliwy jest przejazd przez
skrzyzowanie bez zatrzymania. Nastepnie sterownik zwrotnie przesyla t¢ informacj¢ do totemu z
instrukcja dla rowerzysty. Komunikat jest wyswietlany w formie jednego z czterech znakéw w
ksztatcie ,,warszawskiej syrenki’:

»Mozesz zwolni¢” na przejezdzie rowerowym jest aktualnie nadawany sygnal czerwony.
Utrzymujac predkosé, rowerzysta zatrzyma si¢ na skrzyzowaniu. Jesli zwolni, przejedzie pltynnie na
zielonym.

,»Utrzymaj tempo” na przejezdzie rowerowym jest nadawany aktualnie sygnal zielony.
Utrzymujac predkos¢, rowerzysta przejedzie ptynnie przez skrzyzowanie.

»Mozesz przyspieszy¢” na przejezdzie rowerowym jest nadawany aktualnie sygnal zielony.
Utrzymujac predkos¢, rowerzysta zatrzyma si¢ na skrzyzowaniu. Jesli przyspieszy, przejedzie
ptynnie na zielonym.

,Nie przejedziesz” niezaleznie od predkosci jazdy, rowerzysta zatrzyma si¢ na skrzyzowaniu™%,

Utrzymaj
tempo

et mm=resgm LRSS

Foto. nr 23. Totem dla rowerzystow w Warszawie, zrodto: ZDM Warszawa.

13. Bibliografia
KRAJOWE AKTY PRAWNE:
Na potrzeby opracowania zostaly przeanalizowane obowigzujace krajowe akty prawne, ustawy
i rozporzadzenia.
% Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9 lutego 2024 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy 0 drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 320).
% Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 28 czerwca 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy 0 gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2024
r. poz. 1145).

33Totem warszawski — jak trafi¢ na zielone swiatto, ,Warszawa 19116. Miejskie Centrum Kontaktu”, https://warszawal9115.pl/-/totem-
warszawski-jak-trafic-na-zielone-swiatlo (09.12.2024).
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¢ Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 7 grudnia 2023 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2024 r.

poz. 54).
s Obwieszczeniu Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 21 czerwca 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o0 planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1130).

% Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 19 sierpnia 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1320).

% Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 11 wrze$nia 2024 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r. poz.
1478).

% Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 16 czerwca 2023 r. w
sprawie ogltoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo wodne (Dz. U. z 2023 r. poz. 1478).

+ Ustawa z dnia 8 marca 1990 r o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2024 r. poz. 609, 721).

+¢ Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2024 r. poz. 725, 834, 1222).

+¢ Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 919, 1047,
1053, 1088, 1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723, 2029, z 2024 r. poz. 834).

+ Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlowych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2024 poz. 311).

¢ Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o §rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U.z 2024 r. poz. 1112).

+* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839).

¢+ Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124).

% Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow 1 sygnatow
drogowych (Dz. U. 2019 r., poz. 454).

% Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).

¢+ Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124).

% Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996 nr 33, poz. 144).

% Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1998 nr 151, poz. 987).
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 nr 63, poz. 735).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz.U. z2003r., nr 177 poz. 1729).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r., w sprawie sposobu numeracji
i ewidencji drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustow i promow oraz rejestru
numer6ow nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. z 2005 nr 67, poz. 582).
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 r. poz.
462).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektéw budowlanych
(Dz. U. 27 kwietnia 2012 r. poz.463).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 r. poz. 1518).
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego, obliczenia
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2021 poz.
2458).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2020 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2020 r. poz. 1609).

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2024 r. poz.1151).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 r. nr 75
poz. 690).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. 2004 r. nr 202 poz.
2072).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.
w sprawie rodzaju i zakresy opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnos$ci
geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. 1995 r. nr 25 poz. 133).
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 r. poz. 2311).

LITERATURA PRZEDMIOTU:
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C.R.O.W. Design Manual for Bicycle Traffic, Revised edition, Ede, The Netherlands 2016.
C.R.O.W. Design Manual for Bicycle Traffic, The Netherlands 2007.

C.R.O.W,, Sign Up The Bike, Ede, The Netherlands 2001.

Euro\elo — Guidance on the route development process, ECF, Bruksela 2011.

Euro\elo Signing of EuroVelo cycle routes, European Cyclists’ Federation, Bruksela 2010.
Wytyczne infrastruktury pieszej i rowerowej, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad, Warszawa 2017.
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s Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Ministerstwo Infrastruktury,
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Zamana J., Warszawa 2019.

s Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow, Ministerstwo Infrastruktury 2022.

<+ Zamana J., Polityka rowerowa w Polsce . Zalecenia dla administracji publicznej w aspekcie
ksztaltowania infrastruktury rowerowej w Polsce, w: E. Boratynska-Karpiej, P. Engel,
Rowerowa Polska w rowerowej Europie. Transportowe Obserwatorium Badawcze, Centrum
Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa, listopad 2021.

WYKAZ RYSUNKOW:

= Rys. nr 1. Schemat przestrzeni dla rowerzysty na jednokierunkowej drodze dla rowerow.

= Rys. nr 2. Schemat skrajni na dwukierunkowej drodze dla rowerow.

= Rys. nr 3. Szerokos¢ D [m] dwukierunkowej drogi dla rowerow w zaleznosci od natg¢zenia
miarodajnego ruchu rowerdw. Zrodto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow.
Cze$¢ 2: Projektowanie drog dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerow oraz pasow i
kontrapasow ruchu dla rowerow”. Ministerstwo Infrastruktury.

= Rys. nr 4. Przyklad rozwigzania dwukierunkowej drogi dla roweréw, w zaleznosci od
wysoko$ci obrzeza lub krawegznika: a) szeroko$¢ podstawowa, gdy co najmniej jedno z
obrzezy lub jeden z kraweznikow ma wysoko$¢ 0,05 m w stosunku do nawierzchni drogi dla
rowerow, b) szeroko$¢ minimalna, gdy oba obrzeza lub krawezniki maja wysokos¢ 0,05 m w
stosunku do nawierzchni drogi dla roweréw. Zrédto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury
dla rowerow. Czes¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury.

= Rys. nr 5. Szeroko$¢ drogi dla pieszych i rowerow. Zrodlo: ,,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla rowerow. Cze$¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury.

= Rys. nr 6. Schemat pasoéw ruchu dla rowerdéw po obu stronach na jezdni dwukierunkowej w
obszarze niezabudowanym.

= Rys. nr 7. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréow. Zrodlo: ,,Wytyczne
projektowania infrastruktury dla rowerow. Czes¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury.

= Rys. nr 8. Ruch rowerowy w przekroju drogi ,,1/2-17. Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting
Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

= Rys. nr 9. Ruch rowerowy na zasadach ogdlnych z zastosowaniem oznakowania P-27, Zrodto:
»Wytyczne organizacji  bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

= Rys. nr 10. Zastosowanie kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy
(L) i dojazdowych (D). Zrodlo ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo
Infrastruktury.

= Rys. nr 11. Szeroko$¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowero6w oraz szeroko$¢ pasa
bezpieczenstwa w przypadku, gdy wzdtuz pasa lub kontrapasa przewidziano stanowisko
postojowe dla samochodow. Zrédto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw.
Czgsc¢ 2:...” Ministerstwo Infrastruktury.

= Rys. nr 12. Schemat organizacji ruchu na ulicy jednokierunkowej z zastosowaniem kontrapasa
ruchu dla roweréw oraz progu zwalniajacego.

= Rys. nr 13. Zastosowanie kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach
klasy (L) 1 dojazdowych (D). zrédlo ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing.
Ministerstwo Infrastruktury 2019.
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Rys. nr 14. Droga dla roweréw z odgieciem toru jazdy (20 m) od skrzyzowania.. Zrodto:
»Wytyczne  organizacji  bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 15. Sluza dla roweréw — jednopasowy wlot na skrzyzowanie, zrédto: ,,Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego” . Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 16. Sluza dla roweréw — dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacja kierunkoéw
ruchu. Sluza umozliwia zjazd ze skrzyzowania w lewo, na wprost i w prawo. Zrodto:
»Wytyczne  organizacji  bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 17. Sluza dla roweréw — wlot na skrzyzowanie z wydzielonym pasem oraz $luza dla
roweréw, jadacych na wprost i w lewo. Zrédto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing,
Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 18. Matle rondo — zasady prowadzenia drogi dla roweréw przez i za rondem, na
rondzie ruch na zasadach ogdlnych (mieszany) rowerowy i innych pojazdéw. Zrédto:
»Wytyczne  organizacji  bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 19. Male rondo — pasy ruchu dla rowerow przed i za rondem, na rondzie ruch na
zasadach ogdlnych (mieszany) rowerowy i innych pojazdow. Zrédto: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu Samochodowego, M&G Consulting
Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 20. Rondo z jednokierunkowymi drogami dla roweréw wokot ronda, , zrédto:
,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”. Zrodto: Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing., Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 21. Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo ,,w dwoch krokach”,
tj.. pas ruchu dla roweréw naprowadzajacy na azyl dla rowerzystow. Zrodlo: Instytut
Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing., Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 22. Azyl dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo na kontrapas..Zrodto:
»Wytyczne  organizacji  bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut Transportu
Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 23. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréow na jednokierunkowy pas ruchu dla
roweréow. Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo
Infrastruktury.

Rys. nr 24. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla rowerdéw na jednokierunkowy pas ruchu dla
roweréw, bez stupka chronigcego U-5a, ze znakiem poziomym A-24. Zrédio: ,,Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 25. Wjazd z jednokierunkowego pasa ruchu dla rowerow na jednokierunkowa droga
dla rowerdw. Zrédto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo
Infrastruktury.

Rys. nr 26. Wjazd z jezdni (ruch mieszany na zasadach ogdlnych) na jednokierunkowa droge
dla rowerdow. Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo
Infrastruktury.

Rys. nr 27. Zjazd z dwukierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy pas ruchu dla
rowerdw oraz zjazd z pasa ruchu dla roweréw na droge dla roweréw. Zrodlo: ,, Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.
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Rys. nr 28. Droga dla roweréw przy zatoce autobusowej, zrodlo: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”. Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 29. Droga dla roweréw przy pasie do parkowania i przystanku autobusowym. Zrédto:
»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 30. Pas ruchu dla roweréw przy zatoce autobusowej. Zrodto: ,,Wytyczne organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 31. Pas ruchu dla roweréw przy pasie do parkowania z przerwg na przystanek
autobusowy. Zrédto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo
Infrastruktury.

Rys. nr 32. Pas ruchu dla rowerow przy krawezniku z przerwa na przystanek autobusowy.
Zrédto:  ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo
Infrastruktury.

Rys. nr 33. Schemat przejazdu dla rowerzystow poza obszarem zabudowanym. Zrodto:
»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 34. Schemat przejazdu dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajacym potaczony
z przejsciem dla pieszych.. Zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 35. Schemat przejazdu dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajacym obok
przejécia dla pieszych. Zrodlo: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 36. Schemat przejazdu dla rowerzystow przez torowisko kolejowe w obrgbie
przejazdow niestrzezonych. Zrodto: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”,
Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 37. MORR - Migjsce Obstugi Ruchu Roweréw widok z przodu.

Rys. nr 38. MORR - Migjsce Obstugi Ruchu Roweréw widok z boku.

Rys. nr 39. MORR - Migjsce Obstugi Ruchu Rowerow plan zagospodarowania terenu.

Rys. nr 40. MORR - Miejsce Obstugi Ruchu Roweréw widok z przodu.

Rys. nr 41. MORR - Miejsce Obstugi Ruchu Roweréw widok z boku.

Rys. nr 42. MORR - Miejsce Obstugi Ruchu Roweréw plan zagospodarowania terenu.

Rys. nr 43. Zalecane wymiary stojaka dla rowerow typy tzw. odwrdcona litera ,,U” z dwoma
rodzajami przytwierdzenia: przytwierdzenie do nawierzchni i przytwierdzenie poprzez
wbudowanie ramy w grunt. Zrédto: ,,Wytyczne projektowania infrastruktury rowerow. Czgsé
2.7

Rys. nr 44. Zalecane wymiary stanowiska postojowego dla rowerdw, sktadajacego si¢ z
jednego stojaka umozliwiajacego przypiecie dwoch roweréw [m]. Zrédio: ,,Wytyczne
projektowania infrastruktury roweréw. Czes¢ 2...”.

Rys. nr 45. Schemat prawidlowo usytuowanego os$wietlenia przejScia dla pieszych i
przejazdow dla rowerzystow. Zrodto: Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego.
Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 46. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow z
przejsciem dla pieszych.

Rys. nr 47. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerdw.

Rys. nr 48. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania
szlakowego typu R. Zrodto ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”, Instytut
Transportu Samochodowego, M&G Consulting Marketing, Ministerstwo Infrastruktury.

Rys. nr 49. Mapa interaktywna tras rowerowych w miescie Lomza.
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= Rys. nr 50. Schemat przekroju poprzecznego konstrukcyjnego dwukierunkowej drogi dla
roweréw (nawierzchnia asfaltowa).

= Rys. nr 51. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie zielenca
(trawnik) miedzy chodnikiem (ptyty betonowe) a dwukierunkowg droga dla rowerdéw
(nawierzchnia asfaltowa).

= Rys. nr 52. Schemat przekroju konstrukcyjnego z zastosowaniem separatora w formie kostki
granitowej tupanej miedzy droga dla pieszych (ptyty betonowe) a dwukierunkowg droga dla
rowerow(nawierzchnia asfaltowa).

= Rys. nr 53. Drogi w miescie Lomza. Zrédlo: Regionalny plan transportowy wojewddztwa
podlaskiego na lata 2021-2027 (z perspektywa do 2030).

= Rys. nr 54. Schemat struktury organizacji realizacji Projektu (model zarzadzania
instytucjonalnego).

= Rys. nr 55. Schemat zarzadzania ryzykami Projektu.

WYKAZ TABEL

1. Tabela nr 1. Zestawienie zinwentaryzowanej infrastruktury dla rowerdéw z rekomendacja
planowanych prac modernizacyjnych na terenie Miasta L.omza.

2. Tabela nr 2. Zestawienie przekazanej dokumentacji projektowej wykonanej w latach 2017 -

2024 na terenie miasta Lomza.

Tabela nr 3. Planowana do projektowania infrastruktura dla roweréw na terenie miasta L.omza.

Tabela nr 4. Opis uzytych skrotow w kolumnie [Wtasnos¢].

Tabela nr 5. Lokalizacja Miejsca Obstugi Ruchu Roweréw w miescie L.omza.

Tabela nr 6. Lokalizacja stacji rowerowych LOKER w mie$cie L.omza.

Tabela nr 7. Lokalizacja mostow, tunelu oraz przejazdow kolejowo-drogowych na terenie

miasta L.omza.

8. Tabela nr 8. Zestawienie kategorii inwestycyjnych wraz z szacunkowymi cenami
jednostkowymi.

9. Tabela nr 9. Zestawienie zinwentaryzowane] infrastruktury dla roweréw z rekomendacja
planowanych prac modernizacyjnych na terenie Miasta £.omza.

No gk~ w

10. Tabela nr 10. Zestawienie wykonanej dokumentacji projektowej infrastruktury dla rowerow
wraz z szacunkowymi kosztami realizacji inwestycji na terenie miasta t.omza.

11. Tabela nr 11. Planowana do projektowania infrastruktura dla roweréw wraz z szacunkowymi
kosztami realizacji inwestycji na terenie miasta L.omza.

12. Tabela nr 12. Planowana do wykonania infrastruktura tras dla rowerow o funkcji turystyczne;j
wraz z szacunkowymi kosztami realizacji inwestycji na terenie miasta t.omza.

13. Tabela nr 13. Zbiorcze szacunkowe koszty realizacji inwestycji tras rowerowych na terenie
miasta Lomza.

14. Tabela nr 14. Zbiorcze szacunkowe koszty realizacji inwestycji tras rowerowych na terenie
miasta Lomza.

15. Tabela nr 15. Zbiorcze szacunkowe koszty realizacji inwestycji tras rowerowych na terenie
miasta L.omza.

WYKAZ FOTO:

1. Foto nr 1. Wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerow separacja zielencem od chodnika w
terenie zabudowanym (szeroko$¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa w barwie czerwone;j,
oznakowanie poziome, przej$cie dla pieszych).

2. Foto nr 2. Wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerow w terenie niezabudowanym
(szeroko$¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie pionowe + szlakowe, oznakowanie
poziome).

3. Foto nr 3. Wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerdw z separacja zielenicem od chodnika
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(szeroko$¢ 2,5 m, nawierzchnia asfaltowa, oznakowanie poziome).

4. Foto nr 4. Droga dla pieszych i droga dla rowerow (separacja kostka granitowa lupang z
r6znica wysokosci pomigdzy droga dla rowerdow a droga dla pieszych).

5. Foto nr 5. Droga dla roweréw i pieszych (cigg pieszo-rowerowy). Oznakowanie poziome i
oznakowanie poziome.

6. Foto. nr 6. Pasy ruchu dla roweréw (czerwona nawierzchnia) w obszarze zabudowanym.
Oznakowanie poziome i 0znakowanie poziome.

7. Foto. nr 7. Pasy ruchu dla roweré6w (czerwona nawierzchnia) w obszarze zabudowanym.
Oznakowanie poziome i oznakowanie poziome.

8. Foto nr 8. Pasy ruchu dla rowerow przekrdj drogi 1/2-1 w obszarze zabudowanym.

9. Foto nr 9. Ruch roweré6w po jezdni na zasadach ogdlnych z innymi uzytkownikami ruchu z
zastosowaniem znaku P-27.

10. Foto nr 10. Kontrapas dla rowerow, barwa czerwona z oznakowaniem pionowym i poziomym
na ulicy jednokierunkowe;j.

11. Foto nr 11. Wlot ze skrzyzowania, oznakowanie poziome barwy czerwonej w obrebie
skrzyzowania, czg$¢ jezdni przeznaczona dla kontra ruchu rowerowego na ulicy
jednokierunkowej.

12. Foto. nr 12. Przejazd dla rowerzystow i przejscie dla pieszych w obszarze zabudowanym na
skrzyzowaniu z wyniesiong powierzchnia.

13. Foto. nr 13. Sluza dla roweréw na jednopasowym wlocie na skrzyzowanie z sygnalizacja
swietlng.

14. Foto. nr 14. Wlot na skrzyzowanie bez sygnalizacji §wietlnej z informacja dla kierujacego
rowerem, ktory ma zamiar skrgci¢c w lewo, Ze jest wyznaczona $luza oczekiwania po prawej
stronie. Manewr skretu w lewo jest realizowany w dwoch etapach: skret w prawo w kierunku
$luzy, a nastgpnie jazda ze §luzy na wprost.

15. Foto. nr 15. Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na pas ruchu dla rowerow.

16. Foto. nr 16. Os$wietlenie trasy rowerowej - przejécia dla pieszych i przejazdu dla
rowerzystow.

17. Fotonr 17. Os$wietlenie przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych.

18. Foto nr 18. Oswietlenie drogi dla pieszych i rowerow na wjezdzie na ktadke pieszo-
rOWerowa.

19. Foto nr 19. Petla indukcyjna z licznikiem umieszczona na drodze dla rowerow.

20. Foto. nr 20. Trasa dla rowerow - transportowa (rowerostrada, nawierzchnia asfaltowa) taczaca
osiedle mieszkaniowe z centrum miasta Jaworzno.

21. Foto. nr 21. Trasa dla rowerdw - rekreacyjno-turystyczna (dwukierunkowa droga dla
rowerow, nawierzchnia asfaltowa) biegnaca wzdluz wybrzeza morza Baltyckiego taczaca
dwie miejscowosci.

22. Foto. nr 22. Drogowskazy na trasach dla roweré6w w m.st. Warszawa w ramach projektu
rozwoju tras rowerowych ZIT WOF. Zrédto: https://warszawa.naszemiasto.pl/drogowskazy-
dla-rowerzystow-w-warszawie-rusza-instalacja/ar/c1-7361675

23. Foto. nr 23. Totem dla rowerzystow w Warszawie, zrédto: ZDM Warszawa.

WYKAZ ZALACZNIKOW:

1. Zatacznik nr 1. Inwentaryzacja istniejacej infrastruktury dla rowerow na terenie miasta Lomza.

2. Zalacznik nr 2. Raport z konsultacji spotecznych.

3. Zalacznik nr 3. Orientacyjna analiza srodowiskowa dotyczaca koncepcji tras dla roweréw na
terenie miasta Lomza.

4. Mapa nr 1. Inwentaryzacyja stanu istniejacego infrastruktury rowerowej na terenie miasta
Lomza.
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. Mapa nr 2. Docelowy uktad sieci tras dla rowerdw z infrastruktura towarzyszaca na terenie
miasta Lomza.

. Mapanr 1inr2.Pliki KML.
. Mapa interaktywna. Pliki KML.
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