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Arkusz uzgodnien / zatwierdzen

Czasowa organizacja ruchu dla zadania: Przebudowa drogi gminnej nr 150108C i wewnetrznej
dz. nr. 259.

Ustosunkowanie sie do uwag ZDW w Bydgoszczy nr 12.5083.148.2025 z dnia 08

kwietnia 2025 r. : ,na znakach F-6 wskazac prawidtowy uktad drog”.

Zgodnie z warunkami technicznymi dla znakdéw i sygnatéw drogowych ( zat. nr1 - Dz. U.z 2019

r. poz. 2311 z pdzn. zm.), na znaku F-6 nalezy przedstawi¢ schematyczny uktad skrzyzowania,

umieszczajgc odpowiedni znak zakazu na strzatce symbolizujgcej droge, na ktdrej zakaz
obowigzuje. Na zaprojektowanych znakach jw. zaprojektowano uktad drég SCHEMATYCZNY za
pomocg strzat kierunkowych w taki sposéb, aby jak najprosciej i najszybciej przekazaé
wiasciwg informacje kierowcom. Na znakach tych nie stosuje sie tukow lecz wytgcznie strzaty
o okreslonych grubosciach (linie proste/ukosne), dla tego uktad drdg, tego konkretnego
skrzyzowania (przebieg drég w postaci tukéw poziomych), nie moze byé odwzorowany

idealnie.

Ustosunkowanie sie do uwag Komendanta Wojewddzkiego Policji w Bydgoszczy nr

R25/301/25/5321/WMK z dnia 09 kwietnia 2025 r.:
1. ,jako pierwsze ustawic znaki A-30+tabl. Reczne kierowanie ruchem”,
2. ,po zakonczeniu dnia roboczego przywrécic¢ ruch dwukierunkowy”
3. ,znaki A-12+A-14 ustawic¢ na jednym stupku”

Zadna z ww. uwag KWP nie wskazuje btedéw w zaprojektowanym wariancie oznakowania

czasowego, lecz stanowig one raczej zalecenia, co do wdrozenia organizacji ruchu w zycie.
Poniewaz znaki (A-12 i A-14 lokalizacja i sposdéb umieszczenia) zaprojektowano zgodnie z

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkdow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z
pozn. zm.), nie wprowadzono zmian zgodnie z sugestig policji, lecz ostateczng decyzje w tej
sprawie pozostawiono organowi zarzgdzajgcemu ruchem drogowym podczas rozpatrywania

przedmiotowego projektu.

Projekignt:

Maref atulski
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1. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania dokumentacji projektowej jest wprowadzenie
czasowej organizacji ruchu dla przebudowy drogi kategorii gminnej nr 150108C
Dobrogoscice — Niszczewice oraz wewnetrznej — dz. nr 259 w m. Gniewkoéwiec.

Celem projektu jest zabezpieczenie prac budowlanych poprzez dostosowanie
oznakowania do obowiazujacych przepiséw, tym samym zwiekszenie bezpieczenistwa ruchu
na drogach. Projekt obejmuje wylacznie oznakowanie czasowe pionowe oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu na ww. drogach - nie przewiduje sie wprowadzania czasowego
oznakowania poziomego.

. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Inwentaryzacja oznakowania,

Podkltady mapowe w skali 1:15000 i 1:500,

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o Ruchu Drogowym (Dz. U. 2024.1251 t.j.),
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2024.320 t.j.)
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019.2311 t.j.),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéow drogowych (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2310),

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.
Droga wojewddzka nr 246 Paterek — Samokleski Male — Szubin - Labiszyn — Zlotniki

Kujawskie — Gniewkowo — Dabrowa Biskupia — zarzadzana przez Zarzad Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego - ZDW w Bydgoszczy. Przedmiotowe skrzyzowanie docelowe
zlokalizowane w km 51+105 (kilometraz globalny - wustalony na stronie
https:/ /zdwbydgoszcz.lp-portal.pl/) drogi wojewodzkiej, gm. Zlotniki Kujawskie, powiat
inowroctawski, woj. Kujawsko-pomorskie.
Charakterystyka drogi:

— klasa techniczna drogi — G o nawierzchni bitumicznej;

— nosnoS$¢ nawierzchni: - 100kN/oS;

— kategoria ruchu - KR3;

— szer. Jezdni okolo 5,5-7,1 m,;

— chodniki brak;

— dopuszczalna predkosé¢ 50/90 km/h;

— droga posiada pierwszenstwo przejazdu nad drogami gminnymi;

— posiada ukltad dwukierunkowy.

Na odcinku drogi wojewéddzkiej nr 246, wystepuje polaczenie z droga 150108C nie

stanowigce jeszcze skrzyzowania. Po realizacji zamierzenia polaczenie ww. drog stanowic

bedzie tréjwlotowe skrzyzowanie w km globalnym jw. Natezenie i strukture rodzajowa

ruchu pojazdow, przedstawia ponizsza tabela, wg Generalnego Pomiaru Ruchu

wykonanego w 2020 r.

Tab. 1 GPR w 2020 r. na drodze wojewddzkiej nr 246.

- Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazddw silnikowych
2R
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33 er pC?J.,*InI : Sam. Osob, | Lekkie sam. Ciganiki o £
55 | dro . 9OTM | Motocykle L " | Ciezarowe Autobusy g 3| 2
g 0 °g Diugosé Nazwa Mikrobusy (dostawcze) | ; rolnicze > o
5.0 i ) (km) odcinka ez przycz. przycz.
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150108C Dobrogoscice - Niszczewice — w stanie istniejacym (zakres objety projektem)
droga gminna przebiega w calosci poza obszarem zabudowanym o V = 90 km/h. Zapis taki
ma uzasadnienie poniewaz w stalej organizacji ruchu, jak dotad, nie uregulowano kwestii
domkniecia obszaru zabudowanego miejscowosci Gniewkéwiec za pomoca znakow D-42
i D-43. Zarzadca drogi jest W6jt Gminy Ztotniki Kujawskie.
Przebieg drogi (peten) okreslaja dwa odcinki drogi:
- odcinek nr 1 poczatek droga gminna 150109C w km 0+350 - koniec droga gminna
nr 150104C w km 0+240;
- odcinek nr 2 poczatek droga wojewodzka nr 246 w km 51+105 — koniec droga gminna
15107C w km 5+270.
Jest to droga jednojezdniowa, dwukierunkowa o dwoéch pasach ruchu, nalezaca do klasy L
— czyli droga lokalna. Ruch pojazdow odbywa si¢ po jezdni thuczniowej wzmocnionej zuzlem,
natomiast pieszych (w obszarze opracowania) na zasadach ogélnych wynikajacych z PoRD.
Parkowanie pojazdow, z uwagi na specyfike przylegtych terenéw nie wystepuje. Ruch
pojazdow przyjmuje w glownej czesci charakter docelowy do przyleglych posesji oraz
w mniejszej czesci charakter tranzytowy pomiedzy sasiednimi miejscowosciami. W obrebie
opracowania wystepuje oznakowanie pionowe i urzadzenia BRD.

Charakterystyka drogi:

droga dwukierunkowa (na catym odcinku);

klasa techniczna L-lokalna;

dtugosc taczna w raz z siegaczami 4+977 km;

przekroéj drogi: jednojezdniowa o dwoch pasach ruchu, tj. 1x2,
nawierzchnia nie urzadzona;

Srednia szerokos¢ jezdni w obszarze opracowania 1x2 o zmiennej szer. Wynosi 5,0 m,;
szerokos$¢ poboczy ok. 0,5 - 0,75 m;

kategoria ruchu - KR1,

brak sygnalizacji Swietlnej,

wystepuje oznakowanie pionowe;

wystepuja pasy zieleni o zmiennej szerokosci.

Droga wewnetrzna dz. nr 259 w m. Gniewkowiec — w stanie istniejacym (zakres objety
projektem) droga wewnetrzna przebiega w calosci poza obszarem zabudowanym o V = 90
km/h. Zarzadca drogi jest Wojt Gminy Zlotniki Kujawskie.

Jest to droga jednojezdniowa, dwukierunkowa o dwoéch pasach ruchu. Ruch pojazdéw
odbywa sie po jezdni tluczniowej wzmocnionej Zuzlem, natomiast pieszych (w obszarze
opracowania) na zasadach ogélnych wynikajacych z PoRD. Parkowanie pojazdow, z uwagi
na specyfike przyleglych terenow nie wystepuje. Ruch pojazdow przyjmuje w catoSci
charakter docelowy do przyleglych poses;ji.

4. Charakterystyka inwestycji i zakres prac oraz potencjalne
zagrozenia.

Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien:

Podczas prowadzenia prac w pasie drogowym na jezdni moga pojawi¢ sie pojazdy
pracujace przy inwestycji oraz sprzet specjalistyczny, a takze osoby wykonujace prace co
potencjalnie moze spowodowac zagrozenie w ruchu drogowym, wobec czego w celu
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu i o0séb pracujacych opracowano niniejszy projekt
zabezpieczajacy strefe robét poprzez odpowiednie oznakowanie pionowe oraz elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przewidywane utrudnienia, z uwagi na czasowa organizacje ruchu, dotyczyé moga
zarowno pieszych jak i zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu. Czasowa organizacja ruchu
moze powodowac zmniejszenie przepustowosci drog, oraz spowolnienie strumienia pojazdow
w strefie prowadzenia robét, co moze wplynaé¢ na wydtuzenie czasu i obniZzenie poziomu
komfortu podroézy.
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Zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu moze stanowi¢ nieprawidlowe wygrodzenie strefy
robot, dlatego krawedz rob6t musi by¢ szczegélnie starannie i kompletnie zabezpieczona
urzadzeniami bezpieczenistwa ruchu drogowego jak w projekcie, a znaki winny byc¢ czyste
i czytelne przez caly czas trwania robét.

Pozostale zagrozenia:

najechanie przez pojazdy pracujace przy budowie oraz przez uczestnikéw ruchu;

potencjalne punkty kolizji z pojazdami obstugujacymi budowe;

mozliwo$é zaskakiwania przez zmiane dotychczasowej geometrii;

5. Projektowana czasowa organizacja ruchu.

Niniejszy projekt zostal opracowany w celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom
drogi oraz osobom pracujacym przy przebudowie drég, przy jednoczesnym zminimalizowaniu
ingerencji w ruch pojazdéw i pieszych. Prace wykonane zostana w dwéch etapach przy
oznakowaniu calosci strefy robot zgodnie z zalgczonymi planami sytuacyjnymi
oznakowania.

Zalozenia ogolne do projektu:

0
o

Pojazdy prowadzace roboty przy drogach, ktére ze wzgledéw technicznych wykonywanych
prac musza zajac na krotki okres czasu (np. w celu zatadunku badz roztadunku materiatow,
itp.) wieksza powierzchnie niz wyznaczona w planach oznakowania winny by¢ pod nadzorem
0s6b uprawnionych do sterowania ruchem oraz wyposazone w ostrzegawczy sygnatl swietlny
blyskowy barwy zo6ttej, widoczny od strony nadjezdzajacych pojazdow z odleglosci co najmnie;j
500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza.

Osoby wykonujacy prace w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w kamizelki ostrzegawcze
o barwie pomararnczowej lub zéttej wyposazone w odpowiednie elementy odblaskowe.
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wyposazy¢ w ostrzegawczy sygnal
Swietlny blyskowy barwy zoéltej, widoczny od strony nadjezdzajacych pojazdéw z odlegltosci co
najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza

Krawedzie strefy robét dla prac prowadzonych wzdluz jezdni w przypadku zawezonego pasa
ruchu nalezy zabezpieczy¢ poprzez ustawienie tablic kierujacych U-21a/U-21b lub zapér
drogowych pojedynczych U-20a. Do wygrodzen poprzecznych zaleca sie zastosowac
(w zaleznosci od sytuacji) zapory drogowe U-20b lub tablice prowadzace ciagte U-3c,d.

Dla wyznaczenia miejsc prowadzonych robét nalezy zastosowacé wlasciwe zapory drogowe
(element obowiazkowy do stosowania w terenie), ponadto w ciagu barier nie moga
wystepowac przerwy w ich stawieniu, jn.:

zapora U-20a dla wygrodzenia wzdluz jezdni

zapora U-20b dla wygrodzenia poprzecznego (na terenach innych niz ciagi piesze)

W przypadkach nieprzewidzianych konfiguracji strefy robo6t nie wskazanych w niniejszym
opracowaniu nalezy zastosowac¢ oznakowanie zgodnie z Katalogiem typowych schematéw
oznakowania robé6t prowadzonych w pasie drogowym.

W trakcie prowadzenia prac kazda z sytuacji wymagajacych recznego sterowania ruchem
wykonywana musi by¢ przez osoby do tego uprawnione z uwzglednieniem wszystkich
obowigzujacych w tym zakresie przepisow. Czynnos¢ ta musi by¢ wykonywana zgodnie z
zasadami okreslonymi w aktualnym rozporzadzeniu , osoby powinny ukoniczyé specjalne
szkolenia i wyposazone by¢ w narzutki ostrzegawcze pomaranczowoczerwone z elementami
odblaskowymi, nadrukiem ,, KIEROWANIE RUCHEM”.

Zakres prac:
Roboty ziemne. Zakres robot ziemnych obejmuje:
Zakres rob6t ziemnych obejmuje:

VVVYVYYVY

Y

rozbiorke istniejacych nawierzchni jezdni drég wraz z podbudowa,

usuniecie warstwy humusu,

wykonanie wykopoéw — w tym korytowanie jezdni i utwardzonych poboczy,
wykonanie muld trawiastych bezodplywowych,

wykonanie nasypow,

utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg na skarpach nasypu
drogi oraz skarpach i dnie rowu,

wykonanie zabezpieczenia na sieci telekomunikacyjne;.
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Humusowanie nalezy wykonaé wzdluz poboczy oraz na projektowanych rowach
przydroznych. Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy zglosi¢ zamiar ich
rozpoczecia gestorom urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznaé sie
z naniesieniami tych urzadzen. Roboty ziemne wykonac zgodnie z tabela robot ziemnych i
przekrojami poprzecznymi.

Zakres robot zwiazanych z planowana inwestycja:
Opracowanie obejmuje projekt przebudowy drog gminnej 150108C i wewnetrznej dz, nr
259 w m. Gniewkoéwiec, wg odrebnego opracowania (branza drogowa). Planowany zakres
prac:

>

A\ VYV VYV

YV VY

wykonanie przebudowy drog w zakresie dostosowania szerokosci jezdni i
parametréw do obowigzujacych warunkéw technicznych oraz wyposazenie jezdni w
elementy zagospodarowania zapewniajace zwiekszenie komfortu uzytkownikow i
zapewnienie wymaganego poziomy bezpieczenstwa (skomunikowanie przyleglych
nieruchomosci, zjazdy);

wycinke kolidujacych drzew i krzewow;

przebudowa rowow drogowych oraz ich lokalna reprofilacja celem zachowania ich
funkcji;

wykonanie rowow i muld drogowych celem zapewnienia prawidlowego odwodnienia
wraz z przepustami pod zjazdami w ich ciagu;

przebudowa przepustow pod korona drogi;

wykonanie nawierzchni jezdni;

oznakowaniu poziomym i pionowym;

usuniecie oznakowania czasowego i nastepnie wprowadzenie docelowej organizacji
ruchu (wg odrebnego opracowania).

Wytyczne realizacyjne:

W razie potrzeby (np. podczas wzmozonego ruchu pojazdéw w okresach szczytowych,
powodujacy tworzenie sie duzych zatoréw) ruch na zwezonym odcinku drogi wojewodzkiej 246
powinien by¢ kierowany przez uprawnionych, odpowiednio ubranych (w odziez ostrzegawcza
z elementami odblaskowymi) i wyposazonych w tarcze do zatrzymywania pojazdéw
sygnalistow.

Nalezy przestrzega¢ wymiarow pokazanych na rysunkach projektu. W szczegbélnosci
nalezy bezwzglednie przestrzega¢ minimalnych wymiaréw przeznaczonych do ruchu
kotowego.

Na kazdym etapie robot, w miare mozliwosci nalezy umozliwi¢c dojazd i dojscie
mieszkancom do swoich posesji, a takze umozliwi¢ stuzbom ratunkowym
i porzadkowym wykonywanie czynnosci w razie powstania zagrozenia w mieniu lub
zyciu.

m“ = ==

SR R B0

Wz6ér narzutki ostrzegawczej dla kierowania ruchem. . Tarcza do kierowania ruchem.

Narzutki ostrzegawcze do kierowania ruchem:

narzutki powinny byé wykonane w jednym, uniwersalnym dla os6b réznego wzrostu
rozmiarze;
dlugos¢ narzutki nie moze by¢ mniejsza niz 560 mm,;
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e w tylnej gérnej czeSci narzutki powinien by¢é umieszczony napis "KIEROWANIE
RUCHEM" czarnymi lub granatowymi literami wpisanymi w prostokat o wymiarach
350 mm x 250 mm, wykonany z koloru zé6ttego fluorescencyjnego;

e w przedniej czesci narzutki powinien by¢ umieszczony napis "KIEROWANIE RUCHEM"
czarnymi lub granatowymi literami wpisanymi w prostokat o wymiarach 310 mm x
250 mm, wykonany z koloru zéttego fluorescencyjnego;

e z przodu i z tylu narzutki nalezy umiesci¢ odblaskowe zoélte fluorescencyjne pasy
o szerokosci nie mniejszej niz 50 mm, z przodu pod napisem jeden i dwa w dolnej
czesci narzutki, z tytu jeden pod napisem i dwa w dolnej czesci narzutki;

o wysokos¢ liter uzytych w napisach nie moze by¢ mniejsza niz 75 mm.

Tarcza do kierowania ruchem:

o Srednica zewnetrzna tarczy nie moze by¢é mniejsza niz 140 mm, a Srednica kola
o barwie czerwonej powinna wynosi¢ od 50% do 60% Srednicy tarczy,

e pola barwy bialej i czerwonej powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2 lub folii
pryzmatycznej albo jako swiatlo odblaskowe. Moga by¢ tez wykonane jako elementy
Swiecace o rownomiernym natezeniu Swiatla na powierzchni tarczy,

e tarcza powinna by¢ wykonana z materiatow nie tamliwych. Uchwyt powinien posiadac
dodatkowo element ograniczajacy mozliwos¢ wypadniecia tarczy z reki,

e barwy pierscienia i kola wewnetrznego powinny odpowiada¢ wymaganiom jak dla
znakéw drogowych pionowych.

OZNAKOWANE:

Zabezpieczenie i oznakowanie robét prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca rob6t na drodze powinny by¢ dobrze widoczne
zarowno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Opracowanie ma na celu wprowadzenie takich rozwiazan w organizacji ruchu, ktoére
pozwola na mozliwie najbezpieczniejsze i najmniej ucigzliwe prowadzenie robét w pasie
drogowym.

Niniejsza dokumentacja zaklada 2 etapy (rys. 2.1-3.2):

ETAP 1:
% Wg planu oznakowania (rys. 2.1 i 2.4).

stan pasa drogowego po zakoriczeniu prac;

Po wykonaniu prac przewiduje sie przejezdnos$é odcinka objetego zakresem prac oraz
odtworzenie gruntéw w pasie drogowym oraz poza pasem drogowym zgodnie ze szczegolowymi
uzgodnieniami z zarzadca drogi oraz przejscie do Etapu 2.

Z uwagi na zakres prac i sposéb oznakowania pionowego nie przewiduje sie stosowania
tymczasowego oznakowania poziomego.

ETAP 2:
% Wg planu oznakowania (rys. 3.1 i 3.2).
% Zaleca sie dla spéjnosci oznakowania podczas wprowadzania znakéw dla etapu nr 2
montaz na drodze gminnej znakéw D-42 i D-43 wg projektu statej organizacji ruchu.

stan pasa drogowego po zakoriczeniu prac;

Po wykonaniu prac przewiduje sie zapewnienie przejezdnosci odcinka objetego zakresem prac
oraz odtworzenie pasa drogowego oraz gruntéw poza pasem drogowym zgodnie ze
szczegolowymi uzgodnieniami z zarzqdcq drogi oraz wprowadzenie nowej - docelowej
organizacji ruchu (wg odrebnego opracowania).

Z uwagi na zakres prac i sposéb oznakowania pionowego nie przewiduje sie stosowania
tymczasowego oznakowania poziomego.

Analiza skutkow wprowadzenia czasowego oznakowania dla uczestnikow
ruchu.
Zmiany w istniejacej organizacji ruchu na czas wykonania rob6ot beda skutkowaly
niewielkimi utrudnieniami ruchu dla jego uczestnikow, jednoczesnie pozostajac w zgodzie z
ideg minimalnego niezbednego oznakowania.
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A. Piesi

W bezposrednim sasiedztwie strefy robot ruch pieszy odbywajacy sie poboczami przyjmuje
niskie wartosci dla tego nie przewidziano szczegbélnej formy jego zabezpieczenia. Jak
zapisano w powyzszych uwagach W trakcie realizacji projektu czasowej organizacji ruchu
wszelkie prace budowlane muszq byé nieustannie dozorowane przez osoby przeszkolone do
kierowania ruchem drogowym, w zakresie dozoru bezpieczenistwa ruchu pieszych
podazajacych pasem drogi gminnej 150108C i wewnetrznej do przyleglych posesji. Dotyczy
to rowniez drogi wojewddzkiej nr 246 w etapie nr 2. Nie planuje si¢ wprowadzania
dodatkowego oznakowania dla pieszych w obrebie strefy robot.

B. Pojazdy
Z uwagi na konieczno$§¢ ostrzegania i informowania kierujacych o prowadzonych

pracach wprowadzone znaki ostrzegawcze, zakazu i informacyjne.

ZNAKI A-14 - znaki ostrzegawcze zastosowano w celu ostrzezenia kierowcow o
zblizaniu sie do miejsca prowadzenia robo6t drogowych, w ktérym kierujacy moze spotkac
osoby pracujace na drodze lub przeszkody, takie jak maszyny i materialy utrudniajace ruch.
W zaleznoSci od sytuacji na drodze znaki A-14 stosuje sie lacznie z innymi znakami
pionowymi, poziomymi sygnalizacja $wietlna lub urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

ZNAKI A-12b,c - znaki ostrzegawcze zastosowano w celu ostrzezenia kierowcéw o
zblizaniu sie do zwezenia jezdni, w zaleznosci od kierunku jazdy, lewo lub prawo stronnego.
Ww. znaki ostrzegacze umieszcza sie przed miejscami, w ktérych wystepuje co najmniej po
jednej stronie jezdni zmniejszenie jej szerokoSci powyzej 0,2m oraz jezeli szerokosé
zwezonego odcinka jezdni wynosi mniej niz 5,5 m. Oba warunki znajduja zastosowanie w
przypadku przedmiotowego projektu.

ZNAKI A-30 - znaki ostrzegawcze stosuje sie w miejscach niebezpiecznych lacznie z
tabliczkami wskazujacymi, za pomoca symbolu lub (oraz) napisu, rodzaj niebezpieczenstwa,
o ktérym ostrzega znak. Symbole i napisy powinny by¢ czytelne i latwo zrozumiate; napisy
powinny by¢ ponadto zwiezte i jednoznaczne, tak jak w projektowanym przypadku ,Reczne
kierowanie ruchem” — ostrzega kierowcow o rodzaju niebezpieczenstwa.

ZNAKI B-1 - zastosowano w celu oznakowania czasowego zamkniecia dla ruchu
remontowanej drogi. Zastosowany znak w etapie nr 1 i 2 doprecyzowano za pomoca tabliczek
umieszczonych pod znakiem o tresci : ,Nie dotyczy ...”,

ZNAKI B-33 - pomimo, iz kierowcy w strefie robot (dopuszczeni zgodnie z tabliczkami pod
znakiem B-1), posiadaja dostateczny wglad w sytuacje na jezdni moga oni jednak w trakcie
robot by¢ zaskakiwani przez zmiane geometrii (A-12) oraz poprzez pojawiajace sie na drodze
osoby lub pojazdy obstugujace prace budowlane. Z uwagi na ten fakt zaprojektowano w
strefie oddzialywania robot ograniczenie predkosci do 60 km/h, aby zminimalizowac
mozliwosci powstania ukladow kolizyjnych, jaki i ew. skutki w przypadku ich zaistnienia.

6. WARUNKI TECHNICZNE DLA PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA.

Znaki na ulicach/drogach umieszcza sie w odleglosci 0,5 + 2,00 m od krawedzi jezdni.
Wysoko§¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedna z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy
uwzglednic, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic
istotna przeszkode (min 2,20 m do dolnej krawedzi tarczy od podtoza).
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Tarcze znakow wykonac¢ z ocynkowanej blachy stalowej o grubosci min. 1,25 mm, z
podwdjnie zagieta krawedzia na calym obwodzie, wyposazone w poziome profile
usztywniajaco — montazowe. Mocowanie znaku - zastosowacC obejmy z mozliwoScia
regulacji w zaleznosci od rodzaju konstrukcji wsporcze;.

Lico znaku wykonac¢ z folii pryzmatycznej typu 2. Stupki do znakéw — rury stalowe
ocynkowane o Srednicy min 60-70mm, o min gruboS$ci Scianki 2,9 mm, zaslepione u gory,
z przyspawanymi u dotu tzw. ,wasami kotwigcymi” .

Ustawienie znakow pionowych i ich wielkos¢ zaprojektowano zgodnie z ,Zalacznikiem do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.”

Tabela nr 1: Wymiary tarcz znakéw

Kategorie znakéw
Grupy Symbol A B c D
znakéw ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
dtugosé boku $rednica dtugosé podstawy | wysokos¢ (n=0, 1, 2)
mate M 750 600 600 600+150 n
Srednie S 900 600 600 600+150 n
duze D 1050 900 900 900+225 n

Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakow powinno wynosic¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Tabela nr 2: Wysoko$é umieszczania znakéw

. . Wysoko$¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakow
Poza obszarami zabudowanymi | Na obszarach zabudowanych

A - ostrzegawcze
B - zakazu 2
C - nakazu min. 2,00 .
D - informacyjne (min. 1,50)% min. 2,00 (2,20)°
F - uzupetniajace !
G — dodatkowe przed przejazdami kolejowymi3)
E —tablice przeddrqgowskazowe E-1, ' min. 2,00 (2,20)9
— drogowskazy tablicowe E-2, min. 1,00 min. 1.00 4
—tablice szlakéw drogowych E-14, Y
E — znaki szlaku drogowego E-15, E-16,
— tablice kierunkowe E-13,
— tablice miejscowosci E-17a, E-18a, 2,00 min. 2,00 (2,20)® — 2,50
—drogowskazy w ksztafcie strzaty — mate E-4,
— drogowskazy do obiektu E-5+E-12, E-19a+E-22,
E — drogowskazy w ksztatcie strzaty — duze min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig 2 min. 5,00 min. 5,00
Znak! umlejszczone na urzadzenlth o 0,90 1,20 0,90 1,20
bezpieczenstwa ruchu lub za tymi urzagdzeniami?)

1) — z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m),

2) — z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektdw inzynierskich o obnizonej skrajni,

3) — z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach),

4 — dla znakdw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu,
5) — dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego,
) —w przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

7) — z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektéw inzynierskich o obnizonej skrajni oraz

azylach dla pieszych lub wysepkach kanalizujacych ruch umieszczonych w obrebie przejs¢ dla pieszych.

6,

Dopuszczalne sposoby umieszczania znakow drogowych:

0,50 +2,00 2

i od

kraweznik | -

: T rawezni _ T E
| 7 I I  —

Strona

jezdnia chodnik




O

=
| ™~
i ™
' £ | &
| E o
, | : X
. [ I I I | T £
! ' |Y
Dopuszczalne sposoby umieszczania zapor drogowych:
Wazory zapér drogowych pojedynczych:
1750
250, 250
R30
—
]
2l 8
Q=
=78
&
zapom drogowa pojedyncza U-20a 1
L Zapora drogowa potrdjna U-20d
max. 100

900 - 1100

800- 1100

Rys.11.2.4. Ustawienic zapory drogowe)

Zapor drogowa podwdjna U-20c

7. Uwagi koncowe.

Lokalizacje robot ilustruje plan orientacyjny w skali 1:15 000 (rys. nr 1). Dla
potrzeb placu budowy i bezpieczenstwa ruchu drogowego prowadzone prace nalezy
oznakowac¢ wedlug ,Planu sytuacyjnego oznakowania” w skali 1:500 (rys. nr 2.1 — 4.6).
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Zaprojektowane oznakowanie:

- oznakowanie wykonac¢ znakami grupy duzej z folii odblaskowej typu 2 - generacji
odblaskowosci, wykonanych 2z blachy ocynkowanej na stupach metalowych
ocynkowanych,

- zabezpieczenie miejsca rob6t zaporami U-20a i U-20b odbywaé sie powinno na
wysokosci od 0,90 m do 1,20 m mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej
krawedzi zapory,

- ruch w strefie robot zaréwno pieszych jak i pojazdow nalezy nieustannie dozorowac
z wykorzystaniem uprawnionych i przeszkolonych os6b do kierowania ruchem,

-  wykonawca zobowiazany jest poinformowaé pisemnie (min. 7 dni wyprzedzenia)
wszystkie zainteresowane strony (m.in. wlasciwych zarzadcow drogi, organy
zarzadzajace ruchem oraz policje) o terminie wprowadzenia w Zycie projektu czasowej
organizacji ruchu,

- niezaleznie od przedstawionych sposobow oznakowania i zabezpieczenia
poszczegolnych prac wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepisow
ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” a takze ogdlnych i szczegélowych przepiséow
dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy przy robotach budowlanych.

UWAGA: Dla znakdw pionowych drogowych dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizaciji w
zakresie kilku metréw, ktdére wynikajg z koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania petniejszej
ich widocznosci lub ich kolizji z istniejgcymi.

Wszelkie uwagi przekazane przez zarzgdcodw drég oraz zarzgdcdw ruchu nalezy uwzglednic i
wprowadzi¢ na etapie wykonawstwa.

Projektowany termin waznosci czasowej organizacji ruchu:
od 21 kwietnia 2025 r. do 31 grudnia 2027 r.

Opragowat:

M katulski
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CzesS¢ Rysunkowa

- plan orientacijny - rys 1
- schematy oznakowania - rys 2.1 - 3.2
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