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1 Uwagi ogdine

Zakres obowiazywania
Dodatkowe Techniczne Warunki Kontraktow i Wytyczne Identyfikacji i Oceny Stanu Drog (ZTV
ZEB-StB) odnosza si¢ do metod technicznych pomiaréw i analiz w ramach identyfikacji i oceny stanu

metodami pomiarowymi.

Zawieraja one regulacje w zakresie przygotowania, przeprowadzenia, analizy, oceny i zapewnienia

jakoéci identyfikacji stanu przy wykorzystaniu szybkobieznych pojazdéw pomiarowych.

Akapity oznaczone pionowa kreska na marginesie sg to "Dodatkowe techniczne warunki kontraktow"

w rozumieniu § 1 VOL/B, jezeli ZTB ZEB-StB sa czg$cia kontraktu budowlanego.

Akapity wydrukowane kursywq bez kreski na marginesie sq to "wytyczne"; zleceniodawca powinien sie

do nich stosowa¢é przy przygotowywaniu opisu wymagan i nadzorowaniu oraz przy odbiorze prac.

Produkty z innych panstw Wspolnoty Europejskiej i towary pochodzace z krajow cztonkowskich Eu-
ropejskiego Obszaru Gospodarczego lub Turcji, ktore nie spetniaja wymagan okreslonych w niniej-
szych warunkach dostaw, beda traktowane pod wzgledem spelnienia norm europejskich wymienio-
nych w niniejszym dokumencie ,,Techniczne warunki dostaw Asphalt-StB” - wlacznie z badaniami i
kontrolami przeprowadzonymi w kraju producenta - jako rownowazne, jezeli zapewnia one uzyskanie

takiego samego, trwatego poziomu ochrony, bezpieczenstwa, ochrony zdrowia i wtasciwosci uzytko-

wych.

Zastosowane skroty i podane w tekscie dokumenty normatywne sq zestawione w zatqczniku 1.

Terminologia

Nierownos$¢ ogolna

Cecha stanu nalezaca do grupy cech: réwnos¢ w kierunku podtuznym, opisywana przez miarg nierOw-
nosci.

Odcinek obliczeniowy

Odcinek pasa ruchu o dtugosci regularnej rownej 100 m wzglednie 20 m (przejazdy przez miejscowo-

$ci) przy identyfikacji stanu metoda pomiarowa, do ktorego odnosi si¢ ocena stanu.

Rownos¢ w profilu podituznym
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Grupa cech: zgodno$¢ ksztaltu faktycznej powierzchni jezdni (powierzchnia istniejaca) z ksztattem
powierzchni projektowej lub zdefiniowanej na podstawie danych inwentaryzacyjnych (powierzchnia

wymagana) w kierunku podtuznym.

Rownos¢ w profilu poprzecznym
Grupa cech: zgodno$¢ ksztaltu faktycznej powierzchni jezdni (powierzchnia istniejaca) z ksztattem
powierzchni projektowej lub zdefiniowanej na podstawie danych inwentaryzacyjnych (powierzchnia

wymagana) w kierunku poprzecznym.

Uszkodzenia naroznikow

Cecha stanu nalezaca do grupy cech “Cechy substancji (powierzchnia) nawierzchni betonowych”:

Mato lub szeroko rozwarte peknigcia oraz zniszczenia w obszarze o dtugo$ci przeciwprostokatnych

migdzy 0,2 a 1,2 m w poblizu naroznikow ptyt betonowych.

Odcinek identyfikacyjny
Ciagly, najczesciej dhuzszy odcinek jezdni lub pasa ruchu, na ktéorym realizowana jest identyfikacja

stanu.

Plik wynikowy
Tabela ze wszystkimi odcinkami obliczeniowymi i z powiazanymi z nimi danymi identyfikacyjnymi i

danymi o stanie.

Laty

Cecha stanu nalezaca do grupy cech “Cechy substancji (powierzchnia) nawierzchni bitumicznych”:

Lokalnie wystepujace obszary uszkodzonej nawierzchni, ktére zostaty naprawione przez zatatanie.

Dane elementarne ,GEO”
Dane pomiarowe oraz towarzyszace, lokalizowane poprzez wspotrzedne, bez odniesienia do systemu

referencyjnego, bazujacego na weztach sieciowych i pikietazu lokalnym.

Global Navigation Satellite System (GNSS)

Oparty na satelitach system nawigacji stuzacy do ustalania potozenia.

Przyczepnos$é¢
Cecha stanu nalezaca do grupy cech: szorstkos¢. Przyczepnos$¢ okresla oddziatywanie tekstury i wia-
sciwos$ci materialowych powierzchni jezdni na opdér pomiedzy opona pojazdu a jezdnia w ustalonych

warunkach.
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Uszkodzenia krawedzi

Cecha stanu nalezaca do grupy cech “Cechy substancji (powierzchnia) nawierzchni betonowych”:

Mato lub szerokorozwarte pegknigcia oraz zniszczenia szersze niz 3 cm, w obszarze krawedzi ptyty

betonowe;j.

Rysy podtuzne i poprzeczne

Cecha stanu nalezaca do grupy cech “Cechy substancji (powierzchnia) nawierzchni betonowych”:

Mato lub szerokorozwarte oraz szczelnie zalane pgknigcia plyty, ktore nie wystepuja na krawedziach

badz naroznikach ptyty.

Profil podtuzny
Przekroj pionowy przez korpus drogi w osi wzglednie przy identyfikacji stanu metodami pomiarowy-

mi rownolegle do osi w $ladzie prawego kota.

Pr¢dkos¢ pomiarowa

Predkos$¢ jazdy systemu pomiarowego podczas pomiaru.

Linia pomiarowa
Linia na ktorej dokonuje si¢ pomiaru profilu podtuznego, poprzecznego lub przyczepnosci, np. dla

profilu podtuznego i przyczepnosci w §rodku sladu prawego kota.

Wezty sieciowe(NK)
Punkty weztowe (w jednym poziomie badz bezkolizyjne), wynikajace najczgsciej z ruchowego pota-

czenia dwoch lub wigcej drog.

Odcinek migdzywegztowy

Odcinek ciagu drogowego pomi¢dzy dwoma nastgpujacymi po sobie weztami sieciowymi (NK)

Dtugos$¢ odcinka miedzywegztowego

Sprowadzona do osi jezdni odlegtos¢ pomiedzy dwoma, nastepujacymi po sobie weztami sieciowymi
(,,od wezta sieciowego” i ,,do wezta sieciowego”).

Nastepstwo weztdw, nastegpstwo odcinkow

migdzyweztowych

Bezposredni ciag odcinkéw migdzywegztowych w kierunku pikietaza lokalnego. Dla kazdej drogi od

poczatku do konca podane sa wszystkie w przebiegu tej drogi wystgpujace wezly sieciowe.

Spekania siatkowe, skupiska spekan i peknigcia pojedyncze
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Cecha stanu nalezaca do grupy cech “Cechy substancji (powierzchnia) nawierzchni bitumicznych”:

Pe¢knigcia pojedyncze (wylaczajac otwarte spojenia technologiczne) i nagromadzenia pgknigc, ktore

moga by¢ wzajemnie polaczone tworzac siatke, przy czym rozmiar tej siatki moze by¢ bardzo rozny.

Normowanie
Pierwszy krok przy ocenie wielkosci stanu; proces przeliczania wielkosci poszczegolnych wskazni-
kéw stanu na warto$ci stanu przy wykorzystaniu wlasciwych dla poszczegoélnych cech funkcji normu-

jacych.

Poprzez normowanie zapewniona jest porownywalno$¢ pomigdzy poszczegdlnymi wskaznikami stanu
i tym samym stworzona pozycja wyjsciowa do drugiego kroku, mianowicie do obliczenia wartosci

sktadowych oraz wartosci ogdlne;j.

Profil poprzeczny

Poprzeczny przekrdj przez korpus drogi pod katem prostym w stosunku do osi drogi.

Slad kota, §lad przejazdu

Obszar pasa ruchu, ktorym z reguly kota pojazdéw przejezdzaja po drodze.

Dane elementarne ,,Raster”
Dane pomiarowe i towarzyszace, lokalizowane w systemie referencyjnym bazujacym na weztach sie-

ciowych i pikietazu lokalnym.

Pomiarowy system referencyjny

System pomiarowy placowki, wykonujacej badania zgodnie z umowa.

Dane elementarne
Dane pomiarowe (np. dane opisujace profil podtuzny i poprzeczny jako punkty wysokosciowe) i dane

towarzyszace w postaci nieprzetworzonej lub tylko czgsciowo przetworzonej, zgodne z umowa.

SKM
Metoda pomiaru sity bocznej: metoda dynamicznego pomiaru przyczepnosci z umocowanym ukos$nie

kolem.

Ustandardyzowane przypisanie do sieci
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Projekcja pomierzonych danych o stanie na model sieci (sie¢ modelowa) zgodnie z ustandaryzowana

metoda.

Koleina

Cecha stanu w grupie cech: ,,ROwnos$¢ w profilu poprzecznym”.

Kilometraz lokalny

Skala metryczna w obrgbie odcinka migdzyweztowego.

Kierunek pikietaza lokalnego

Kierunek rosnacego pikietaza lokalnego.

Odcinek drogi
Ciagly (nieprzerwany) obszar drogi, ktéry nie musi by¢ ograniczony do odcinka migdzyweztowego.
Punkty poczatkowy i koncowy nie musza by¢ punktami zerowymi, lecz moga by¢ dowolnymi punk-

tami na drodze, jednak w ciagu tej samej drogi.

Cechy substancji (powierzchnia)
Grupa cech: widoczne na powierzchni jezdni wskazniki strukturalnych uszkodzen konstrukcji na-

wierzchni.

Podprojekty (TP) ZEB
- Roéwnosé (TP 1)
Rownos¢ w profilu podtuznym (TP 1a)
Réwnose w profilu poprzecznym (TP 1b)
- Przyczepnos¢ (TP 2)
- Cechy substancji (powierzchnia) (TP 3)
- Ocena i ustandardyzowane analizy (TP 4)

Wartos§¢ sktadowa
Warto$¢ utworzona przez agregacje odpowiednich warto$ci stanu. Dla odpowiednich celow utrzyma-
niowych tworzone sa obydwie wartosci sktadowe: ,,Warto$¢ uzytkowa” i ,,Warto$¢ substancji (po-

wierzchnia)”.

Miara nierownos$ci

Wskaznik stanu odpowiadajacy cesze stanu ,,nier6wnos¢ ogolna”, nalezacej do grupy cech: ,,Ré6wnosé
w profilu podtuznym”: warto$¢ gestosci spektralnej nierdwnosci ®h (Q0) dla pulsacji drogi roéwne;j 1
(dtugos¢ fali = 2mm).
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Pomiary poréwnawcze
Pomiary poréwnawcze pomig¢dzy badanym systemem pomiarowym a referencyjnym systemem pO-

miarowym.

Falistos¢
Wskaznik stanu cechy stanu ,,nierownos¢ ogdlna” grupy cech: ,,Ro6wnos$¢ w profilu podtuznym”: na-

chylenie prostej aproksymacji w spektrum nierownosci.

Pomiary powtarzane
Wielokrotne pomiary tego samego odcinka tym samym systemem pomiarowym w ustalonym kontrak-

tem odstegpie czasu.

Ewidencja stanu
Identyfikacja wielkosci stanu (ZG). Przedmiotem ewidencji sa wskazniki stanu, ktore sa przyporzad-

kowane cechom, te za$ grupom cech.

Wskaznikiem stanu jest np. glgbokos$¢ kolein (SPT), ktora przyporzadkowana jest do cechy koleiny w

grupie cech: ,,rownos¢ w przekroju poprzecznym”.

Analiza stanu
Ustalenie wielkosci stanu (ZG). Wielkoscia stanu jest np. ustalona gigboko$¢ koleiny w milimetrach.
Oproécz tego analiza stanu obejmuje w podprojekcie 4 wizualizacj¢ wynikow 1 statystyczna analize

danych o stanie oraz ewentualnie danych o uzbrojeniu drogi.

ZEB
Wykorzystywane w znaczeniu niniejszych ZTV jako identyfikacja i ocena stanu drég metodami po-

miarowymi.

Wielko$§¢ stanu (Z2G)
Wyrazenie opisujace zakres danej cechy stanu (np. gteboko$é kolein pod tata 2-metrowa)

Klasa stanu (ZK)
Podziat zawierajacych si¢ w przedziale od 1,0 do 5,0 wartos$ci stanu na 8 klas o szerokosci kazdej kla-

sy rownej 0,5.

Cecha stanu
Niezalezny sktadnik charakterystyki stanu nawierzchni drogowej, np. nierowno$¢ ogélna, przyczep-
no$¢, koleiny.

Wartosci stanu (ZW)
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Wielkosci stanu, przeksztatcone za pomoca funkcji normujacych w bezwymiarowe wartosci od 1,0 =

bardzo dobrze do 5,0 = bardzo Zle.

- nier6wnos¢ ogolna ZWAUN
- wskaznik oddziatywania rownosci podtuznej ZWLWI
- glebokos¢ kolein ZWSPT
- teoretyczna glgbokos¢ wody ZWSPH
- przyczepnos$¢ ZWGRI
- Spekania siatkowe, skupiska spgkan

i peknigcia pojedyncze ZWRISS
- faty ZWFLI
- peknigcia podhuzne i poprzeczne ZWLQR
- uszkodzenia naroznikoéw ZWEAB
- uszkodzenia krawedzi ZWKAS

Podstawy identyfikacji i oceny stanu
Identyfikacja i ocena stanu metodami pomiarowymi (ZEB) jest dzielona na cztery podprojekty (TP):

TP1  Rownos¢
1la Rownosé¢ w profilu podtuznym
1b Rownosé¢ w profilu poprzecznym
TP2  Przyczepnosc
TP3  Cechy substancji (powierzchnia)
TP 4 Ocena i ustandaryzowana analiza

Podprojekty 1 do 3 obejmujq identyfikacje wielkosci stanu dla poszczegolnych cech. Podprojekt 4
obejmuje ocene i ustandaryzowanq analize. W ramach podprojektu 4 ZEB Wykonawca przejmuje za-

dania kontroli i badan Zamawiajqcego.

Identyfikacja stanu w ramach podprojektow 1 do 3 dokonywana jest przy wykorzystaniu szybkobiez-

nych systemow pomiarowych.

Dane o stanie stuzq jako podstawa do planowania utrzymania drog.
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Przygotowania do identyfikacji i oceny stanu (ZEB)

Przed przeprowadzeniem identyfikacji stanu Zamawiajqcy przekazuje Wykonawcy tabele z danymi
podstawowymi i pustq tablice wynikowq (por. zatqcznik 2) a w przypadku stosowania ustandaryzowa-
nego przypisania do sieci dodatkowo dane o geograficznym przebiegu sieci, bedqcej przedmiotem

zlecenia w formacie relacji Maplinfo.

Pojazdy pomiarowe, wykorzystywane przez wykonawcow musza posiada¢ wyposazenie zabezpiecza-
jace zgodnie z dokumentem roboczym FGSV na temat identyfikacji i oceny stanu metodami pomia-
rowymi, seria M, rozdzial M1: ,,Przygotowania do identyfikacji stanu sieci drogowych (drog poza-
miejskich) metodami pomiarowymi”. Ponadto obowiazuja HSM ,,Zalecenia odnosnie zabezpieczen
pojazdow pomiarowych dla identyfikacji i oceny stanu sieci drogowych na wielopasowych autostra-
dach federalnych i drogach federalnych” (ARS nr 20/2000). Otrzymanie zgody zgodnie z StVO i
StVZO w odpowiednim urzedzie komunikacji jest w gestii Wykonawcy (patrz dokument roboczy nr

9/M 1 dotyczacy ZEB, rozdziat 5.3 Towarzystwa Badan nad Drogownictwem i Transportem).

Dla identyfikacji i oceny stanu na przejazdach przez miejscowosci nalezy uwzgledni¢ rozdziat 5, dla

odcinkowej identyfikacji i oceny stanu rozdziat 6.

Przeprowadzenie identyfikacji i oceny stanu (ZEB)

1.1.1 Identyfikacja stanu
Identyfikacja jest dokonywana dla poszczegolnych cech, odpowiadajqcych grupom cech zgodnie z

tabelq 1. Wymagane wielkosci stanu sq zawarte w rozdziatach 2, 5, i 6.

Identyfikacja stanu ma by¢ realizowana przy wykorzystanu szybkobieznych systemoéw pomiarowych
(nie zaktécajacych ruchu), ktore posiadaja homologacje na czas ograniczony. Wymagania odnosnie

systemow pomiarowych zawarte sa w rozdziatach 2, 5 i 6 oraz w zalaczniku 6.

Obok cech wplywajacych na ocene wielkoSci stanu rejestrowane sa dla celow poglebionych analiz

dodatkowe wielkosci stanu oraz dane. Ich rodzaj i zakres nalezy pobra¢ z rozdziatow 2, 5 i 6.

Wielkosci stanu sa identyfikowane 1 obliczane dla odcinkéw obliczeniowych.

Tabela 1: Oceniane wielkosci stanu
. Wielkos$é
Grupa cech |Cechastanu |Wskaznik stanu
stanu
RoOwno$¢ w . .. miara nierownos$ci, gestos¢ widmowa punk- AUN
profilu gleérlc; \Znosc tow profilu nierownosci ®p(Q,) [cm?]
podtuznym 8 wskaznik oddziatywania rownosci podluznej | LWIY
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Maksymalna wartos¢ z wartosci srednich gle- MSPT
Roéwnos¢ w bokosci kolein lewej i prawej [mm]
profilu Koleiny Maksymalna warto$¢ z wartosci $rednich teo-
poprzecznym retycznej glgbokosci wody po lewej i prawej | MSPH
stronie pasa [mm]
Wspotczynnik przyczepnos$ci poprzecznej GRI 40
. . (skorygowany przy uwzglednieniu temperatu- -
Szorstkose Przyczepnost | |4 bredkosci dla 40, 60 Tub 80 km/h, wartosé gg:—gg
srednia) [-] -
Cechy Eg\?vlzm;ll?umiastl_(a Spekania siatkowe, skupiska spegkan i pgknig-
substancji " PISKA 1 ia pojedyncze, udziat powierzchni uszkodzo- | RISS
(powierzchnia) spekan 1 peknig- nej [%]
alzfal i ' | cia pojedyncze
Laty Laty, udziat powierzchni uszkodzonej [%)] FLI
Pekniecia podtuzne 1 poprzeczne, $rednia diu-
Peknigeia T LQRL
pgdgzg;nle Pe¢knigcia podluzne i poprzeczne, udziat ptyt z LORP
pop uszkodzeniami [%)]
Cechy Uszkodzenia naroznikéw, $rednia liczba EABE
substancji Uszkodzenia uszkodzonych naroznikow [-]
(powierzchnia), | naroznikow Uszkodzenia naroznikow, udziat ptyt z uszko- EABP
beton dzeniami [%]
Uszkodzenia krawedzi, srednia dtugo$c¢ KASL
Uszkodzenia uszkodzonych krawedzi [m]
krawedzi Uszkodzenia krawedzi, udziat ptyt z uszko- KASP
dzeniami [%]

Y Aktualnie nie jest uwzgledniany przy obliczaniu warto$ci sktadowych i1 wartosci catkowitej

1.1.2 Ocenastanu

Wplywajace na ocene wielkosci stanu (ZG) sq transformowane na wartosci stanu (ZW) poprzez funk-
cje normujqce. Z wartosci stanu tworzone sq obydwie wartosci czqstkowe (TW) ,,wartos¢ uzytkowa” i
,wartos¢ substancji (powierzchnia)”. Gorsza z wartoSci: uzytkowej lub substancji (powierzchnia)
definiowana jest jako wartosé lgczna (GW). Dia ocenionych wielkosci stanu (ZW, TW, GW) dokony-
wane jest przypisanie do klas stanu (ZK). Ustalenia i dalsze opisy metody oceny wyszczegolnione sq w

rozdziale 3.

Wszystkie wielko$ci stanu, powiazane z nimi warto$ci stanu, wartosci sktadowe, warto$¢ taczna i kla-
sy stanu sg archiwizowane dla kazdego odcinka obliczeniowego w jednym rekordzie danych. Wszyst-
kie wyniki sa, odpowiednio do ustalen w opisie przedmiotu zamowienia, zestawione oddzielnie dla
okreslonych sieci. W przypadku identyfikacji poszczegdlnych odcinkéw drog postgpuje si¢ analogicz-
nie.
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Kontrole

Identyfikacja i ocena stanu uwzglednia nastepujqce srodki zapewniajqce jakosé (patrz rozdziat 4):
w gestii wykonawcy TP 1,2, wzgl. 3:

- badanie w ramach wlasnego nadzoru przez eksploatatora urzqdzenia

- kontrola wstepna danych podstawowych ZEB

- kontrola sieci (stan zaktadany i rzeczywisty)

w gestii wykonawcy TP 4:

- kontrola wstepna danych podstawowych ZEB

- meldunki postepu identyfikacji

- badania wynikow identyfikacji wykonawcow TP I do 3

- badanie i zestawienie odcinkow niemierzalnych lub nielokalizowalnych
w gestii BASt (z reguty):

- badanie poszczegolnych urzqdzen dla homologacji na czas ograniczony
- badania kontrolne TP 1i 2

w gestii Zarzqdcy (kraje federalne), BASt wzglednie podmiotow trzecich:

- badania kontrolne TP3

2 ldentyfikacja stanu

Uwagi ogélne

Podstawq przeprowadzenia identyfikacji i analizy stanu oraz przypisania zidentyfikowanych w ramach
podprojektow 1 do 3 danych do sieci sq przekazane przez Zarzqdce tabele z danymi podstawowymi
ZEB, geograficzny przebieg identyfikowanych odcinkow (relacje Maplnfo) oraz plik wynikowy z da-

nymi lokalizacyjnymi i innymi informacjami (pusty plik wynikowy), zgodnie z rozdziatem 2.3.

Identyfikacja stanu moze by¢ realizowana tylko przez przeszkolony personel, co musi by¢ udowod-

nione.

Pojazdy pomiarowe musza by¢ wyposazone w urzadzenia pomiaru lokalizacji. Lokalizacja jest poda-
wana w uktadzie wspotrzednych WGS 84 (w formacie: stopnie, minuty i sekundy, jako utamek dzie-
sigtny stopnia). Faktor niedoktadno$ci HDOP (horizontal dilution of precision) jest takze dokumento-
wany, jako parametr uzupehiajacy dla okreslenia pozycji. Maksymalne odchylenie pojedynczego

pomiaru nie moze wychodzi¢ poza promien 10 metrow. Dane lokalizacyjne musza zapewnia¢ wyma-
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gania odno$nie doktadnosci takze przy zaktoceniach odbioru sygnatow satelitarnych. Zapis danych

lokalizacyjnych nastgpuje w plikach z danymi elementarnymi.

W kazdym podprojekcie nalezy dokumentowac¢ identyfikacje poprzez kamerg¢ frontowa. W tym celu
nalezy w kazdym podprojekcie wykonywac¢ co sekundg zdjgcie i zapisywac je w formacie JPEG w
rozdzielczosci 720 x 576 pikseli. Zapis i przekazywanie danych ze zdjeciami wiacznie z ich lokaliza-

cja nastgpuje odpowiednio do formatow danych elementarnych.

Doktadno$¢ pomiarow jest wystarczajaca, gdy tolerancje, podane w rozdziatach 2.6.1.3, 2.6.2.3, 2.7.3
1 2.8.3 nie sa przekroczone. Waznos¢ wartosci pomiarowych musi by¢ przez wykonawcy TP 1 do 3

zadeklarowana w pliku wynikowym i w danych elementarnych zgodnie z zatacznikiem 2.

Doktadnosc identyfikacji sprawdzana jest poprzez pomiary powtarzalne w badaniach w ramach wia-
nego nadzoru oraz poprzez losowe pomiary kontrolne w ramach badan kontrolnych (patrz rozdzialy

4.7i4.8).

Sposob tworzenia odcinkéw (obliczeniowych — przyp. tlum.), szczegdlnie wyrdwnanie odstepstw
pomiedzy dhugoscia pomiaru a dtugoscia, wynikajaca z pikietaza lokalnego jest opisany w rozdziale
2.5.2. Pominigcie danych w celu korekty btednych dtugosci nie jest dopuszczalne.

Wszystkie wielko$ci musza by¢ odniesione do odcinka obliczeniowego.

Do obliczania wielkosci stanu nalezy stosowac¢ programy Federalnego Urzedu Drogownictwa (BASt).

W przypadku stosowania ,,ustandaryzowanego przypisania do sieci” (patrz rozdziat 2.4) trzeba takze

stosowac¢ odpowiednie programy BASt.

Dopuszczalno$¢ wielkosci stanu i danych towarzyszacych musi by¢ skontrolowana za pomoca warto-

sci kontrolnych (patrz rozdziat 3).

W przypadku identyfikacji i oceny stanu w obrgbie przejazdu przez miejscowosci trzeba uwzglednic

rozdziat 5, dla odcinkowej identyfikacji stanu rozdziat 6.

System referencyjny

2.1.1 Uwagi ogolne
Informacje, zdobywane podczas identyfikacji stanu musza by¢, podobnie jak wszystkie inne dane

drogowe, przypisane jednoznacznie do konkretnego obszaru.

Jako system referencyny nalezy stosowaé system, bazujacy na weztach sieciowych i pikietazu lokal-

nym zgodnie z ,,Wytycznymi Banku Informacji Drogowych (ASB)”.
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2.1.2 System wezlow sieciowych i pikietaza lokalnego.
Wezly sieciowe opisane sq przez 7- znakowymi numerami. Pierwsze cztery znaki odpowiadajq nume-
rowi arkusza mapy topograficznej w skali 1 : 25.000 (Meftischblatt), w obrebie ktorej lezy wezel,

ostatnie 3 znaki opisujq punkt weztowy jako kolejny numer w obrebie arkusza mapy.

Ustalenie wezlow sieciowych oraz ich numeracja dokonywane sq na mapie weztow sieciowych (patrz
zatqcznik 4, rysunek 1). W celu graficznej interpretacji sieci drogowych jest konieczne przypisanie
weztom sieciowym wspotrzednych. Wspotrzedne weztow sieciowych sq zakodowane w systemie Gauf3-

a-Kriigera.

Odcinki pomiedzy dwoma weztami sieciowymi posiadajq biezqcy pikietaz metryczny, rozpoczynajqcy
sie na jednym wezle sieciowym (,,0d wezila sieciowego”) i konczqCy sie na nastepujgcym po nim,
zgodnie z przebiegiem drogi, weZle sieciowym (,,do wezla sieciowego”). Tym samym OKreslany jest
takze kierunek pikietaza lokalnego w kierunku VNK (,, od wezta sieciowego”) NNK (,,do wezla siecio-
wego”). ASB zaleca rozpoczynaé pikietaz na drogach o przebiegu gtownie potudniowo-potnocnym na
poltudniu, natomiast na drogach o przebiegu zachodnio-wschodnim na zachodzie. Wezly oraz kierunek

pikietaza lokalnego opisujq jednoznacznie odcinek miedzyweztowy.

Lacznice weztow wielopoziomowych muszq by¢ niezaleznie pomierzone i ponumerowane (patrz za-
tqcznik 4, rysunek 3). Oznaczenie punktow poczqtkowych i koricowych lqcznic weztowych nastepuje

poprzez dolqczenie liter do 7-znakowych numerow wezlow.
Dokladne ustalenia odnosnie weztow sieciowych, punktow poczatkowych i koricowych tqcznic zawie-

rajq ASB. Odcinki drog oraz lqcznic sq z reguly traktowane i zapisywane oddzielnie.

2.1.3 Przypisanie do pasa ruchu
Pasy ruchu sq numerowane niezaleznie dla kazdej jezdni od zewnqtrz, tzn. zaczynajqc od pasa postoju

awaryjnego (patrz zatqcznik 4, rysunki 4a i 4b). Oznacza to:

- FS0: pas postoju awaryjnego, ewentualnie pas dla skretu

- FS1: glowny pas ruchu

- FS2: 1-szy pas wyprzedzania

- FS3: 2-gi pas wyprzedzania

- FS4: 3-ci pas wyprzedzania itd.

W celu oznaczenia poszczegolnych pasow ruchu w pliku wynikowym podprojektow 1 do 3 (patrz roz-

dziat 2.3) nalezy uwzglednic co nastepuje: dodatkowe pasy ruchu w obszarze weztow, pasy wiqczania,
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wylqczania i przeplatania sq odseparowane od regularnej jezdni specjalnym oznakowaniem pozio-

mym. Przykiady odseparowania pasow ruchu sq wyjasnione w zatqczniku 4 na rysunku 4c.

Tabele z danymi podstawowymi, plik z danymi elementarnymi i plik wynikowy

Nastepujqce tabele z danymi podstawowymi sq przekazywane do dyspozycji przed rozpoczeciem iden-

tyfikacji:

tabela nastepstwa weztow sieciowych (NKF): zawiera dane o numerze drogi oraz o nastepstwie

wezlow W przebiegu drogi

tabela pasow ruchu (FS): zawiera dane o liczbie pasow oraz o kierunku ruchu drogowego w ob-

rebie odcinka sieciowego
tabela jezdni (BAHN): zawiera dane o liczbie jezdni w obrebie pododcinka sieciowego

tabela administracyjna (VERW): zawiera dane o jednostce administracyjnej, odpowiedzialnej za
odcinek sieciowy

tabela kilometraza globalnego (BKM): zawiera dane o kilometrazu globalnym dla odcinka siecio-

Wego
tabela wspotrzednych (KRD): zawiera dane identyfikacyjne weztow sieciowych

tabela typow nawierzchni (BAUW): zawiera dane o typie nawierzchni odcinkow sieciowych w

poszczegolnych odcinkach sieciowych

tabela funkcji pasow ruchu (FSF): zawiera dane o rodzaju poszczegolnych pasow ruchu (gtowny

pas ruchu, 1-szy pas wyprzedzania, itd.)

tabela przejazdow przez miejscowosci (OD_FS): zawiera dane o funkcji poszczegélnych odcinkéw

sieciowych (przejazd przez miejscowos¢, odcinek pozamiejski, itd.)

stuzebnos¢ publicznoprawna (BAULAST): zawiera dane o stuzebnosci publicznoprawnej poszcze-

golnych odcinkow sieciowych

relacje Maplnfo z przebiegami geograficznymi odcinkow.

Struktury danych oraz formaty tabeli z danymi podstawowymi sq ustalone w zatqczniku 2.

Dla plikow z danymi elementarnymi nalezy stosowac¢ aktualne wymagania BASt.

Struktura danych pliku wynikowego oraz wystepujace tam wielkosci i wartosci stanu dla identyfikacji

1 oceny stanu sa ustalone w zataczniku 2.
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Wyznaczenie wielko$ci stanu z danych elementarnych dokonuje si¢ przy wykorzystaniu standardo-
wych programéw Federalnego Urzedu Drogownictwa (BASt). Aktualne programy udostgpniane sa
przez BASt.

Przypisanie do sieci

Dane z pomiaréw musza zosta¢ przypisane do sieci drogowej tak, aby kazda dana pomiarowa mogta
by¢ przyporzadkowana okreslonej lokalizacji w systemie referencyjnym, bazujacym na weztach sie-

ciowych i pikietazu lokalnym.

Jezeli projekcja danych na sie¢ drogowa ma by¢ realizowana zgodnie z metoda ustandaryzowanego

przypisania do sieci, nalezy postgpowac nastgpujaco:

- Podczas identyfikacji rejestrowane sa za pomoca specjalistycznych urzadzen, umieszczonych na
pojezdzie pomiarowym wspotrzedne 1 dlugosé przejazdu oraz zapamigtywane w plikach z danymi

elementarnymi.
- Wykonawcy uzupetniaja w danych elementarnych m.in. nastgpujace pola identyfikacyjne:
e Z FLAG =0: dane pomiarowe w pehi lokalizowalne

e Z FLAG = -1: dane pomiarowe, ktére musza by¢ wytaczone z projekcji na sie¢ ale moga by¢
wykorzystywane do innych celow (np. dane uzupehniajace profil nierdéwnos$ci przed i po od-

cinku)

o Z FLAG = -2: pojedyncze dane pomiarowe, dla ktorych z uwagi na sporadyczne niepopraw-
nos$ci wspotrzednych projekcja na sie¢ moze by¢ realizowana wylacznie na podstawie pomia-

ru dtugosci

e Z FLAG = -4: dane pomiarowe, ktore sa przedmiotem zlecenia, jednak ich lokalizacja kolidu-

je z modelem sieci, zawartym w danych podstawowych.

- Przy wykorzystaniu standardowego oprogramowania Federalnego Urz¢du Drogownictwa nastgpu-
je projekcja danych elementarnych typu ,,Geo” na sie¢ modelowa, zdefiniowana w danych pod-
stawowych ZEB. W wyniku zastosowania tej automatycznej metody zostaja wygenerowane z da-

nych elementarnych ,,Geo” dane elementarne ,,Raster”.
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Generowanie odcinkow

2.1.4  Odcinki obliczeniowe
Kazde potaczenie migdzy weztami sieciowymi jest dzielone na odcinki obliczeniowe o dtugosci pod-
stawowej rownej 100 m. Odcinki obliczeniowe tworzy si¢ w kierunku pikietaza lokalnego, rozpoczy-

najac na wezle sieciowym.

Ostatni odcinek obliczeniowy w obrebie polqczenia sieciowego jest z reguly krotszy niz 100 m. W za-
leznosci od sformutowanych celow mogq ponadto wystepowac w procesie tworzenia odcinkow diugo-

Sci < 100 m. Ma to miejsce w przypadku:

- granic rejonu autostrad lub rejonu drog

- granic obwodu autostrad lub obwodu drogowego

- granic przejazdow przez miejscowosci

- poczqtku lub konca pasa ruchu dla drog dwujezdniowych

Jesli w obszarze odcinka obliczeniowego wystepuje wigcej typow nawierzchni to caty odcinek obli-
czeniowy przypisywany jest do typu nawierzchni, ktory posiada najwigkszy udziat na dlugosci odcin-
ka. W takiej sytuacji miarodajne dla obliczenia wielko$ci stanu (powierzchnia catkowita wzglednie

catkowita liczba ptyt) sa faktyczne dtugosci miarodajnego typu nawierzchni.

Odcinki obliczeniowe w obszarze przejazdéw przez miejscowosci sa redukowane do dlugosci 20 m
(patrz rozdziat 5). W odniesieniu do odcinkowej identyfikacji i oceny stanu nalezy uwzgledni¢ roz-

dziat 6.

2.1.5 Postepowanie z wydluzeniami i skracaniami

Ewentualne roznice pomiedzy diugosciami zakodowanymi w pliku z nastepstwem wezlow a diugo-
Sciami uzyskanymi z pomiarow ujawniajq sie poprzez rejestrowanie drogi pomiarowej na poszczegol-
nych weztach. Doktadnos¢ xxx zalezy przede wszystkim od doktadnosci lokalizacji punktu zerowego
wezla w terenie. W przypadku stosowania metody standardowej orientacji sieciowej,orientacja na
punkty w tereni nie jest konieczna. Roznice w pomiarach diugosci sq regulowane poprzez algorytmy

projekcyjne.

Dodatkowo dochodzq réznice, wynikajgce z roznych osi odniesienia w zaleznosci od promieni krzywi-

zny:
- 08 drogi zgodna z plikiem NK
- 08 pasa ruchu
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- linia pomiarowa w prawym i w lewym Sladzie kota dla pasa ruchu

Przy roznych systemach pomiarowych prowadzi to w poszczegolnych projektach czesciowych do roz-

nic diugosci pomiedzy drogq pomiarowq a diugosciami zakodowanymi w pliku z nastepstwem weztow.

Dopuszczalna réznica dtugos$ci wynosi 20 m plus 1,5% dtugosci odcinka migdzyweztowego, co naj-

mniej jednak 50 m.

Jesli tolerancja ta jest zachowana to wychodzi si¢ z zatozenia, ze dane o dtugosci odpowiednich pota-
czen sieciowych sa wiarygodne. Dostosowanie dtugosci z pomiaréw do dtugosci zgodnej z danymi w
pliku z nastgpstwem weztow nastepuje poprzez ,,rozciaganie” wzglednie ,,Sciskanie”, tak jak to opisa-
no w zalaczniku 5.

W przypadku przekroczenia dopuszczalnych tolerancji wymaga si¢ od zleceniobiorcy w pierwszej
kolejnosci sprawdzenia jednoznacznosci lokalizacji w obrgbie odpowiedniego odcinka i ewentualnie
wprowadzenia korekt. W odniesieniu do odcinkéw wymagajacych wyjasnien nalezy postgpowac

zgodnie z rozdziatem 2.9.

ldentyfikacja rownosci
2.16 Réwnos¢ w profilu podluznym

2.1.6.1 Metoda identyfikacji, identyfikowane wielko$ci, wymagania
W odniesieniu do metody pomiaru, wielko$ci pomiarowych oraz wymagan do systemu pomiarowego

obowiazuja Techniczne Wymagania Kontrone (patrz zalacznik 6).
Inne metody pomiarowe moga zosta¢ zastosowane wtedy, gdy zostana one dopuszczone do pomiaru

réwnosci podtuznej przez BASt.

2.1.6.2 Wielkosci stanu réwnos$ci w profilu podluznym i przekazywane dane
Nastegpujace wielkosci pomocnicze wzglednie wielkosci stanu nalezy mierzy¢ wzglednie obliczaé i

przekazaé zleceniobiorcy podprojektu 4 oraz zleceniodawcy w formacie zgodnym z zatacznikiem 2.
DATUM_1A data pomiaru

UHRZEIT_1A Czas pomiaru

VM_1A srednia predkos¢ pomiaru na odcinku obliczeniowym [km/h]

Ogo6lna nierownos¢:

AUN miara nierownosci @p(,) [cm?]

W falistos¢ [-]
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LWI_FS wskaznik wptywu réwnosci podtuznej
RML_LWI_FS klucz do interpretacji wskaznika LWI

Odchylenia standardowe roznicy w odniesieniu do $redniej kroczacej przy ustalonych dhugosciach

usrednienia:

S03 dtugos$¢ usrednienia 3m [mm]
S10 dtugos$¢ usrednienia 10m [mm]
S30 dtugos¢ usrednienia 30m [mm]

Trasa/niweleta
LN srednie pochylenie podtuzne [%]
K $rednia krzywizna [ 1/100m]

Nastepujace dane z pomiaréw rownosci w profilu podtuznym nalezy przekaza¢ zleceniodawcy w pliku

z danymi elementarnymi:

- data pomiaru

- Czas pomiaru

- wysoko$ci punktow profilu

- predkos¢ pomiaru

- droga pomiaru

- szerokos¢ geograficzna polocna WGS 84
- dlugos¢ geograficzna wschodnia WGS 84
- wysoko$¢ na poziomem morza

- wysoko$¢ ponad elipsoida odniesienia

- wskaznik HDOP

- pochylenie podtuzne

- krzywizna

- kod waznosci
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Dla ustalenia wielkosci stanu na podstawie danych elementarnych nalezy zastosowaé programy stan-

dardowe BASt.

2.1.6.3 Wymagania wobec dokladno$ci pomiaru i obliczen
Odstep pomiedzy punktami w kierunku podtuznym wynosi dla poszczegolnych punktow wysoko-
$ciowych 10 cm.

W celu obliczenia wielkosci stanu nalezy zapewni¢, ze w plikach z danymi elementarnymi zakodowa-
nych jest po 165 m prawidlowych danych w obydwu kierunkach, liczac od $rodka analizowanego
odcinka obliczeniowego. Wymagane ,,przedbiegi” i ,,uzupetnienia” sa tak ustalane, ze przy uwzgled-

nieniu mozliwych btedow lokalizacji okreslenie wielkosci stanu jest mozliwe.

W stosunku do zakodowanych profili podtuznych obowiazuja, po przeprowadzeniu filtrowania

wzglednie korekty trendu, nastgpujace wymagania:

- w wyniku filtrowania wzglednie korekty trendu nie moga powsta¢ dodatkowe znieksztatcenia fazy

(Phasenlinearitit)

- po przeprowadzeniu pierwszego kroku obliczen w celu ustalenia wielkosci stanu AUN (tworzenie

roéznic w stosunku do $redniej kroczacej dla 100 m)
a) nie moga wystgpowacé w calym obszarze kombinacji filtrowych odchylenia wigksze niz 2 dB,
b) tak przefiltrowany profil nie moze wykazywac offsetu.

W celu porownywania wielkosci stanu obliczane sa wartosci srednie (AZG) pomniejszone o odchyle-
nia standardowe (6ZG) réznic pomigdzy wielkosciami stanu (ZG) oryginalnego pomiaru oraz pomia-

row powtorzeniowych wzglednie porownawczych.
Wszystkie wielkosci stanu odnosza sig¢ do odcinkow o dlugosci 100 m.

Dhugos¢ analizowanego odcinka pomiarowego dla pomiaré6w poréwnawczych wzglednie powtorze-

niowych wynosi 2 km (20 odcinkéw 100-metrowych).

Wymagane sa nastgpujace dokladnosci pomiarow i analiz dla badan poszczegélnych urzadzen dla

celow homologacji na czas ograniczony:

Tabela 2: Dokladno$ci pomiaréw i analiz dla badan poszczegélnych urzadzen dla celow homo-
logacji na czas ograniczony i dla kontroli w zakresie wlasnym (rownos$¢ w profilu

podluznym)

ZG AZG 6ZG Warunek
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AUN [cm?] 0,2 0,4 AUN < 3,0 cm®
AUN [cm?] 0,4 0,8 AUN > 3,0 cm®
w [-] 0,2 0,4 -

Dla badan kontrolnych obowiazuja:

Tabela 3: Dokladno$ci pomiaréw i analiz dla badan kontrolnych (réwnos$é w profilu podtuz-

nym)

ZG AZG 6ZG Warunek
AUN [cm?] 0,3 0,6 AUN < 3,0 cm?
AUN [cm?] 0,6 1,0 AUN > 3,0 cm®
Y [1 0,2 0,4 -

W przypadku przekroczenia tolerancji nalezy postegpowac zgodnie z rozdziatem 4.9.

2.1.7 Réwnosé w profilu poprzecznym

2.1.7.1 Metoda identyfikacji, identyfikowane wielko$ci, wymagania
W odniesieniu do metody pomiaru, wielko$ci pomiarowych oraz wymagan do systemu pomiarowego

obowiazuja Techniczne Wymagania Kontrolne (patrz zatacznik 6).
Inne metody pomiarowe moga zosta¢ zastosowane wtedy, gdy zostana one dopuszczone do pomiaru

rownosci podtuznej przez BASt.

2.1.7.2 Wielko$ci stanu réwnoS$ci w Kierunku poprzecznym i przekazywane dane
Nastepujace wielkosci pomocnicze wzglednie wielkosci stanu nalezy mierzy¢ wzglednie obliczaé i

przekaza¢ zleceniobiorcy podprojektu 4 oraz zleceniodawcy w formacie zgodnym z zatacznikiem 2.
DATUM_1B data pomiaru

UHRZEIT_1B czas pomiaru

VM_1B srednia predkos¢ pomiaru na odcinku obliczeniowym [km/h]

Gleboko$¢ koleiny zgodnie z zasada taty 2-metrowej

MSPTR strona prawa (warto$¢ srednia) [mm]

MSPTL strona lewa (warto$¢ $rednia) [mm]
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SSPTR strona prawa (odchylenie standardowe) [mm]
SSPTL strona lewa (odchylenie standardowe) [mm]
MSPT maksimum z MSPTR i MSPTL [mm]

Teoretyczna glebokos¢ wody

MSPHR strona prawa (warto$¢ $rednia) [mm]
MSPHL strona lewa (warto$¢ srednia) [mm]|

SSPHR strona prawa (odchylenie standardowe) [mm]
SSPHL strona lewa (odchylenie standardowe) [mm]
MSPH maksimum z MSPHR i MSPHL [mm]

Pochylenie poprzeczne
QN obliczone na podstawie regresjii liniowej [%]

Nastgpujace dane z pomiardw réwnosci w profilu podtuznym nalezy przekazaé zleceniodawcy w pliku

z danymi elementarnymi.

- data pomiaru

- Czas pomiaru

- wysoko$ci punktow profilu

- predko$¢ pomiaru

- droga pomiaru

- szerokos¢ geograficzna polocna WGS 84
- dlugos¢ geograficzna wschodnia WGS 84
- wysoko$¢ na poziomem morza

- wysoko$¢ ponad elipsoida odniesienia

- wskaznik HDOP

- kod waznosci

Dla ustalenia wielko$ci stanu na podstawie danych elementarnych nalezy zastosowaé programy stan-

dardowe BASt.
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2.1.7.3 Wymagania wobec dokladnoS$ci pomiaru i obliczen

Odstep pomigdzy punktami w kierunku podtuznym wynosi dla poszczegolnych profili poprzecznych
Im. Odstep pomigdzy punktami pomiarowymi w profilu poprzecznym jest < 10 cm. Profile poprzecz-
ne musza by¢ identyfikowane na autostradach federalnych na szeroko$ci pomiarowej rownej 3,20 m
(33 sondy pomiarowe) a na drogach federalnych i na pozostatych drogach na szeroko$ci pomiarowej

réwnej 3,0 m (31 sond pomiarowych).

W celu poréwnywania wielkos$ci stanu obliczane sa wartosci srednie (AZG) pomniejszone o odchyle-
nia standardowe (6ZG) ro6znic pomigdzy wielkosciami stanu (ZG) oryginalnego pomiaru oraz pomia-

row powtorzeniowych wzglednie porownawczych.
Wszystkie wielkosci stanu odnosza si¢ do odcinkow o dtugosci 100 m.

Dhugos¢ analizowanego odcinka pomiarowego dla pomiaréw porownawczych wzglednie powtorze-

niowych wynosi 2 km (20 odcinkéw 100-metrowych).

Wymagane sa nastgpujace doktadnosci pomiarow i analiz dla badan poszczegolnych urzadzen dla

celow homologacji na czas ograniczony:

Tabela 4: Dokladno$ci pomiarow i analiz dla badan poszczegolnych urzadzen dla celow homo-
logacji na czas ograniczony i dla kontroli w zakresie wlasnym (réwnos$¢ w profilu

poprzecznym)

ZG AZG 6ZG Warunek
MSPTR [mm] 0,7 15 -
MSPTL [mm] 0,7 15 -
MSPHR [mm] 0,7 15 -
MSPHL [mm] 0,7 15 -

QN [%] 0,3 0,5 -

Dla badan kontrolnych obowiazuja:

Tabela5: Dokladno$ci pomiaréw i analiz dla badan kontrolnych (réwnos$é w profilu poprzecz-
nym)

ZG AZG ¢ZG Warunek

MSPTR [mm] 1,0 2,5 -
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MSPTL [mm] 1,0 2,5 -
MSPHR [mm] 1,0 2,5 -
MSPHL [mm] 1,0 2,5 -
QN [%] 0,3 0,8 -

W przypadku przekroczenia tolerancji nalezy postegpowac zgodnie z rozdziatem 4.9.

Identyfikacja przyczepnosci

2.1.8 Metoda identyfikacji, identyfikowane wielko$ci, wymagania
W odniesieniu do metody pomiaru, wielko$ci pomiarowych oraz wymagan w stosunku do systemu

pomiarowego obowiazuje TP Griff-StB (SKM). Ponadto obowiazuja:

- Przed kazda zmiana opon trzeba przeprowadzi¢ pomiar na odcinku o dtugosci co najmniej 2 km i
powtorzy¢ pomiar bezposrednio po tym przy uzyciu nowej, juz rozjechanej opony. Wyniki tego po-
miaru poréwnawczego trzeba zaprotokotowac, oceni¢ jako cze$¢ kontroli wlasnej wykonawcey i prze-

kaza¢ zamawiajacemu. Dodatkowe zmiany opon w migdzyczasie nie sa dozwolone.

- Wartosci pomiarowe identyfikowane sa dla kazdego metra. Przez to dla odcinka obliczeniowego o
dhugosci 100 m jest mierzonych i zapamigtywanych 100 wartosci przyczepnosci SFC, ktore po
dokonaniu korekty dla danej predkosci i temperatury agregowane sa do wartosci $redniej przy-

czepnosci GRI V.

- Predko$¢ pomiaru V zapamigtywana jest dla kazdego parametru SFC. Inaczej anizeli w normie TP
Griff-StB predko$¢ pomiarowa moze by¢ nizsza od predkosci wymaganej 60 lub 80 km/h o mak-
symalnie 30 km/h.

2.1.9 Wielkosci stanu przyczepnosci i przekazywane dane
Nastegpujace wielkosci pomocnicze wzglednie wielkosci stanu nalezy mierzy¢ wzglednie obliczaé i

przekazaé zleceniobiorcy podprojektu 4 oraz zleceniodawcy w formacie zgodnym z zatacznikiem 2.

DATUM 2 data pomiaru

UHRZEIT_2 Czas pomiaru

VMIN_2 najnizsza predkos¢ pomiaru na odcinku obliczeniowym [km/h]
GRI_40, GRI_60,

Dodatkowe Techniczne Warunki Kontraktéw i Wytyczne Identyfikacji i Oceny Stanu Drég ZTV ZEB-StB
26/49




Zalacznik 6,5.
Ocena stanu eksploatacyjnego drog wojewdédzkich bedacych w administracji ZDW w Katowicach na terenie wojewodztwa $laskiego

z fotorejestracja nawierzchni oraz korytarza drogi
GRI_80 parametr przyczepnosci GRI Vg (Warto$¢ $rednia skorygowanych z uwagi na
predkos¢ i temperaturg SFC[-]).

Nastepujace dane z pomiardw przyczepnosci nalezy przekazaé zleceniodawcy w pliku z danymi ele-

mentarnymi:

- data pomiaru

- Czas pomiaru

- wskaznik przyczepnosci poprzecznej (SKM) dla kazdego 1 metra (bez korekty wzgledem predkosci)
- predkos¢ pomiaru

- wymagana prednko$¢ pomiaru

- droga pomiaru

- szeroko$¢ geograficzna potnocna WGS 84
- dtugos$¢ geograficzna wschodnia WGS 84
- wskaznik HDOP

- wysoko$¢ na poziomem morza

- wysoko$¢ ponad elipsoida odniesienia

- temperatura jezdni

- temperatura powietrza

-temperatura wody

- numer opon

- przebieg opon

- starcie opon

- potozenie $ladu pomiaru

- kod waznosci

Dla ustalenia wielko$ci stanu na podstawie danych elementarnych nalezy zastosowaé programy stan-

dardowe BAS.
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2.1.10 Wymagania wobec dokladno$ci pomiaru i obliczen
W danych elementarnych dokumentowane sa w odstgpach metrowych wartosci SKM, predkosé, od-
step od prawej krawedzi pasa, temperatura jezdni i temperatura opony. Te warto$ci sg warto§ciami

$rednimi dla przejechanego metra.

W celu porownywania wielkosci stanu obliczane sa warto$ci $rednie (AZG) pomniejszone o odchyle-
nia standardowe (6ZG) ro6znic pomigdzy wielkosciami stanu (ZG) oryginalnego pomiaru oraz pomia-

row powtorzeniowych wzglednie porownawczych.
Wszystkie wielkosci stanu odnosza si¢ do odcinkow o dtugosci 100 m.

Dhugos¢ analizowanego odcinka pomiarowego dla pomiaréw porownawczych wzglednie powtorze-

niowych wynosi 2 km (20 odcinkéw 100-metrowych).

Inaczej anizeli w TP Griff-StB (SKM) wymagane sa nastgpujace doktadnosci pomiarow i analiz dla

badan poszczegdlnych urzadzen dla celow homologacji na czas ograniczony:

Tabela 6: Dokladno$ci pomiarow i analiz dla badan poszczegolnych urzadzen dla celow homo-
logacji na czas ograniczony i dla kontroli w zakresie wlasnym (przyczepnos$¢)

ZG AZG 6ZG Warunek

GRI [] 0,025 0,03 -

Dla badan kontrolnych obowiazuja:

Tabela 7: Dokladnosci pomiaréw i analiz dla badan kontrolnych (przyczepnos¢)

ZG AZG 6ZG Warunek

GRI [-] 0,035 0,05 -

W przypadku przekroczenia tolerancji nalezy postgpowac zgodnie z rozdziatem 4.9.

Identyfikacja stanu dla cech konstrukcyjnych nawierzchni (powierzchniowych)

2.1.11 Metoda identyfikacji, identyfikowane wielko$ci, wymagania
Wielkosci stanu dla cech konstrukcji nawierzchni (powierzchniowych) nalezy identyfikowac osobno
dla kazdego pasa ruchu odcinka pomiarowego i oddzielnie dla dwoch kategorii cech. Jedna kategoria

zawiera cechy konstrukcyjne nawierzchni bitumicznych, druga — betonowych.
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Wielkosci stanu sa to dtugos$ci, pola powierzchni i liczebnos$ci opisujace zakres szkod powierzchnio-
wych, uzyskane poprzez analiz¢ materiatu filmowego lub zdjeciowego przedstawiajacego nawierzch-
nig jezdni.

Zasady, zgodnie z ktorymi przeprowadza si¢ t¢ analizg, opisane sa doktadnie w zataczniku 7: ,,Zasady

identyfikacji cech konstrukcyjnych nawierzchni (powierzchnia)”

Procedura identyfikacji musi gwarantowaé, ze zostana prawidtowo wykryte peknigcia nawierzchni o

szerokos$ci 1,0 mm i wigksze;j.

Przy nawierzchniach bitumicznych obszar podlegajacy identyfikacji w ramach danego pasa ruchu
wyznaczany jest wedlug oznakowania poziomego pasoéw (dokladnie wedlug wewnetrznej krawedzi

oznakowania pasa skrajnego i linii przebiegajacych przez $rodki oznakowania rozdzielajacego sasied-
nie pasy)
Przy nawierzchniach betonowych, obszar identyfikacji odpowiada wszerz szerokosci ptyty betonowe;j.

Jesli w ramach odcinka pomiarowego pojawiaja si¢ rézne rodzaje konstrukcji nawierzchni, wtedy caty
odcinek pomiarowy jest przypisywany rodzajowi konstrukcji nawierzchni o najwigkszym udziale.
Odpowiednie wielkos$ci odniesienia (catkowite pole powierzchni badz catkowita liczba ptyt) potrzebne
do obliczenia wielko$ci stanu (ZG) wyprowadza si¢ z faktycznego zakresu wystgpowania tego rodzaju

konstrukcji nawierzchni.

Analiza materiatu filmowego moze by¢ przeprowadzana jedynie przez przeszkolony personel.

2.1.12 Wielkosci stanu w zakresie cech konstrukcyjnych nawierzchni (powierzchniowych) i
dane do przekazania

Nalezy zebrac¢ lub obliczy¢ a nastepnie przekazaé zleceniobiorcy TP4 i zleceniodawcy (w formacie
opisanym w Zataczniku 2. do ZTV ZEB-StB) nastgpujace wielkos$ci stanu i wielko$ci pomocnicze

(okreslone dla kazdego 100 metrowego odcinka pomiarowego):

DATUM_3  data identyfikacji

UHRZEIT 3 czas identyfikacji

VM_3 srednia predkos¢ przejazdu podczas identyfikacji odcinka pomiarowego, w km/h
BAUW_3 rodzaj konstrukcji nawierzchni

Przy nawierzchniach bitumicznych:

RISS spekania siatkowe, skupiska spgkan i peknigcia pojedyncze, procent pola powierzchni

objetej uszkodzeniem
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FLI faty, procent pola powierzchni objgtej uszkodzeniem

AUS wyboje, procent pola powierzchni objetej uszkodzeniem

ONA nieszczelne spojenia technologiczne, dtugos¢ taczna w metrach

BIN pocenie nawierzchni, procent pola powierzchni objetej uszkodzeniem

Przy nawierzchniach betonowych:

LQRL peknigcia podtuzne i poprzeczne, srednia dtugos¢ peknigcia na ptycie
LQRP peknigcia podtuzne i poprzeczne, procent uszkodzonych ptyt

EABF uszkodzenia naroznikéw, $rednia ilos¢ uszkodzonych naroznikéw na ptycie
EABP uszkodzenia naroznikéw, procent uszkodzonych phyt

KASL uszkodzenia krawedzi, $rednia dlugos¢ uszkodzen na plycie

KASP uszkodzenia krawedzi, procent uszkodzonych plyt

NTR wyboje, procent uszkodzonych ptyt

BTE faty bitumiczne, procent uszkodzonych ptyt

Nastegpujace dane pochodzace z identyfikacji cech konstrukcyjnych nawierzchni nalezy przekazaé

zleceniodawcy w pliku z danymi elementarnymi:
e data identyfikacji
e czas identyfikacji
e rodzaj konstrukcji nawierzchni
e RISS - spgkania siatkowe, skupiska spekan i pgknigcia pojedyncze
e FLI-taty
e AUS - wyhoje
e ONA - nieszczelne spojenia technologiczne
e BIN — pocenie nawierzchni
e dlugosci plyt betonowych
e peknigcia podtuzne i poprzeczne
e uszkodzenia naroznikéw
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e uszkodzenia krawedzi
e wybhoje
e laty bitumiczne
e predkos¢ pojazdu podczas identyfikacji
e biezacy przebieg identyfikacji
e szeroko$¢ geograficzna WGS 84
e dlugos¢ geograficzna WGS 84
e czynnik HDOP
e wysoko$¢ nad poziomem morza
e wysokos$¢ nad elipsoida WGS 84
e oznaczenie poprawnosci pomiaru
Do obliczania wielkosci stanu na podstawie danych elementarnych stosuje si¢ standardowe programy

komputerowe BASt.

2.1.13 Wymagania co do dokladno$ci identyfikacji i analizy
Cechy konstrukcyjne (powierzchniowe) nawierzchni bitumicznych, nalezy identyfikowaé metr po
metrze dla kazdej trzeciej czgSci pasa ruchu. Cechy konstrukcyjne nawierzchni betonowych identyfi-

kuje si¢ dla kazdej ptyty.

W celu poréwnania wartosci stanu oblicza si¢ $rednia (AZW) i odchylenie standardowe (6ZW) roznic
migdzy warto$ciami stanu (ZW) wyjsciowego pomiaru a tymi z pomiaru powtorzeniowego badz po-

rOwnawczego.
Wszystkie warto$ci stanu odnosza si¢ do odcinkéw dtugosci 100 metrow.

Na potrzeby pomiaréw powtorzeniowych i porownawczych dtugosci odcinkéw analizowanych wyno-

sza 2 km (20 razy odcinek 100 metrowy).

Przy badaniach kontrolnych i kontroli wlasnej wymagane sa nastepujace poziomy doktadnosci anali-
zy:

Tabela 8: Dokladnos¢ analizy badan kontrolnych i kontroli wlasnej (nawierzchnie bitumiczne)

AW AZ\WN oZW Warunek
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RISS 0,5 0,5 ZW >2,0

FLI 0,5 0,5 ZW >2,0

Tabela 9: Dokladnos$é¢ analizy badan kontrolnych i kontroli wtasnej (nawierzchnie betonowe)

ZW AZWN cZW Warunek
LOR 0,5 0,5 ZW >2,0
EAB 0,5 0,5 ZW >2,0
KAS 0,5 0,5 ZW >2,0

W celu kontroli wiasnej, zleceniobiorca powinien wybra¢ odcinki o jednolitym rodzaju konstrukcji
nawierzchni z Srednia wartos$cia stanu spetniajaca 2,0 < ZW < 4,0 dla co najmniej jednej sposrod cech

konstrukcyjnych nawierzchni.

W przypadku przekroczenia tolerancji nalezy postgpowac zgodnie z rozdziatem 4.9.

Generowanie tablicy wynikowej; odchylenia pomiedzy siecia oczekiwang a rzeczywistg

W przypadku stwierdzenia niedopuszczalnych rozbieznosci pomigdzy siecia oczekiwana a rzeczywi-
sta (patrz rozdzial 2.5.2) kazdy z wykonawcow (podprojekty 1 do 3) dzieli identyfikowana sie¢ na

dwie ,,podsieci”:
- podsie¢, w obregbie ktorej nie zarejestrowano podczas przejazdu znaczacych réznic

- podsie¢, ktora rozni si¢ znaczaco od sieci oczekiwanej (rézne dtugosci odcinkow, liczba jezdni,

liczba paséw ruchu, kierunki jazdy, rézny przebieg geograficzny)
Wiyniki identyfikacji stanu (wielko$ci stanu) kodowane sa W pustej tablicy wynikowej najpierw w
odniesieniu do pierwszej z wymienionych powyzej podsieci.
Odchylenia pomigdzy siecia oczekiwang a rzeczywista moga wynikac z nastepujacych powodow:
- Elementy tablicy wynikowej (odcinki obliczeniowe) sa, zgodnie z ustaleniami wykonawcy, bez

znaczenia (tzn. odcinek sieciowy nie istnieje lub droga zostata przeklasyfikowana). Dla tych od-

cinkow obliczeniowych, w polach przewidzianych dla wielkosci stanu nalezy wprowadzi¢ warto$¢

-95.
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- W odniesieniu do odcinkéw obliczeniowych, umieszczonych w tabeli wynikowej zglaszane sa
korekty sieci. Te odcinki obliczeniowe nalezy odpowiednio zaznaczy¢, wpisujac zamiast wielko-

$ci stanu, warto$¢ -94.

W tablicy wynikowej bgda zatem przypisane wielkosci stanu wytacznie do odcinkdéw obliczeniowych,

ktore leza w sprawdzonych obszarach sieci (sie¢ oczekiwana).

W przypadku stwierdzenia przez wykonawcow podprojektéw 1 do 3 réznic pomiedzy siecia oczeki-
wana a rzeczywista tworzony jest przez nich aneksowy plik wynikowy. Zostaja w nim, w odpowied-
nich polach zapisane odcinki obliczeniowe zgodnie z pomierzonymi dtugosciami oraz nowe, wzgled-
nie zmodyfikowane odcinki sieciowe z 100-metrowymi wielko$ciami stanu. W odpowiednie pola w

tablicy wynikowej naniesione zostaja wartosci -94 i -95.

Aneks do tablicy wynikowej jest tworzony takze wtedy, gdy stwierdzone zostanie w terenie nie zare-

jestrowane potaczenie sieciowe lub gdy oczekiwany przekroj drogi odbiega od faktycznego.

W przypadku stosowania metody standardowego przypisania do sieci, przypisanie danych elementar-
nych do sieci nastgpuje automatycznie. W takim przypadku dane, ktore nie moga zosta¢ przypisane do
sieci sg (zgodnie z rozdziatem 2.4) znakowane oraz w stosowny sposob dokumentowane. Te dane
elementarne zostang po przeprowadzeniu kontroli przez zamawiajacego albo zadeklarowane jako nie-

wazne albo nastapi korekta geometrii sieci.

Dla przejazdu przez miejscowosci trzeba dodatkowo wuzgledni¢ zalecenia z rozdziatu 5.

Kompletnosé ustugi identyfikacyjnej

Zakres ushugi identyfikacyjnej okresla si¢ poprzez zatozone (oczekiwane) dtugosci identyfikacji zgod-
nie z niewypelniona tablica wynikowa. Nalezy przy tym odliczy¢ ubytki niezawinione przez wyko-
nawce (patrz zatacznik 2, tabela 9). Zakres odcinkow obliczeniowych z waznymi wynikami identyfi-
kacji w podprojektach 1a, 1b, 2 i 3 musi wynosi¢ co najmniej 99%. Ubytki identyfikacyjne (luki),
wynoszace w sumie > 2 km w obrebie jednego odcinka sieciowego musza zosta¢ domierzone. Luka w
identyfikacji nie moze obejmowac calego odcinka sieciowego. Wymagana kompletnos¢ musi by¢
gwarantowana przez wykonawce. W pojedynczych przypadkach mozna w udokumentowanych sytu-
acjach szczegolnych zastosowaé inne regulacje. Przy fakturowaniu trzeba zakres tych ubytkow szcze-

gotowo udokumentowac.
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3 Ocenai analiza stanu

Ocena

Dla podprojektéw 1 do 3 oblicza si¢ na podstawie wielkosci stanu (ZG), zakodowanych dla 100-
metrowych odenkow obliczeniowych, warto$ci stanu (ZW). Z zalaczniku 8 podano przepisy oblicze-
niowe stuzace do okreslenia poszczegdlnych wartosci stanu jak rowniez reguty powiazan w celu obli-

czenia warto$ci sktadowych i warto$ci catkowite;j.

Tabela 10: Parametry normujace dla autostrad federalnych i drog federalnych — na-
wierzchnie asfaltowe
arto$¢ stanu ZW Wartos¢ 1,5 Wartos¢ Wartos¢ progowa
ZW =15 ostrzegawcza ZW =45
wielko$¢é stanu ZG ZW =35
AUN [cm3] 1 3 9
LWI [-] 1 3 9
MSPT [mm] 4 10 20
MSPH [mm] 0,1 4 6
GRI_40 - - -
GRI_60 0,58 0,44 0,37
GRI_80 0,53 0,39 0,32
RISS
[%-udziat powierzch- 1 5 10
niowy]
FLI
[%-udziat powierzch- 1 10 15
niowy]
Tabela 11: Parametry normujace dla autostrad federalnych i drég federalnych — na-
wierzchnie betonowe
artos§¢ stanu ZW Wartos¢ 1,5 Wartos¢ Warto$¢ progowa
ZW =15 ostrzegawcza ZW =45
wielko$é stanu ZG ZW =3,5
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AUN [cm3] 1 3 o
LWI [-] L 5 ;
MSPT [mm] 4 10 20
MSPH [mm] 0,1 4 6
GRI_40 ) ] _
GRI_60 058 0.4 .
GRI_80 053 0.39 050
LQRL [m] 0,1 2.0 40
LQRP

[% betroffene Platten] 1 23 35
EABF [MW betroffe- 01 20 y
ne Platten]

EABP

[% betroffene Platten] 1 23 35
KASL [m] 0.1 4,0 80
KASP

[% betroffene Platten] 1 23 35

Tablica 12

Wagi g — nawierzchnie asfaltowe

Wartos$¢ sktadowa TW

Wagi dla warto$ci stanu

ZWAUN | ZWSPT | ZWSPH | ZWGRI | ZWRISS | ZWFLI
Waros¢ uzytkowa GEB 0,25 0,25 0,50 - -
Warto$¢ substancji (powierzchnia) 0,25 - - 0,50 0,25
SUB
Tablica 13 Wagi g — nawierzchnie betonowe

Wartos$¢ sktadowa TW

Wagi dla wartosci stanu
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ZWAUN | ZWSPT | ZWSPH | ZWGRI | ZWLQR | ZWEAB | ZWKAS

Waro$¢ uzytkowa GEB 0,25 0,25 0,50 - - -
Warto$¢ substancji (powierzch- 0,35 - - 0,30 0,20 0,15
nia) SUB

Zasady 1 przepisy oceny stanu (patrz rozdziat 8) obowiazuja identyfikacje¢ i oceng stanu na daleko-
bieznych drogach federalnych. Poziom wymagan jest dla tych drog ustalony poprzez parametry: po-
ziom 1,5, poziom ostrzegawczy i poziom krytyczny. Te kluczowe parametry okreslaja normowanie

wielkoSci stanu.

Dla cechy: przyczepnos¢, przejmowane sa kluczowe parametry z ,,instrukcji oceny przyczepnosci

nawierzchni w stanie wilgotnym” (M Bgriff), wydanie 2003.

Tworzenie warto$ci sktadowych realizowane jest poprzez potaczenie wazonych wartosci stanu (wagi

podano w tablicach 12 i 13).

Obliczone wartosci stanu ZWAUN, ZWLWI, ZWSPT, ZWSPH, ZWGRI, ZWRISS, ZWFLI,
ZWLQR, ZWEAB, ZWKAS, wartosci sktadowych ZWGEB, ZWSUB oraz wartosci catkowitej GW 1
klasy stanu przejmowane sa przez wykonawce podprojektu 4 do tablicy wynikowej (patrz rozdziat

2.3) oraz zgodnie z rozdziatem 3.2 przedstawiane graficznie.

Dla identyfikacji 1 oceny w obrebie przejazdéw przez miejscowosci nalezy uwzgledni¢ rozdziat 5, dla

odcinkowej identyfikacji i oceny stanu rozdziat 6.

Analiza
Wizualizacja danych, uzyskanych w ramach sieciowej identyfikacji i oceny stanu jest realizowana
zgodnie z dokumentem roboczym FGSV nr 9, seria A, rozdziat Al, podrozdziat A 1.3: ,,Prezentacja i

statystycze opracowanie danych o stanie”.

Wartosci stanu sa przedstawione w formie graficznej jako:
- profile stanu

- plany liniowe stanu

- mapy stanu

Ponadto przeprowadzane sa analizy statystyczne i wyniki przedstawiane w formie rozktadow czgsto-

tliwosci. Wyniki te sa opracowywane tabelarycznie oraz w postaci graficznej.
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Graficzne przedstawienie rozkladow czestotliwosci nalezy wykonaé dla cech stanu, podlegajacych
ocenie, dla wartosci sktadowych i dla wartosci catkowitej. Nalezy podac informacjg o sieci, bgdacej
przedmiotem identyfikacji stanu. Rozktady czestotliwosci sa ponadto przedstawiane na skumulowa-

nych diagramach (dystrybuanty).
W celu identyfikacji i oceny w obrebie przejazdow przez miejscowosci nalezy uwzgledni¢ rozdziat 5,

w celu odcinkowej identyfikacji i oceny stanu rozdziat 6.

4 Kontrola

Uwagi ogolne
W ramach identyfikacji i oceny stanu przeprowadzane sa, jako zabiegi zapewnienia jakosci, badania

kontrolne, wyszczegolnione w rozdziatach od 4.2 do 4.9.

Przed wydaniem zlecenia nalezy dokona¢ kontroli urzadzenia pomiarowego dla uzyskania homologa-

cji na czas ograniczony zgodnie z rozdzialem 4.2.

Dane podstawowe ZEB poddane sa kontroli wstepnej zgodnie z rozdziatem 4.3.

Kontrola zgodno$ci modelu sieci z siecia rzeczywista nastepuje zgodnie z rozdziatem 4.4.

Meldunki o postgpie identyfikacji nastgpuja zgodnie z rozdziatem 4.5.

Zakres prac identyfikacyjnych kontrolowany jest zgodnie z rozdziatem 4.6.

Badania jakosci identyfikacji w ramach wtasnego nadzoru dokonywane jest zgodnie z rozdziatem 4.7.
Zamawiajacy przeprowadza badania kontrolne zgodnie z rozdziatem 4.8.

W ramach odcinkowej identyfikacji i oceny stanu badania prowadzone s3 zgodnie z rozdziatem 6.4.
Postgpowanie w przypadku przekroczenia tolerancji opisane jest w rozdziale 4.9.

Do zabiegow zapewnienia jakosci nalezq realizowane przez wykonawce podprojektu 4 meldunki o
postepie identyfikacji w odniesieniu do poszczegdlnych podprojektow oraz kontrola przekazanych

przez wykonawcow TP 1 do TP 3 danych elementarnych oraz plikow wynikowych (patrz zatqcznik 3).

Badania urzadzen pomiarowych w celu homologacji na czas ograniczony

Przy identyfikacji stanu metodami pomiarowymi moga by¢ wykorzystane tylko te systemy pomiaro-
we, ktore posiadaja homologacjg na czas ograniczony. Kazde urzadzenie pomiarow musi przed reali-
zacja danego zlecenia posiada¢ odpowiednie zaswiadczenie homologacyjne na czas ograniczony. Za-
$wiadczenia homologacyjne na czas ograniczony wydawane sa przez BASt na okres jednego roku.
Zaswiadczenie homologacyjne odnosi si¢ do calej Republiki Federalnej Niemiec.

Dodatkowe Techniczne Warunki Kontraktéw i Wytyczne Identyfikacji i Oceny Stanu Drég ZTV ZEB-StB
37/49




Zalacznik 6,5.
Ocena stanu eksploatacyjnego drog wojewdédzkich bedacych w administracji ZDW w Katowicach na terenie wojewodztwa $laskiego

z fotorejestracja nawierzchni oraz korytarza drogi

W ramach homologacji dokonywane jest badanie zasady funkcjonowana i konstrukcji systemu pomia-
rowego oraz dodatkowego wyposazenia technicznego jak na przyklad urzadzenia do pomiaru lokali-
zacji i temperatury etc. Istotne techniczne czynnosci muszq by¢ na zZqdanie szczegotowo przedstawio-

ne.

Systemy pomiarowe wszystkich podprojektow muszq wykazywaé takie wtasciwosci, ze wykonysana za
ich pomocq identyfikacja drogi pomiarowej oraz lokalizacja mogq byé dokonywane z wystarczajqcq

dokladnosciq i czestotliwosciq i ze te dane sq prawidtowo synchronizowane z danymi pomiarowymi.

Badanie homologacyjne na czas ograniczony urzqdzen do identyfikacji rownosci w profilach podiuz-
nym i poprzecznym dokonuje si¢ zgodnie z ,, Technische Priifvorschriften fiir die Ebenheitsmessungen”

(patrz zalqcznik 6).

Badanie homologacyjne urzqdzen do pomiaru przyczepnosci wykonuje sie zgodnie z TP Griff-StB
(SKM).

Badanie homologacyjne urzqdzen do pomiaru cech substancji (powierzchnia) wykonuje sie zgodnie z

nastepujqcymi kryteriami:

- Kazde urzqdzenie pomiarowe wykonuje na odcinkach referencyjnych wskazanych przez BASt po-

miar testowy oraz pomiar powtorzeniowy.

- Wykonawca musi wykaza¢ prawidtowq identyfikacje i analize cech substancji (powierzchnia) na
podstawie rejestracji video.

- Systemy pomiarowe muszq odpowiadac wymaganiom zgodnie z rozdziatem 2.8.1.
- Doktadnos¢ pomiaru i analiz musi odpowiadaé wymaganiom zgodnie z rozdziatem 2.8.3.
System pomiarowy uwaza sie za spetniajqcy wymagania o ile przez BASt zostanie stwierdzone:

- dotrzymanie doktadnosci porownawczej pomiedzy systemem pomiarowym wykonawcy a systemem

referencyjnym,

- dotrzymanie doktadnosci powtorzeniowej (dopuszczalne tolerancje sq zawarte w TP Griff-StB

(SKM) wzglednie w rozdziale 2.8.3 dla cech substancji (powierzchnia)),
- brak zastrzezen w zakresie badania zasad funkcjonowania i konstrukcji systemu pomiarowego.

Wraz z badaniem systemow pomiarowych rownoczesnie badane jest, czy wykonawca jest w stanie
przeprowadzi¢ prawidtowo analizy przy wykorzystaniu programow udostepnionych przez zamawiajq-

cego oraz wykazac prawidtowq lokalizacje danych o stanie.

Koszty badan homologacyjnych na czas ograniczony ponosi wykonawca.
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Badania wstepne danych podstawowych ZEB

Kontrola danych podstawowych ZEB oraz niewypelnionego pliku wynikowego (zgodnie z rozdziatem
2.3) nastepuje automatycznie przez wykonawce TP 4 przy wykorzystaniu programu kontrolnego, prze-
kazanego w tym celu wykonawcy przez zleceniodawce. W przypadku ustandaryzowanego przypisania
do sieci musi by¢ zbadana konsystencja (spojnosc) relacji Maplnfo, zawierajqca geometrie sieci z
nastepstwem weztow. Tabele z danymi podstawowymi kontrolowane sq w petnym zakresie (dla calej
sieci) pod wzgledem prawidlowosci i kompletnosci ich zawartosci. Ponadto badana jest zgodnosé¢
zapisow w tabeli NKF z zawartosciq tabel F'S, BAHN, VERW, BKM, KRD, BAUW, FSF, OD_FS oraz
BAULAST. Wyniki kontroli sq dokumentowane w przejrzystych, zrozumiatych protokotach kontrolnych
z wyszczegolnieniem stwierdzonych bledow. Utworzone protokoty kontrolne sq porownywane z proto-
kotami, dostarczonymi przez kraje zwiqzkowe, wyniki dokumentowane sq w osobnym protokole kon-

trolnym.

Wykonawcy podprojektow 1 do 3 maja za zadanie sprawdzi¢ przekazane tabele z danymi podstawo-
wymi i niewypetnione tablice wynikowe pod wzgledem formalnej poprawnosci, wewngtrznej zgodno-

$ci i kompletnosci.

Zg0dnos¢ sieci oczekiwanej i rzeczywistej

Zgodnos¢ sieci oczekiwanej i rzeczywistej kontrolowana jest przez wykonawcow TP 1, 2, 1 3 podczas
identyfikacji i nastgpujacego po niej generowania odcinkoéw. Odstegpstwa sieci wprowadzane sg przez
wykonawcow TP 1, 2 i 3 do aneksow pliku wynikowego wzglednie do plikow z danymi elementar-

nymi GEO (por. rozdziat 2.9) i przekazywane wykonawcy TP 4.

W metodzie standaryzowanego przypisania do sieci wyniki analiz przekazywane sa przy zachowaniu

takich samych wymagan w formie danych elementarnych GEO.

Wyniki te sq kontrolowane przez wykonawce TP4, grupowane w odpowiedni sposob i przekazywane

dalej zleceniodawcy.

Postep identyfikacji
Wykonawey TP 1, 2 i 3 sktadaja w 2-tygodniowych odstgpach meldunki w formie tabel bazodano-
wych (zalacznik 10), zawierajacych dane lokalizacyjne zidentyfikowanych odcinkéw z podziatem na
pasy ruchu. Meldunki wykonawcow TP 1, 2 1 3 sktadane sa do wtorku danego tygodnia (parzyste ty-
godnie, np. 30-ty tydzien).

Meldunki przetwarzane sq przez wykonawce TP4 z podzialem na podprojekty i wykonawcow oraz

przedktadane zleceniodawcy w formie raportu postepu (zodnie z zatqcznikiem 10).
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Raport postepu zawiera:

- wizualizacje odcinkow identyfikacyjnych w formie elektronicznej na podkiadzie mapy z weztami
sieciowymi zgodnie z zatqcznikiem 10 (odcinki zidentyfikowane w kolorze niebieskim, majqce by¢

zidentyfikowane w kolorze czerwonym),
- tabelaryczne zestawienie zidentyfikowanych odcinkow,
- statystyki odnosnie kompletnosci identyfikacji
- zbiorczy meldunek wynikow badan w zakresie kontroli wlasnej wykonawcow TP 1 do 3.

W przypadku rozbieznosci w protokotach z wynikami kontroli wlasnej wykonawcow oraz blednych list
kontrolnych wykonawca TP 4 melduje to do BASt i do zleceniodawcow w ciqgu jednego dnia robocze-

go po otrzymaniu protokotow od wykonawcy TP 1 do 3.

Wyniki identyfikacji
Przed przekazaniem danych elementarnych i plikow wynikowych wykonawcy TP 1 do 3 zobowiazani
sa skontrolowa¢ (dane stanu oraz dane towarzyszace), ich formalna poprawno$¢, prawidlowos¢ zawar-

tosci, przypisanie do sieci i kompletno$¢.

Dane elementarne oraz pliki wynikowe, przekazane przez wykonawcéw TP 1 do 3 poddane sq przez
wykonawce TP 4 oddzielnie dla kazdego podprojektu w trzech ustalonych terminach nastepujqcym

badaniom:

a) Badanie 1-szej czesci wynikow, oddzielnie dla kazdego podprojektu po zrealizowaniu co najmniej
20% prac w  zakresie  zleconej identyfikacji (1-szy  termin  czesciowy):
Zasadnicze badanie danych elementarnych i plikow wynikowych podprojektow 1 do 3 (dane o sta-
nie i dane towarzyszqce podprojektow 1 do 3) odnosnie ich formalnej poprawnosci, prawidtowo-
Sci zawartosci, przypisania do sieci i kompletnosci. Petna realizacja badan zgodnie z zalqcznikiem
3, rozdziat 1 i 2. Badanie prawidtowosci zawartosci w petnym zakresie zgodnie z zatqcznikiem 3,

rozdziat 3.

b) Badanie 2-giej czesci wynikow, oddzielnie dla kazdego podprojektu po zrealizowaniu co najmniej
60% prac w  zakresie  zleconej identyfikacji (2-gi  termin  czesciowy):
Zasadnicze badanie danych elementarnych i plikow wynikowych podprojektow I do 3 (dane o sta-
nie i dane towarzyszqce podprojektow 1 do 3) odnosnie ich formalnej poprawnosci, prawidtowo-
Sci zawartosci, przypisania do sieci i kompletnosci. Peina realizacja badan zgodnie z zatqcznikiem
3, rozdzial 1 i 2. Badanie prawidtowosci zawartosci w pelnym zakresie zgodnie z zalqcznikiem 3,

rozdziat 3.
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C) Badanie calosci przekazanych wynikoéw, zbiorczo dla wszystkich podprojektow w odniesieniu do

konkretnej sieci:

Zasadnicze badanie danych elementarnych i plikow wynikowych podprojektow 1 do 3 (dane o
stanie i dane towarzyszqce podprojektow 1 do 3; forma zgodnie z rozdziatem 4.1) odnosnie ich
formalnej poprawnosci, prawidfowosci zawartosci, przypisania do sieci i kompletnosci. Petna re-
alizacja badan zgodnie z zalqcznikiem 3, rozdziat 1 i 2. Badanie prawidlowosci zawartosci w pet-

nym zakresie w odniesieniu do przekazanej catosci wynikow, zgodnie z zalqcznikiem 3, rozdziat 3.

Wyniki kontroli stuzq odbiorowi prac identyfikacyjnych i dokumentowane sq przez wykonawce TP 4 w

petnym zakresie w postaci raportow odnosnie terminowosci, poprawnosci i kompletnosci.

Przeprowadzenie dalszych badan poprawnosci lezy w gestii zleceniodawcy. Standardowe badania

danych elementarnych i plikow wynikowych opisane sq w zatqczniku 3.

Badania w ramach wlasnego nadzoru
Badania w ramach wlasnego nadzoru sq dziataniem, podejmowanym celem zapewnienia jakosci po-
miaru. W tym celu wykonawca w podprojekcie 1 do 3 poprzez powtarzanie pomiaréw wzglednie po-

wtarzanie anliz (TP3) dowodzi prawidiowego funkcjonowania systemu pomiarowego.

Wykonawcey TP1 i TP2 musza przeprowadzi¢ badania w ramach wtasnego nadzoru na odcinku o dtu-
gosci 2 km poprzez wykonanie pomiaru pierwotnego oraz jego powtorzenia. Powtdrzenie pomiaru

moze nastapi¢ najwczesniej po 5 godzinach pomiaréw, najpozniej jednak po 3 dniach pomiarowych.

Wyniki pomiaru powtorzonego moga odbiega¢ od wynikow pierwszego pomiaru nie wigcej niz do-
puszczalna tolerancja (patrz rozdziaty 2.6 i 2.7). Protokoty kontrolne musza by¢ wykonane zgodnie z
zalacznikiem 9 i przedstawione wykonawcy TP4 w trybie 2-tygodniowym. Protokot kontrolny musi

by¢ przedtozony BASt na zadanie w ciagu jednego dnia roboczego.

W przypadku analiz w projekcie czesciowym 3 powtarzanie analiz odcinka 2 km przeprowadza si¢
przy zaangazowaniu innego personelu. W tym celu wybiera si¢ odcinki z jednolitym typem na-
wierzchni i $rednig warto$cig stanu od 2,0 < ZW < 4,0 dla przynajmniej jednego wskaznika stanu.

Powtorzenie analizy nastepuje najp6zniej po 3 dniach.

Wszystkie wyniki badan w ramach wlasnego nadzoru sa dla kazdego podprojektu przekazywane po

zakonczeniu projektu w zbiorczej formie.

Gdy wyniki pomiaréw nie spelniaja wymagan zgodnie z rozdziatami 2.6, 2.7 i 2.8, wynikaja z tego

konsekwencje, ustalone w rozdziale 4.9.
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Badania kontrolne
Zleceniodawca przeprowadza w projektach czgsciowych 1 do 3 wyrywkowe badania w ramach kon-
trolnych pomiaréw wzglednie identyfikacji wskaznikéw stanu aby ustali¢, czy technika pomiarow i

analiz oraz ostateczne rezultaty odpowiadaja zakontraktowanym wymaganiom.

Badania kontrolne prowadzone sa dla poszczegolnych pojazdow pomiarowych. W celu planowania i

terminowej realizacji badan wykonawca podprojektow 1 do 3 zglasza do BASt nastgpujace meldunki:
- plan realizacji pomiarow najp6zniej tydzien przed rozpoczgciem pomiarow

- dzienne meldunki droga elektroniczna o zrealizowanych pomiarach zgodnie z zatacznikiem 10,

tabela 1.

Pomiary kontrolne oceniane sg i prezentowane analogicznie do pomiaréw powtorzeniowych. Wyma-
gania odnos$nie jakosci pomiarow i analiz sa spetnione, gdy warto$¢ $rednia i odchylenie standardowe
réznic pomigdzy pomiarem wzglednie wynikiem analizy wykonawcy a wynikami badania kontrolnego
nie przekraczaja dla poszczegélnych podprojektow ustalonych tolerancji (patrz rozdziat 2.6.1.3,
2.6.2.3,2.7.312.8.3).

4.1.1 Badania kontrolne, podprojekt 1i2
Wyniki pomiaréw wykonawcy dla wybranych odcinkéw kontrolnych w postaci danych elementarnych
oraz danych wynikowych w formatach danych zgodnych z rozdziatem 2.3 sa przekazywane do BASt

na zadanie w ciagu jednego dnia roboczego.

4.1.2 Badania kontrolne, podprojekt 3

Wyniki analiz wykonawcy dla wybranych odcinkow kontrolnych musza by¢ przedtozone zamawiaja-
cemu na zadanie w postaci danych elementarnych oraz danych wynikowych w formacie danych zgod-
nie z rozdziatlem 2.3 w ciagu 5 dni roboczych. Dodatkowo na zadanie zleceniodawcy przedtozone sa
na nosniku CD/DVD zdigitalizowane zdjgcia nawierzchni ze wszystkich kamer wraz z lokalizacja
poszczegblnych zdje¢ w systemie opartym na weztach sieciowych i pikietazu lokalnym w ciagu kolej-

nych 3 dni roboczych.

Postepowanie w przypadku przekroczenia tolerancji

W przypadku niedozwolonych odchylen przy badaniach w ramach wlasnego nadzoru wykonawca ma
wyjasni¢ powody odchylen i stwierdzone uchybienia bezzwlocznie usuna¢. Pomiary, ktore zostaly
przeprowadzone pomigdzy ostatnim, niezakwestionowanym pomiarem w ramach wlasnego nadzoru a

pomiarem z niespetnionymi warunkami tolerancji trzeba powtorzy¢.
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Gdy zostana stwierdzone niedopuszczalne odchylenia przy pomiarach kontrolnych, wykonawca musi,
po wyjasnieniu i usunigciu nieprawidtowosci powtorzy¢ pomiar z okresu 3 dni przed zakwestionowa-
nym pomiarem. Zamawiajacy zbada, czy dodatkowo bedzie wymagatl pomiaru poréwnawczego po

przeprowadzeniu badania w ramach wlanego nadzoru i/lub czy zadecyduje o wstrzymaniu pomiardw.

Dane, ktore zostaty pomierzone po terminie wstrzymania pomiaroOw nie sg akceptowane przez zama-

wiajacego i1 ponadto nie sa przedmiotem rozliczenia.

Badania porownawcze, o ile uczestniczy w nich BASt, sa realizowane w terminie i w miejscu ustralo-
nym przez BASt. Z reguty odbywaja si¢ one w obszarze Kolonii. W przypadkach wyjatkowych odby-
waja si¢ one w obregbie odcinka, na ktorym zaobserwowano niedopuszczalne odchylenia. Gdy wyniki
badan porownawczych sa zadawalajace, urzadzenie pomiarowe zostanie dopuszczone do dalszych

pomiarow. Wykonawca pokrywa wszystkie koszty, jakie ponosi on przy pomiarach poréwnawczych.

5 Specyfika pomiaréw i oceny stanu przejazdéw przez miejscowo-
SCI

Uwagi ogolne

Ten rozdzial uvzupelnia niniejsze ZTV ZEB-StB o wymagania w odniesieniu do przejazdoéw przez

miejscowosci z uwagi na specyficzne warunki brzegowe. O ile nie poczynione zostana w tym rozdzia-

le szczegb6lne uwagi, nalezy zastosowac dla pomiaréw stanu na przejazdach przez miejscowosci ure-

gulowania obowiazujace dla odcinkéw pozamiejskich.

5.1.1 Przygotowanie pomiaréw
W celu okreslenia potozenia przejazdow przez miejscowosci miarodajne sq ustalenia ASB. Nie jest

konieczne rozréznianie pomiedzy obszarami przejsciowym i zabudowanym.

5.1.2 Generowanie odcinkow

W obrebie przejazdow przez miejscowosci, diugosé odcinkow obliczeniowych, inaczej anizeli na od-
cinkach pozamiejskich, redukowana jest do 20 m.Generowanie odcinkow obliczeniowych w obrebie
przejazdow przez miejscowosci koresponduje z 100-metrowq siatkq bazowq. Wszystkie 100-metrowe
odcinki obliczeniowe, ktore czesciowo lub catkowicie lezq na przejazdach przez miasta, podzielone

zostang na 20-metrowe odcinki obliczeniowe.
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Tabela 14 Oceniane wielkosci stanu w obrebie przejazdéw przez miejscowosci
Grupa cech Cecha stanu Wskaznik stanu Wielkosc
stanu
Réwnoséé w miara nierownosci, gesto$¢ widmowa punktow profi- AUN
profilu nierowno$¢ ogoélna | lu nierownosci XXX [cm’]
podiuznym wskaznik oddziatywania rownos$ci podtuznej LwiV
Maksymalna wartos¢ z wartosci $rednich glgbokosci MSPT
Rowno$¢ w kolein lewej i prawej [mm]
profilu Koleiny Maksymalna warto$¢ z warto$ci $rednich teoretycz-
poprzecznym nej glebokosci wody po lewej i prawej stronie pasa | MSPH
[mm]
Wspdtczynnik przyczepnosci poprzecznej (skory- GRI_40
Szorstkos¢ Przyczepno$é gowany przy uwzglednieniu temperatury i predkosci | GRI_60
dla 40, 60 lub 80 km/h, wartos¢ $rednia) [-] GRI_80
Spekania siatkowe,
Cechy substancji | skupiska spekaf i | Spekania siatkowe, skupiska spekan i peknigcia po- RISS
(powierzchnia), | peknigcia pojedyn- | jedyncze, udziat powierzchni uszkodzonej [%]
asfalt cze
Laty natozone Laty natozone, udziat powierzchni uszkodzonej [%] | AFLI
Peknigcia podtuzne i poprzeczne, srednia dtugos¢ LORL
Peknigcia podtuzne | [M]
i poprzeczne Peknigcia podtuzne i poprzeczne, udziat ptyt z LQRP
uszkodzeniami [%]
N Uszkodzenia naroznikow, $rednia liczba uszkodzo-
Cechy substancji | jsskodzenia nych naroznikéw [-] EABF
(powierzchnia), narosnikow Uszkodzeni ik dziat of Kodze-
beton Iszkodzenia naroznikow, udziat ptyt z uszkodze EABP
niami [%]
Uszkodzenia krawedzi, srednia dtugo$¢ uszkodzo- KASL
Uszkodzenia nych krawedzi [m]
krawedzi Uszkodzenia krawedzi, udziat ptyt z uszkodzeniami | \op

[%]

Y Aktualnie nie jest uwzgledniany przy obliczaniu warto$ci sktadowych i1 wartosci catkowitej

Pomiar stanu

Pomiar jest realizowany dla poszczegolnych cech nawierzchni, zestawionych w tabeli 14.

5.1.3 Pomiar réwnosci

5.1.3.1 Réwnosé w profilu podtuznym

Generalnie obowiazuja uregulowania Technicznych Wymagan Kontronych (patrz zatacznik 6). Ze-

stawione w rozdziale 2.6.1.2 wielko$ci pomocnicze wzglednie wielko$ci stanu dla rownosci w profilu

podtuznym sa w obrebie przejazdéw przez miejscowosci mierzone wzglednie obliczane dla odcinkow
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obliczeniowych o dlugo$ci 20m. Natomiast wielkos¢ stanu AUN jest dalej obliczana dla 100-

metrowego rastra bazowego.

Wskaznik stanu LWI (wskaznik wplywu rownosci podiuznej) jest obliczany dla predkos$ci modelowej

50 km/h.

5.1.3.2 Roéwnos¢ w profilu poprzecznym
Zestawione w rozdziale 2.6.2.2 wielko$ci pomocnicze wzglgdnie wielkosci stanu dla rownosci w pro-

filu poprzecznym sa mierzone wzglednie obliczane dla odcinkow 20-metrowych.

5.1.4 Pomiar przyczepnos$ci

W obrebie przejazdu przez miejscowosci obowiazuje regularna predkos¢ pomiarowa Vsoll = 40 km/h.
Dopuszczalne sa dane przyczepnosci dla predkosci pomiedzy v =30 1 60 km/h. Sa one korygowane na
regularng predko$¢ pomiarowa. Roéwniez w tym przypadku obowiazujg obliczenia wielko$ci pomocni-

czych i wielko$ci stanu zgodnie z rozdziatem 2.7.2 dla 20-metrowych odcinkéw obliczeniowych.

5.1.5 Pomiar cech konstrukcji (powierzchnia)

Dla asfaltowych konstrukcji nawierzchni rozrdznia si¢ taty nalozone i wbudowane.

Ocena stanu
W obrebie przejazdow przez miejscowosci obowiazuja, z uwagi na inny poziom wymagan, inne pa-
rametry oceny. Funkcje normujace oraz reguly agregacji dla wptwajacych na oceng wielkosSci stanu sa

przedstawione w zataczniku 8, za$ wartos¢ 1,5, warto$ci ostrzegawcze i wartosci progowe w tabeli 15.

Tworzenie warto$ci sktadowych natepuje w wyniku potaczenia wazonych wartosci stanu (wagi zesta-

wiono w tabeli 16).
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Tabela 15: Parametry normujace dla drég federalnych (OD) — nawierzchnie asfaltowe

arto$¢ stanu ZW Wartos$¢ 1,5 Warto$¢ Wartos¢ progowa
ZW=15 ostrzegawcza ZW =45

wielko$¢ stanu ZG ZW =35
AUN [cm3] 2 6 18
LWI [-] 1 3 9
MSPT [mm] 4 20 30
MSPH [mm] 0,1 8 12
GRI_40 0,63 0,49 0,42
GRI_60 - - -
GRI_80 - - -
[RO/Ios—lfléichenanteil] 1 15 25
FLI 1 15 25

[%-Fliachenanteil ]

Tablica 16: Parametry wagowe (OD) — nawierzchnie asfaltowe
Gewichtung Zustandswerte
Teilwert TW
ZWAUN | ZWSPT | ZWSPH | ZWGRI | ZWRISS | ZWFLI
Gebrauchswert GEB 0,25 0,25 0,50 - -
Substanzwert (Oberfliche) SUB 0,25 - 0,50 0,25

6 Specyfika odcinkowego pomiaru i oceny stanu

Uwagi ogélne

Ten rozdzial uzupetnia niniejsze ZTV ZEB-StB o wymagania w odniesieniu do odcinkowego pomiaru

1 oceny stanu. Wszystkie podane tutaj informacje obowiazuja, inaczej niz w pozostatych rozdziatach,

tylko w odniesieniu do odcinkowego pomiaru i oceny stanu.
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6.1.1 Przygotowanie do pomiaru stanu

Przed przeprowadzeniem pomiaru stanu Zamawiajqcy przekazuje wykonawcy dane, konieczne do
Jjednoznacznej lokalizacji danych pomiarowych. Dane te obejmujq numer drogi, jednoznaczng identy-
fikacje odcinka z odpowiednimi numerami wezlow (z opisem i wspotrzednymi), nastepstwo weztow,
kierunek pikietaza lokalnego, pikietaz poczqtku i konca, diugosé¢ odcinka, diugosci odcinkow, liczbe
jezdni i lokalizacje kilometraza globalnego w systemie weztow sieciowych i pikietaza lokalnego. Nale-
zy uwzgledni¢c wymagania zawarte w ASB. Wymagania odnosnie formatow danych zawiera rozdziat

2.3.

6.1.2 Podzial na odcinki

Dla podprojektow 1 do 3 poczatek odcinka sieciowego odpowiada poczatkowi pierwszego 100-
metrowego odcinka obliczeniowego. Wszystkie nastepne odcinki obliczeniowe nastgpuja kolejno po
nim. Ostatni odcinek obliczeniowy konczy si¢ na koncu odcinka sieciowego. Moze przy tym doj$¢ do

przeciecia z poprzednim odcinkiem obliczeniowym (patrz zatacznik 6, rozdziat 5.3),

Okreslenie wielkosci stanu na podstawie danych elementarnych nastgpuje przy wykorzystaniu stan-

dardowych programow Federalnego Urzedu Drogownictwa.

Pomiar stanu
6.1.3 Pomiar rownosci

6.1.3.1 Réwnos¢ w profilu podluznym

WielkoSci stanu rownosci w profilu podluznym i przekazywane dane
W odniesieniu do pomiaru i obliczania wielkosci stanu obowiazuje rozdziat 2.6.1.2.

Dodatkowo nalezy zmierzy¢ wzglednie obliczy¢ nastepujace wielkosci stanu dla 100-metrowych od-

cinkow obliczeniowych i przekaza¢ Zamawiajacemu:

Ogolna nierownos¢

PGR_AVG  Wartos$¢ srednia z symulacji 4-metrowa tata
PGR_MAX  Warto$¢ maksymalna z symulacji 4-metrowa tata

W celu obliczenia wielkosci stanu PGR nalezy dokona¢ analizy symulacji przesuwania 4-metrowej

faty zgodnie z rozdziatem 2.6.1.2.
Dane elementarne, opisujace profil podtuzny nalezy przekaza¢ Zamawiajacemu zgornie z rozdziatem

2.6.1.2.
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Wymagania odno$nie dokladnos$ci pomiaru i obliczen.

Wymagania odnosnie doktadnosci pomiaru i obliczen obowiazuja zgodnie z rozdziatem 2.6.1.3.
6.1.3.2 Réwnos¢ w profilu poprzecznym

Wielkosci stanu réwnosci w kierunku poprzecznym i przekazywane dane

W odniesieniu do pomiaru i obliczania wielkosci stanu obowiazuje rozdziat 2.6.2.2.

Wielko$ci pomocnicze i wielkos$ci stanu sa mierzone wzglednie obliczane dla 100-metrowych odcin-

kéw obliczeniowych i przekazywane Zamawiajacemu.

Dane elementarne, opisujace profile poprzeczne sa przekazywane Zamawiajacemu zgodnie z rozdzia-
fem 2.6.2.2.

Wymagania odnosnie doktadnos$ci pomiaru i obliczen obowiazuja zgodnie z rozdzialem 2.6.2.3.

6.1.4 Pomiar przyczepnosci
W odniesieniu do pomiaru i obliczania wielkosci stanu obowiazuje rozdziat 2.7. Predko$¢ pomiarowa

i linia pomiaru sa ustalane.

Wymagania w stosunku do doktadnosci pomiaru i obliczen obowiazuja zgodnie z TP Griff-StB
(SKM).

6.1.5 Pomiar cech substancji (powierzchnia)

W odniesieniu do pomiaru i obliczania wielkosci stanu obowiazuje rozdziat 2.8.

Wymagania odno$nie doktadnosci pomiaru i obliczen obowiazuja zgodnie z rozdziatem 2.8.3.

Ocena stanu

Wielkosci stanu (ZG), obliczone dla 100-metrowych odcinkoéw obliczeniowych na podstawie danych
elementarnych w podprojektach 1 do 3 przeksztalcane sg na wartosci stanu (ZW) w zakresie od 1 do 5.
Ustalane sa warto$ci wymagane. W zataczniku 8 podano odpowiednie sposoby obliczen. Obliczone

warto$ci stanu przejmowane sa do pliku wynikowego (patrz rozdziat 2.3).

Kontrole
6.1.6 Badania w zakresie kontroli wlasnej
Przed rozpoczeciem identyfikacji pomiarowej wykonawca dokonuje pomiaru na wybranym

przez siebie odcinku referencyjnym o dtugosci co najmniej 2 km.
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Nalezy przy tym zachowac¢ nastgpujace warunki:

- Wybrany odcinek referencyjny musi zosta¢ ponownie zidentyfikowany po zakonczeniu
zleconej identyfikacji stanu. Czas pomigdzy pierwszym i drugim pomiarem moze wynosi¢
co najwyzej jeden tydzien. Przekroczenie tego wymogu moze nastapi¢ za zgoda zlecenio-

dawcy.

- Tolerancje pomiarow powtorzeniowych dla identyfikacji rownosci w profilu podtuznym,
rownosci w profilu poprzecznym, przyczepnosci i cech kontrukcji (powierzchnia) zgodnie

z rozdzialami 6.2.1, 6.2.2 1 6.2.3 nie moga by¢ przekroczone.

Przy badaniach w ramach wilasnego nadzoru urzadzen pomiarowych do pomiaru réwnosci
obowiazuja ,,Techniczne wymagania pomiaréw roéwnosci” (Zalacznik 6), urzadzen do pomia-

ru przyczepnos$ci TP Griff-StB (SKM).

Protokoty kontrolne w formie podanej w zataczniku 9 przekazywane sa przy odcinkowym

pomiarze i ocenie zleceniodawcy.

Jesli wyniki pomiaréw nie odpowiadaja wymaganiom doktadnosciowym zgodnie z ustale-
niami w rozdziatach 6.2.1, 6.2.2 1 6.2.3, wykonawca musi wyjasni¢ powody rozbiezno$ci i
niezwlocznie usunaé stwierdzone nieprawidlowosci. Przeprowadzone w tym czasie pomiary

uznaje si¢ za niewazne.

6.1.7 Badania kontrolne

Zlecenodawca zastrzega sobie przeprowadzenie badan kontrolnych w ramach podprojektow 1
do 3 aby ustali¢, czy technika identyfikacji 1 przetwarzania danych oraz wyniki odpowiadaja
zakontraktowanym wymaganiom. Badania kontrolne prowadzone sa dla poszczegdlnych po-

jazdow pomiarowych.

Wyniki sa podstawa odbioru. Jesli przy badaniach kontrolnych zostana stwierdzone niedo-

puszczalne odstgpstwa, praca nie zostanie odebrana.
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